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Prostorni plan uredenja Grada Rijeka (SI.n. PGZ 31/03, 26/05, 14/13, 03/17, 21/19, 22/19)

- 1. Koristenje i namjena prostora

- 3.1. Uvjeti za koristenje, uredenje i zastitu prostora; Podrucja posebnih uvjeta koristenja

- 3.3. Uvjeti za koristenje, uredenje i zastitu prostora; Podrucja posebnih ogranic¢enja u koristenju —
krajobraz, vode i more
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2@ REPUBLIKA HRVATSKA

I"_ | JAVNI BILJEZNIK
_ Mirta Dremil Ztefan&ic

Rijeka, Adresa: Gnambova ulica 2

IZVADAK I1Z SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

MBS :
040026591
0IB
06443766961
EUID:
HRSR.040026591
TVRTEKA:
5 RIJEKAPRCJEKT d. o. ©. za projektiranje, nadzor i izvodenje
5 RIJEKAPROJEKT d. o. o.
SJEDISTE/ADRESA:

1 Rijeka (Grad Rijeka)
MoSe Albaharija 10/a

PRAVNI OBLIK:
1 drudtvo s cgranifenom cdgovornodéu

PREDMET POSLOVANJA:

1 45 - Gradevinarstvo

1 51 - Trgovina na veliko i posredovanje u trgovini, osim
trgovine motornim vozilima i motociklima

L. 70 - Poslovanje nekretninama

1. 72 - RaCunalne 1 srodne aktivnosti

L = - projektiranje gradevina (izrada arhitektonskih,

gradevinskih, instalacijskih, tehnoloskih i drugih
vrsta projekata)

1 = - stru¢ni nadzor nad gradenjem

L. # - inZenjering, projektnl menadiment i tehnicke
djelatnosti

1 * - izrada projekata za kondicioniranje zraka, hladenje,

projekata sanitarne kontrole i kontrele zagadivanja 1
projekata akustiénosti

1 % - izrada recenzija i nostrifikacija svih wvrsta
projekata
1 # - stru¢ni poslovi prostornog uredenja u svezl s izradom

struénih podloga za izdavanje lockacijskih dozvela za
gradevine prometne infrastrukture
¥ - gecloske 1 istraZne dijelatnosti

1
I = - geodetsko premjeravanje
1 — izvodenje investicijskih radova u inozemstvu i
‘ustupanje radova stranoj fizi&koj ili pravnoj osobi u
zemlji
1. * - posredovanije u medunarcdnom prometu roba 1 usluga
1 = - zastupanje stranih osoba u zemlji
4 - stru¢ni poslovi zastite okolisa
700 - izrada projekata prometne signalizacije 1
preregulacije prometa
AT - upravlijanje projektom gradnie

OSNIVACI/CLANOVI DRUSTVA:

Izradeno: 2020-

10-19 12:05:32 D004
Podaci od: 2020-10-19

Stranica: 1 od &



REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Mirta Dremil Stefancic

Rijeka, Adresa: Gnambova ulica 2

TIZVADAK 17 SUDSKOG REGISTRA

SUBJERT UPISA

OSNIVACI/CLANOVI DRUSTVA:

i RENE LUSTIG, QIB: 55697815571
Rijeka, Tomasic¢i 40
11 - Clan drustva

11 Rajko KuZelidki, OIB: 86933931501
Rijeka, V. Novaka 14
il - ¢lan drustva

16 DARKO PAVOKOVIC, OIB: 90094414956
Rijeka, MARKOVICI 22
11 - ¢lan drustva

11 HNevenka Secen, OIB: 95213955364
Rijeka, Crnciceva 7/213
11 - ¢lan drustva

22 MLADEN GRBAC, OIB: 98961988715
Rijeka, TRINAJSTICEVA 16
11 - ¢lan drustva

21 KRUNO FAFANPEL, OIB: 963903326469
Rijeka, LABINSKA 14
11 - ¢lan drustva

18 SLAPANA JURESIC, OIB: 28281881388
Rijeka, BRACE PAVLINICA 26/A
ol = ¢lan drustva

11 Dalibor Jelaca, QIB: 91640520752
Rijeka, Ivana Lenca 28

11 - ¢lan drustva

11 Damir Simunié, OIB: 92504693205
Pobri, Put za Forticu 5

1:3: - ¢lan dru&tva

11 Klara Ba&ié¢ Capalija, OIB: 62203060687
I¢ic¢i, Peljanska cesta 2
TX -~ ¢lan drustva

20 Maja PiZkulid¢, OIB: 56154886193
Rijeka, Tina Ujevica 18
20 - &lan drustva

20 Marko Jovandevié, OIB: 12577846555
Rijeka, Brace Fucak B
20 - ¢lan drustva

23 Dalibor Ruzié, OIB: 11540652191
Rijeka, KumiZic¢eva 41/A
23 - ¢lan drustwva

23 Andrej Humski, OQIB: 37562882845
Rijeka, Podmurvice 20
23 - ¢lan drustva

Izradenc: 2020-10-19 12:05:32 Doo4d
Podaci od: 2020-10-19 Stranica: 2 od 5
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REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Mirta Dremil 3tefanc&ic

Rijeka, Adresa: Gnambova ulica 2

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UFISA

NADZORNI ODBEOR:

13 Mladen Grbac, OIB: 98961988715
Rijeka, Trinajstic¢eva 16
19 - predsjednik nadzornog odbora
19 - temelijem odluke od 2. sije&nija 2019.

16 DARKO PAVOKOVIC, OIB: 90094414956
Rijeka, MARKOVICI 22
13 - ¢lan nadzornog odbora
13 - temeljem odluke od 27. travnja 2012. godine

19 Damir Simuni¢, OIB: 92504693205
Pobri, Put Za Forticu 5
19 - ¢lan nadzornog odbora
19 - temelijem odluke od 21. prosinca 2018.

OSOBE OVLASTENE ZA ZASTUPANJE:

15 Rene Lustig, OIB: 55697815571
Rijeka, Tomasici 40
1.5 - ¢lan uprave
15 - zastupa pojedinacno i samostalno, temeljem Odluke od 1Z.
rujna 2013. godine

TEMELJNI KAPITAL:
1 1.083.600,00 kuna

PRAVNI ODNOSI:
Osnivacki akt:

1 Statut je donijet 12. oZujka 1993. godine i sastavljen u novom
obliku kao dru3tveni ugovor odlukom Skup3tine od 13. prosinca
1995. godine.

2 Odlukom Skup3tine od dana 05. veljade izmijenjen Drustveni ugovor
u ¢lancima 31., 33., 35. i1 36. na nac¢in da je smanjen broj &lanova
Uprave s dva ¢lana na jednoeg ¢lana Uprave.

4 Odlukom ¢lanova drustva od dana 08. studenog 199%. godine
izmjenjene su odredbe Drustvenog ugovora u ¢l. B8 koji se odnosi na
predmet poslovanja - djelatnosti.

5 Odlukom &lanova drudtva od dana 28. rujna 2001, godine izmijenjene
su odredbe Drudtvenog ugovora u ¢l. 4 koji se odnosi na tvrtku.
ProZiscen tekst Ugovora dostavljen je u zbirku isprava.

7 Odlukom &lanova drudtva od dana 09. svibnja 2003. godine
izmijenjene su odredbe Drustvenog ugoveora u glavi I (uvodne
odredbe - &1. 2.), glavi II (osnivadi - &lanovi drusStva - &l. 3.),
glavi V (predmet poslovanja - &l. 8.), glavi VII (temeljni kapital
i temeljni ulozi - &1. 10., &1, 11., ¢€l. 12., ¢€1. 13.), glavi VIII
(vliastiti udjeli - ¢&1. 14.), glavi IX (poslovni udjeli - &l. 15.,
¢l. 16., &1. 17., ¢1. 18 - 23, ¢l, 24., ¢€l. 25.), glavi X {(osnovna
prava i obveze ¢&lanova dru3tva - &l. 26., ¢l. 27., &l. 28., cl.
29,3, glavi XET (Organd drudtva = 61, 3w €l 324, BL, 38., El.
40., €1. 45., ¢€l. 46., €1. 47., €1. 48., €l. 50., €&l. 51., €&l.
52., &€1. 53., &l. 54.), glavi XIII (godidnji obracun i upotreba
dobiti - ¢1. 55., &l. 56., &l. 57.), glavi XV (likvidacija - ¢l.
59.), glavi XVII (izmjene i dopune DruStvenog ugovora - €l. 61.),
glavi XVIII (prijelazne 1 zavr3ne odredbe - &l. 62., &l1. 63., ¢&l.
66.). Profiscéen tekst Ugovora dostavlijen je u zbirku isprava.

Izradeno: 2020-10

=18 123505:32 D004
Podaci od: 2020-10-19

Stranica: 2 od 5



REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Mirta Dremil Stefanéic¢

Rijeka, Adresa: Gnambova ulica 2

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PRAVNI ODNOSI:
Osnivacki akt:

10 Odlukom SkupsStine od 27. oZujka 2009. godine odredbe Drusternog
ugovora izmijenjene su u cijelosti te je u potpunom tekstu
dostavljen u zbirku isprava.

11 Odlukom Skup3tine od 17. rujna 2010. godine izmijenjene su odredbe
Drustvenog ugovora u &1, 7., st, 1. , €&l. 8. st. 2. 1 3., ¢&l. 8+9,
ele 12y 8t. 2 €l 21584 ©ls 3V 8te 3 ©ie 38 8t Lap By By
0w Bl 39. §Es 2 4 424, Sty 6. Bl 3B 88 4. i BE. By &l 39,
st. 1. te je u pro¢iscenom tekstu dostvljen u zbirku isprava.

13 Odlukom ¢lanova drustva od 27. travnja 2012. godine Dru3tveni
ugovor izmijenjen je u &l1. 10. 1 &l. 12. koji se odnose na
temeline uloge i poslovne udjele. ProCiié¢eni tekst Ugovora
dostavljen je u zbirku isprava.

17 Odlukom &lanova drudtva od 28. rujna 2017. izmijenjene su cdredbe
DruSvenog ugovora u €l. 4. (djelatnosti). Potpuni tekst Ugovora
dostavljen je u zbirku isprava.

FINANCIJSKA IZVJESCA:

Predano God. Za razdoblie Vrsta izvje3taja
eu 16.06.20 2019 01.01.19 - 31.12.19 GFI-POD izvjesta]j

Upise u glavnu knjigu proveli su:

RBU Tt Datum Naziv suda
0001 Tt-95/4188-2 08.05.1996 Trgovacki sud u Rijeci
0002 Tt-97/304-3 03.03.1997 Trgovacki sud u Rijeci
0003 Tt-99/1188-4 12.07.1999 Trgovadki sud u Rijeci
0004 Tt-99/2976-4 16.12.1999 Trgovacki sud u Rijeci
0005 Tt-01/2986-6 13.12,2001 Trgovacki sud u Rijeci
0006 Tt-02/968-3 25.04.2002 TrgovaCki sud u Rijeci
0007 Tt-03/1734-2 03.07.2003 Trgovacki sud u Rijeci
0008 Tt-03/1734-4 22.07.2003 Trgovacki sud u Rijeci
0009 Tt-07/2054-2 10.10.2007 TrgovaCki sud u Rijeci
0010 Tt-09/667-6 17.04.2009 Trgovacki sud u Rijeci
0011 Tt-10/2861-6 27.12.2010 Trgovacki sud u Rijeci
0012 Tt-12/1686-7 18.05.2012 Trgovacki sud u Rijeci
0013 Tt-12/3859-5 18.07.2012 Trgovacki sud u Rijeci
0014 Tt-13/3338-6 10.06.2013 Trgovacki sud u Rijeci
0015 Tt-13/7169-2 09.10.2013 Trgovacki sud u Rijeci
0016 Tt-16/5064-1 28.07.2016 Trgovacki sud u Rijeci
0017 Te=17/1285=-2 12.12.2017 Trgovacki sud u Rijeci
0018 Tt-1B/821-1 06.02.2018 Trgovacki sud u Rijeci
0019 Tt-19/830-7 18.02.2019 Trgovacki sud u Rijeci
0020 Tt-19/2025-5 17.04.2019 Trgovacki sud u Rijeci
0021 Tt-19/3220-1 16.05.2019 Trgovacki sud u Rijeci
0022 T£-19/3773-1 13.06.2019 Trgovacki sud u Rijeci
Izradeno: 2020-10-19 12:05:32 Lo04

Podaci od: 2020-10-19 Stranica: 4 od 5
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285 REPUBLIKA HRVATSKA
L } JAVNI BILJEZNIK
Mirta Dremil Stefancic
/ Rijeka, Adresa: CGnambova ulica 2

s

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

Upise u glavnu knjigu proveli su:
RBU Tt

0023 Tt-19/4503-2
0024 Tt-19/5933-7

Datum Naziv suda

06.08.2019 Trgovacki sud u Rijeci

26.11.2019 Trgovalki sud u Rijeci

eu / 31.03.2009 elektronicki upis

eu / 28.06.2010 elektronic¢ki upis

eu / 29.03.2011 elektronic¢ki upis

en / 29.03.2012 elektronicki upis

eu / 29,03.2013 elektronicéki upis

eu / 23.06.2014 elektronicki upis

au / 09.06.2015 elektronicki upis

au / 25.04.2016 elektronicki upis

eu / 26.04.2017 elektronicki upis

eu / 24.04.2018 elektronicki upis

eu / 29.06.2018 elektronicki upis

eu / 11.04.2019 elektroniki upis

eu / 16.06.2020 elektronicki upis
Pristojba: JAVNI BILJEZNIK

Mirta Dremil Stefanéic

Nagrada: Rijeka, Adresa: Gnambova ulica 2

e Dyl 3 L
=

Ja, javni biljeznik Mirta Dremil Stefanéié, Rijeka, Gnambova ulica 2,
temeljem ¢lanka 5. Zakona o sudskom registru po uvidu u sudski registar kojeg sam danadnjeg dana
izvréila elektroni¢kim putem,

izdajem !

Izvadak iz sudskog registra za:

RIJEKAPROJEKT d. 0. 0., MBS 040026591, OIB 06443766961, Rijeka, MOSE ALBAHARIJA |
10/a

lzvadak se sastoji od 5 stranice.

od 6,25 kn.

Broj: OV-5270/2020
Rijeka, 19.10.2020.

BESVOLARIC, ¢

javnog bi*iEB?‘}i-“t
ipl.iur.

Izradenco: 2020-10-19
g
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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA |
ODRZIVOG RAZVOJA

Uprava za procjenu utjecaja na okolis i
odrzivo gospodarenje otpadom
Sektor za procjenu utjecaja na okolis

KLASA: UP/1351-02/13-08/93
URBROJ: 517-03-1-2-20-4
Zagreb, 17. rujna 2020.

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja, na temelju odredbe ¢lanka 42. Zakona o zastiti
okoliSa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15 1 12/18), a u vezi s ¢lankom 71. Izmjena
1 dopuna Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine®, broj 118/18), te u vezi s ¢lankom 130.
Zakona o op¢em upravnom postupku (Narodne novine, broj 47/09), rjeSavaju¢i povodom
zahtjeva ovlaStenika Rijekaprojekt d.o.o., MoSe Albaharija 10a, Rijeka, radi utvrdivanja
promjena u popisu zaposlenika ovlastenika, donosi

RJESENJE

[ Ovlasteniku Rijekaprojekt d.o.0., sa sjedidtem u Rijeci, Mose Albaharija 10a,
0IB:06443766961 izdaje se suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa:

—_—

.~ Izrada studija o zna¢ajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okoli$ (u daljnjem
tekstu: strateska studija)

e

Izrada studija o utjecaju zahvata na okoli$, ukljucujuci i dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§, dokumentacije za
odredivanje sadrzaja studije o utjecaju na okoli§ i dokumentaciju o uskladenosti
glavnog projekta s mjerama zastite okolisa i programom pracenja stanja okolisa,

[zrada programa zastite okolisa,
[zrada izvijesca o stanju okolisa,

Izrada izvjeSc¢a o sigurnosti,

2

[zrada elaborata o zastiti okolisa koji se odnose na zahvate za koje nije propisana
obveza procjene utjecaja na okolis,

7. lzrada sanacijskih elaborata, programa i sanacijskih izvjesca.

II.  Suglasnost iz to¢ke I. ove izreke prestaje vaziti u roku od godine dana od dana
stupanja na snagu propisa iz ¢lanka 40. stavka 9. Zakona o zastiti okolisa.

III.  Ukida se rjeSenje Ministarstva zastite okolisa i energetike KLASA: UP/I 351-02/13-
08/93; URBROJ: 517-06-2-1-1-13-2 od 29. listopada 2013. godine kojim je

Stranica | od 2



ovlasteniku Rijekaprojekt d.o.o., sa sjediStem u Rijeci, MoSe Albaharija 10a, dana
suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa.

IV. Ovo rjeSenje upisuje se u ocevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje stru¢nih poslova
zastite okolisa koji vodi Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja.

V. Uz ovo rjedenje prilezi Popis zaposlenika ovlastenika i sastavni je dio ovoga rjeSenja.

ObrazloZenje

Ovlastenik Rijekaprojekt d.o.0. iz Rijeke (u daljnjem tekstu: ovlastenik), OIB:06443766961
podnio je 23. srpnja 2020. godine ovom Ministarstvu zahtjev za izmjenom suglasnosti za
obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa vezano uz izmjenu popisa stru¢njaka navedenih u
rjeSenju. Ovlastenik je traZio da se medu voditelje na popis ovlastenika uvrsti Klara Baci¢
Capalija, dipl.ing.grad. za sve poslove.

Ovlastenik je naveo Cinjenice i podnio dokaze za Klaru Baci¢ Capalija, dipl.ing.grad. na
podlozi kojih se moglo utvrditi pravo stanje stvari.

U postupku je obavljen uvid u zahtjev i priloZzenu dokumentaciju te je utvrdeno da su
ispunjeni propisani uvjeti za sve poslove osim za izradu studija o znaCajnom utjecaju
strategije, plana ili programa na okoli§ (u daljnjem tekstu: strateSka studija) za koje navedena
stru¢njakinja nema referenci.

Temeljem svega naprijed navedenoga valjalo je rijesiti kao u izreci ovoga rjeSenja.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr§no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Riject,
Bar¢i¢eva 3. u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje poStom,
odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplacena je drzavnim biljezima sukladno Zakonu
0 upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Uredbi o tarifi upravnih pristojbi
(,,Narodne novine®, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19, 97/19 1 128/19).

Privitak: Popis zaposlenika kao u tocki V. izreke rjeSenja.

NA SAVJETNICA
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1. Rijekaprojekt d.o.o., MoSe Albaharija 10a, RUE s’hovratnicom!
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POPIS

poslemka ovlastenika: mmom d.0.0., Moie Albaharija 10a, Rijeka, slijedom kuj:h je evlaimﬂk

zspumn prppisme uvjete za izdavanje suglasnosti

za obavljanje stru¢nih poslova zastite okoli¥a sukladno rjeSenju anstarstva e
KLASA: UP/I 351-02:‘13—08}93 URBROJ: _51_1_-03-1-2-20-4 od 17. rujna 2020.

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA
prema c¢lanku 40. stavku 2. Zakona

VODITELJ STRUCNIH POSLOV A

ZAPOSLENI STRUCNJACI

1. lzrada studija o znalajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okoli§ (u daljnjem tekstu:
strateska studija)

Mladen Grbac. dipl.ing.grad.

Klara Baci¢ Capalija, dipl.ing.grad.
Ariana Ferlan, dipl.ing.grad.

2.lzrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljuéujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis,
dokumentacije za odredivanje sadrzaja studije o
utjecaju na okoli§ i dokumentaciju o uskladenosti
glavnog projekta s mjerama =zaStite okoliSa i
programom pracenja stanja okolisa,

Mladen Grbac. dipl.ing.grad.

.|Klara Bagi¢ Capalija, dipl.ing.grad.

Ariana Ferlan, dipl.ing.grad.

9. Izrada programa zastite okolisa

Voditelji navedeni pod tockom 2.

Stru¢njak naveden pod tockom 2.

10. Izrada izvijesca o stanju okolisa

Voditelji navedeni pod to¢kom 2.

Struénjak naveden pod tockom 2.

11. Izrada izvjesca o sigurnosti

Voditelji navedeni pod toc¢kom 2.

Stru¢njak naveden pod tockom 2.

12. Izrada elaborata o zastiti okoli3a koji se odnose
na zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okoli§

Voditelji navedeni pod totkom 2.

Stru¢njak naveden pod toctkom 2.

14, Izrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvjesca

Voditelji navedeni pod to¢kom 2.

Stru¢njak naveden pod to¢kom 2.
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5. PODACI O NOSITELJU ZAHVATA, OVLASTENIKU

Nositelj zahvata: LUCKA UPRAVA RIJEKA
Riva 1, 51 000 Rijeka

Ovlastenik: Rijekaprojekt d.o.o.
Mose Albaharija 10a
51 000 Rijeka

Zahvat: VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
Lokacija: Primorsko — goranska Zupanija
Grad Rijeka

POPIS OSOBA KOJE SU RADILE NA IZRADI ELABORATA

RIJEKAPROJEKT d.o.0.

Voditelj izrade elaborata:

Suradnici:

Ostali suradnici:

Rijeka, sijecanj 2021. god.

CEDMN
7Ll

Klara Baci¢ Capalija, dipl.ing.grad. /

Mladen Grbac, dipl.ing.grad.

. WaUodi
Nika Novak, mag.ing.aedif. I\ ilcg M A
Darko Pavokovi¢, dipl.ing.grad. [ J \ /
| CAAM A~
Mateo Cakarun, mag.ing.aedif.

Kristina Medek Cemelji¢, grad.teh% i%’

Q) riyjekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
str. 16 BROJ PROJEKTA: 20-096

~Q ryekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
BROJ PROJEKTA: 20-096 str. 17

6. OPIS LOKACIJE ZAHVATA
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Uvod

Elaborat za ocjenu o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§ za “Vanjski vez za
putni¢ke brodove u luci Rijeka” izraduje se u skladu sa odredbama Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okolis (NN 61/14) i Izmjene i dopune Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN
3/17).

Luka Rijeka spada u morske luke otvorenu za javni promet osobitog (medunarodnog)
gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku sto je definirano u Prilogu | toc¢ka 19., a zahvat
koji je predviden ovim Elaboratom obuhvaca radove koji su definirani Prilogom Il u tocki 9.12.
“Svi zahvati koji obuhvacaju nasipavanje morske obale, produbljivanje i isusivanje morskog
dna te izgradnja gradevina u i na moru duljine 50 m i vise” i tocki 13. “lzmjena zahvata iz
Priloga I | Il koja bi mogla imati znacajan negativan utjecaj na okolis pri ¢emu znacajan
negativan utjecaj na okolis na upit nositelja zahvata procjenjuje Ministarstvo misljenjem,
odnosno u postupku ocjene o potrebi procjene utjecaja na okolis”.

Predmet zahvata je “lzgradnja vanjskog veza za putnicke brodove” u sklopu postojeéeg
obuhvata putnickog terminala u luci Rijeka.

Kao jedno od mogucih podrucja za prihvat putnickih brodova i trajekata, predvidena je
zona isto¢nog dijela Rijeckog lukobrana, na kojem je 2009. godine izgradena prva faza zgrade
pomorskog putni¢kog terminala. Postojec¢e dubine luc¢kog akvatorija uz Rijecki lukobran krecéu se
od 5,0 do 7,0 metara i trenutno ne udovoljavaju zahtjevima za privez vecih brodova.

6. OPIS LOKACIJE ZAHVATA
6.1. LOKACIJA ZAHVATA

Zahvat koji se odnosi na izgradnju vanjskog veza za putnicke brodove u luci Rijeka nalazi
se u cjelosti na podrucju Primorsko — goranske Zupanije, Grada Rijeke te unutar podrucja koje je
u nadleznosti Lucke uprave Rijeka.

Novi zahvat izvodi se na moru, a vezan je za glavni lukobran koji spada u katastarsku
opcinu Stari Grad, k.¢. 4791/1i4791/2.

Geo — pozicija ¢ =45°19'27.81" N; A = 14°26'59.52" E
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Slika 1. Lokacija zahvata

LOKACIJA ZAHVATA

Slika 2. PoloZaj bazena Rijeka i bazena Susak u luci Rijeka
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Lokacija zahvata smjeStena je na podrucju putni¢kog terminala. Putnicki terminal je u
sredistu luckog bazena Rijeka.

Lokacija zahvata nalazi se unutar gabarita postojeée luke, sa vanjske strane lukobrana.

6.2. SVRHA ZAHVATA

Na Rijeckom lukobranu danas se odvijaju raznolike aktivnosti. U blizini zgrade putni¢kog
terminala mjesto je priveza katamaranskih linija prema otocima Rabu i Pagu. Zapadno od zgrade
terminala, vrsi se ukrcaj/iskrcaj putnika na turisticke jedrenjake, koji svoje aktivnosti obavljaju od
svibnja do kraja rujna. Na preostalom podrucju lukobrana privezuju se ribarski brodovi i brodice
koje tijekom jutra kamionima i dostavnim vozilima vrse distribuciju ribe. Rijecki lukobran je
takoder u funkciji gradske Setnice i rekreativnog podrucja koje svakodnevno koriste brojni
gradani i posjetitelji Rijeke.

Svrha zahvata je gradnja veza za putni¢ke brodove sa vanjske strane lukobrana. Izgradnja
veza sa vanjske strane donosi prednosti u smislu poveéanja propusne modi rijecke luke na
kopnenom i pomorskom dijelu ostavljajuci postojeci akvatorij luke unutar granica lukobrana bez
dodatnog opterecéenja koje bi izazvalo odredene probleme u smislu smanjenja propusne
plovidbene mo¢i unutar luckog akvatorija, smanjenje manipulativne povrSine mora, smanjenje
operativnih plovnih povrsinai dr.

Novim zahvatom svrha je da se luci priklju¢i dio akvatorija sa vanjske strane lukobrana
koji je do sada sluzio uglavnom kao otvoreni dio morske povrsine i jednim manjim dijelom kao
plovni put.

Svrha zahvata je poboljSanje domaceg i medunarodnog linijskog prometa i prihavata
putnickih brodova i trajekata. Realizacijom zahvata povecavaju se postojeéi kapaciteti putnickog
terminala, smanjuje prometna zagusenja na postojeéim vezovima unutar akvatorija luke.

6.3. OBUHVAT ZAHVATA
6.3.1. Luka Rijeka
Zahvat je smjeSten unutar luke Rijeka koja je najveca hrvatska luka drzavnog znacaja.

Luka Rijeka je luka od osobitoga (medunarodnoga) gospodarskog interesa za Republiku
Hrvatsku i dio je osnovne TEN-t Europske mreze prometnih koridora (,,core port“).

Podrucje rije¢ke luke smjesteno je na 5 lokacija. SrediSnje lokacije su bazen Rijeka i bazen
Susak koje su dio urbane jedinice grada Rijeke. Odvojeni dijelovi rijecke luke su bazen Bakar,
bazen Omisalj-Krk i bazen Rasa/Brsica.

~AQ rjekaprojekt
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Slika 3: Bazeni luke Rijeka, Izvor: Lucka uprava Rijeka

Luka Rijeka je prvenstveno teretna luka, ali je u luci prisutan i putnicki promet i to u
bazenu Rijeka. Posljednjih godina prisutna su velika ulaganja u luc¢ku infrastrukturu (prvenstveno
kontjenerski terminali), a sredisnji dio bazena Rijeka se oslobada od tereta Sto omogucuje bolji
razvoj putnicke luke i ,otvaranje” luke gradu.

Putnicki terminal je u srediStu bazena Rijeka, izmedu gata De Franceschi i Rive Boduli, a
obuhvaca Adamicev gat, gat Karoline Rijecke, Rivu Boduli i lukobran (,mololongo”) uz koji se
predvida realizirati predmetni zahvat (vidi sliku 4. Podrucje putnickog terminala Rijeka)

6.3.2. Lucko podrucje putnicki terminal

Za podrucje luke Rijeka — bazen Rijeka definirana je granica luckog podrucja (kopneni i
morski dio). Posljednje izmjene granice luckog podrucja odnosile su se na dio dosadasnje menje
teretne luke Baros. Lucka uprava Rijeka, Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Grad
Rijeka usuglasili su odluku da se podrucje luke Baros, do sada koristeno kao skladiSni prostor i
prostor priveza raznih brodova, prenamjeni u podrucje luke nauti¢kog turizma.

Granica luckog podrucja se odreduje temeljem vazecée prostorno-planske dokumentacije,
stoga su u 2019. donesene izmjene prostorno — planske dokumentacije za to podrucje: Prostorni

Q) riyekaprojekt
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plan uredenja Grada Rijeke (PPU) i Generalni urbanistic¢ki plan (GUP). Prema novim granicama
lu¢kog podrucja putni¢ka luka na istoénom dijelu je omedena ulicama Riva Boduli i ulicom
Senjsko pristaniste.

P

-~ -_—--1-':‘&‘*";:")

, Eoie

-

Slika 4. Podrucje putnickog terminala Rijeka

Putnicki terminal definiran je unutar granica akvatorija luke sa ograni¢enim prostorom
predvidenim za prilaz i manevriranje brodova u dolascima i odlascima. Potreba za kvalitetnim
putnickim vezom koji bi bio sposoban prihvatiti sve vrste putnickih brodova razli¢itih dimenzija
uz nesmetano funkcioniranje postoje¢eg akvatorija omedenog obalom i lukobranom namede se
lokacija novog zahvata na lokaciji izvan luckog akvatorija tj. sa vanjske strane lukobrana.

Blizina novoizgradenog terminala i mogucnost brzog povezivanja na postoje¢u prometnu
infrastrukturu samo je prednost kojom bi putnicka obala dobila kvalitetu vise i omogucila prihvat
putnickih brodova bez nekih ogranicenja.

~-Q ryekaprojekt
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7. USKLADENOST ZAHVATA S PROSTORNO - PLANSKOM
DOKUMENTACIJOM
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7. USKLADENOST ZAHVATA S PROSTORNO — PLANSKOM DOKUMENTACIIOM
7.1. VAZECI PROSTORNI PLANOVI

e Prostorni plan Primorsko - goranske Zupanije (SI.n.PGZ 32/13, 07/17, 41/18, 04/19)

Clanak 4.
Ovim Planom odreduju se sljede¢i temeljni ciljevi razvitka u prostoru Zupanije:
— Kvalitetno vrednovati geostrateski poloZaj i prirodne resurse Zupanije putem naglasene
pomorske orijentacije i izgradnje nedostajuce infrastrukture.

— Razviti kvalitetan prometni sustav, sukladan potrebama prometnog povezivanja na svim
razinama (regija, drZava, EU), integrirajuci sve prometne grane.

2.1. GRADEVINE OD VAZNOSTI ZA DRZAVU

Clanak 19.
Ovim Planom odreduju se sljedece gradevine od vaZnosti za drZavu:

2.1.5. Gradevine infrastrukture
2.1.5.1. Gradevine prometne infrastrukture

1. Pomorske gradevine s pripadaju¢im gradevinama i uredajima za prihvat, cuvanje i ukrcaj
brodova
a) Luka otvorena za javni promet od osobitoga medunarodnog znacenja:
— Luka Rijeka s bazenima: Rijeka, Brajdica, Omisalj, Bakar, Rasa — BrSica, sidriStem
brodova i izdvojenim lu¢kim podrucjem Skrlijevo.

2.2. GRADEVINE OD VAZNOSTI ZA ZUPANIJU
Clanak 20.

Ovim Planom odreduju se gradevine i zahvati od vaZnosti za Zupaniju:
2.2.6. Gradevine infrastrukture
2.2.6.1. Gradevine prometne infrastrukture
1.Pomorske gradevine s pripadajucim gradevinama i uredajima za prihvat, ¢uvanje i ukrcaj
brodova:

a) luke otvorene za javni promet:

23.Rijeka
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3.UVJETI SMJESTAJA GOSPODARSKIH SADRZAJA U PROSTORU
Clanak 21.
Ovim se Planom radi gospodarskog razvitka Zupanija odreduje da se:
— podrZavaju planovi razvitka rijecke luke ako se njima osiguravaju preduvjeti za
prosirenje postojecih luckih kapaciteta.....

6.1. INFRASTRUKTURA PROMETNOG SUSTAVA

6.1.1. Lucko-terminalna infrastruktura
6.1.1.1. Luke otvorene za javni promet

a) Luke od interesa za Republiku Hrvatsku

Clanak 134.

Luka Rijeka otvorena je za javni promet i od osobitog je medunarodnog interesa za
Republiku Hrvatsku. Sastoji se od bazena Rijeka, Brajdica, Bakar i Omisalj na podrucju Primorsko-
goranske Zupanije i bazena Rasa — BrSica na podrucju Istarske Zupanije te sidrista brodova i
izdvojenoga luckog podrucja Skrljevo.

Clanak 135.

S vanjske strane rijeckog lukobrana dopusta se privez brodova za kruZna putovanja.

Planira se gradnja jedinstvenoga pomorskoga putnickog terminala u luci Rijeka za prijevoz
putnika brzim brodovima i duZzobalnim brodovima, drZzavnog, Zupanijskog i lokalnog prometa.
Putnicki terminal treba biti povezan s glavnim terminalima cestovnog, Zeljeznickog i zracnog
prijevoza.

“”

Zakljucak: Zahvat je u skladu sa Prostornim planom Primorsko — Goranske Zupanije.

Graficki prilog:

- 1. Koristenje i namjena prostora
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e Prostorni plan uredenja Grada Rijeke (SI.N.PGZ 31/03, 26/05, 14/13, 03/17, 21/19,
22/19)

Prostornog plana uredenja grada Rijeke (SI.N.PGZ 31/03)

Jeee

2.1.1. Gradevine od vaznosti za Republiku Hrvatsku

Clanak 14.
Prostornim planom Primorsko-goranske Zupanije odredene su gradevine od vaznosti za Republiku
Hrvatsku, a ovim se Planom za te gradevine odreduje pripadajuce gradevinsko podrudje, lokacija,
trasa/koridor, uvjeti koriStenja i uredenja gradevinskog podrucja/koridora te posebna
ogranicenja.

Clanak 15.
Unutar podrucja obuhvata ovoga Plana, odredene su slijedece gradevine od vaznosti za Republiku
Hrvatsku:

B. Prometne gradevine s pripadajucim objektima, uredajima i instalacijama:
a) Pomorske gradevine:
- luka otvorena za javni promet od osobitog medunarodnog znacenja: luka Rijeka,
- granic¢ni pomorski prijelaz : Rijeka I. kategorije.

Clanak 26.
Na podrucju obuhvata ovoga Plana odredene su gradevine i zahvati od vazZnosti za Primorsko-
goransku Zupaniju i to, kako slijedi:
B. Pomorske gradevine s pripadajuc¢im objektima, uredajima i instalacijama:
a) Luka otvorena za javni promet - Rijeka,
5.1.2. Promet morem
5.1.2.1. Morske luke

Clanak 143.
Luka Rijeka otvorena je za javni promet i od osobitog je medunarodnog znacenja za Republiku
Hrvatsku, a unutar obuhvata ovoga Plana Cini je bazen Rijeka.
Ovim Planom predvideno je prosSirenje bazena Rijeka gradnjom novih luckih povrsina od
Bratislavskog pristanista do gradevinskog podrucja oznake K2-7 (Trgovacko podrucje »Torpedo«).
Dio bazena Rijeka, od Rive Boduli do De Franceschijevog gata, ukljucujuci i rijecki lukobran,
ovim se Planom odreduje za razvoj pomorsko-putnickog terminala.
Povrsine sidrista i plovni putevi luke Rijeka odreduju se sukladno kartografskom prikazu broj 1. i
1.2.

“
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Odluka o izmjenama i dopunama Odluke o donoSenju Prostornog plana uredenja grada Rijeke
(SL.N.PGZ 03/17)

Jeee

Clanak 7.

D. Prometne gradevine s pripadajucim objektima, uredajima i instalacijama:

a) Pomorske gradevine s pripadaju¢im gradevinama i uredajima za prihvat, ¢uvanje i ukrcaj
brodova:

- luka otvorena za javni promet od osobitog medunarodnog znacenja: Luka Rijeka s bazenima:
Rijeka i Brajdica te sidristem za brodove,

Clanak 14.
"Clanak 26. mijenja se i glasi:
"Na podrucju obuhvata ovoga Plana odredene su gradevine i zahvati od vaznosti za Primorsko-
goransku Zupaniju kako slijedi:
B. Pomorske gradevine s pripadajucim objektima, uredajima i instalacijama:
a) Luka otvorena za javni promet - Rijeka,
b) Luke posebne namjene:
- luke nautickog turizma: Kantrida, Skver/Akademija,
¢) Sidrista za prihvat putnickih brodova za kruzna putovanja u medunarodnom
prometu:
- Sidriste luke Rijeka

“

Zakljucak: Zahvat je u skladu sa Prostornim planom uredenja Grada Rijeke.

Graficki prilog:

- 1. Koristenje i namjena povrsina (Sl.n. PGZ 03/17)

- 3.1. Uvjeti za koristenje, uredenje i zastitu prostora; Podrucja posebnih uvjeta koristenja
(Sl.n. PGZ 26/05)

- 3.3. Uvjeti za koristenje, uredenje i zastitu prostora; Podrucja posebnih ogranicenja u
koristenju — krajobraz, vode i more (Sl.n. PGZ 26/05)
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VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
BROJ PROJEKTA: 20-096 str. 37

Generalni urbanisticki plana Grada Rijeke (SI.N.PGZ 07/07, 14/13, 08/14, 03/17, 21/19,
11/20)

Odluka o izmjenama i dopunama Odluke o donosSenju Generalnog urbanistickog plana Grada Rijeke (Sl.n.

21/19)

Clanak 28.

Ovim se Planom unutar gradevinskog podrucja Luke Rijeka oznake IS-9, kao luke otvorene za javni
promet od osobitog medunarodnog znacenja, razgranicuje podrucje teretne luke od podrucja
putnicke luke s pripadajuc¢im akvatorijem, sukladno kartografskom prikazu broj 1.

Unutar podrucja odredenog za teretnu luku dozvoljava se rekonstrukcija postojecih, gradnja i
uredenje novih gradevina Ilucke suprastrukture i infrastrukture namijenjenih odvijanju lucke
djelatnosti.

Prilikom gradnje ili rekonstrukcije gradevine lucke suprastrukture potrebno je voditi racuna o
unapredenju zastite okolisa.

Prilikom gradnje i rekonstrukcije gradevina iz stavka 2. ovoga c¢lanka dozvoljena je korekcija
obalnog ruba nasipavanjem mora odnosno drugom vrstom inZenjerske konstrukcije ili zahvata.
Podrucje odredeno za putnicku luku dio je integriranog zemaljsko-pomorskoga putnickog
terminala unutar kojega se ovim Planom dozvoljava gradnja gradevine pomorskoga putnickog
terminala na korijenu Rijeckog lukobrana te na sirem podrulju De Franceschievog gata i
rekonstrukcija postojecih te gradnja i uredenje novih gradevina lucke infrastrukture i drugih
zahvata u prostoru namijenjenih odvijanju lucke djelatnosti.

Na vanjskoj strani Rijeckog lukobrana planirana je gradnja pristanista za kruzere i druga putnicka
plovila, a unutar akvatorija putnicke luke planirano je uredenje priveza/prihvata za hidroavione.
Uvjete gradnje i uredenja gradevina iz stavka 6. ovoga clanka potrebno je odrediti prostornim
planom uZeg podrucja.

Organizacijom okolnog prostora i akvatorija moZe se omoguciti i privez drugih plovila.
Neizgradene povrsine putnicke luke potrebno je urediti kao pjeSacku povrSinu unutar koje je
moguce planiranje i uredenje povrsina za prihvat vozila i putnika, uredenje javne i zelene povrsine,
postava urbane opreme te uredaja i objekata komunalne infrastrukture.

Unutar gradevina koje imaju status kulturnog dobra, a koje se nalaze na podrucju luke Rijeka,
dozvoljeno je obavljanje poslovne te javne i kulturne djelatnosti koja ne ometa lucku djelatnost.
Prije bilo kakvog zahvata na gradevini koja ima status kulturnog dobra, a koja se nalazi unutar
lu¢kog podruéja, potrebno je ishoditi suglasnost Uprave za zastitu kulturne bastine -
Konzervatorskog odjela u Rijeci.

“

Zakljucak: Zahvat je u skladu sa Generalnim urbanistickim planom Grada Rijeke.

Graficki prilog:

- 1. Koristenje i namjena prostora (Sl.n. PGZ 03/17)
- 4.1. Podrucja posebnih uvjeta koristenja i posebnih ograni¢enja u koristenju (Sl.n. PGZ

07/07)
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VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE
U LUCI RIJEKA

IZVADAK 1Z GENERALNOG URBANISTICKOG PLANA GRADA RIJEKE (Sl.n. 21/19)
1. Koristenje i namjena prostora
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PRIRODNA VRIJEDNOST ZASTICENA
TEMELJEM ZAKONA O ZASTITI PRIRODE
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VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
BROJ PROJEKTA: 20-096 str.41

Detaljni plan uredenja pomorskog putni¢kog terminala (SI.N.PGZ 05/03)

nee

2.3. Namjena gradevina i povrsina
2.3.1. Povrsine i gradevine infrastrukturnog sustava luke Rijeka (1S)

Clanak 14.
Na gradevnoj Cestici oznake 1S-1/9 dozvoljena je rekonstrukcija i dogradnja krune lukobrana,
smjestaj luckih dizalica oznake 1Sd1 | 1Sd2 te gradnja Setnice oznake ISS u obliku djelomicno
otvorene platforme za ispracaj putnika i brodova, sukladno tocki 2.4.1. obrazloZenja Tekstualnog
dijela Plana.

Clanak 15.
Na gradevnoj cestici oznake 1S-1/10 dozvoljava se gradnja manjih paviljona za edukativnu i
turisticku prezentaciju, ugostiteljstvo i servisiranje, sukladno tocki 2.4.1. obrazloZenja Tekstualnog
dijela Plana.

Clanak 16.
Na gradevnoj Eestici oznake 1S-1/8 dozvoljena je rekonstrukcija nasipa s vanjske strane Rije¢kog
lukobrana, sukladno tocki 2.4.1. obrazloZenja Tekstualnog dijela Plana.

Clanak 34.
Neprekinutu pjesacku povrsinu na gradevnim ¢esticama oznake 1S-1/8, 1S-1/9 i 1S-1/10 potrebno je
izvesti upotrebom asfalta, betona i slicnog materijala, a preostale povrsine Rijeckog lukobrana
potrebno je izvesti sukladno tocki 2.4. obrazloZenja Tekstualnog dijela Plana.

Clanak 35.
Postojeci nasip s vanjske strane Rijeckog lukobrana na gradevnoj Cestici oznake 1S-1/11 potrebno
je urediti, ocistiti od industrijskog i ostalog otpada te, ako prijeti urusavanje nasipa, rekonstruirati
i urediti sukladno tocki 2.4.1. obrazloZenja Tekstualnog dijela Plana.

3.2. Pomorski promet

Clanak 65.
Unutar obuhvata ovoga Plana na Rijeckom lukobranu dozvoljava se gradnja dvaju privezista za
brodove duzobalnih linija.

“

Zakljucak: Zahvat je u skladu sa Detaljnim planom uredenja pomorskog putnickog
terminala.

Graficki prilog:

- 03.1. Uvjeti koristenja, uredenjai zastite povrsina
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7.2. OSTALI RELEVANTNI DOKUMENTI

e Strategija i program prostornog uredenja Republike Hrvatske

(Ministarstvo prostornog uredenja, graditeljstva i stanovanja, Zavod za prostorno planiranje,
1999., N.N. 50/99)

Luka Rijeka obuhvacena je Strategijom i Programom prostornog uredenja Republike
Hrvatske koji je usvojen na Saboru u svibnju 1999. godine (N.N. 50/99) i svrstana je u sloZeni
prometno-geografski i infrastrukturni kompleks drZavnog znaclenja unutar sustava
Kvarnerskog zaljeva.

Prioritetni zahvati u prostoru usmjeravaju se po slijede¢im nacelima:
e tehnoloska i organizacijska poboljSanja (gospodarstvo, infrastruktura)
e koristenje rezervi postojecih struktura za djelatnosti

e usmjeravanje izgradnje u zone s dovoljinim kapacitetima postojece infrastrukture, te
izgradnja potrebne infrastrukture radi stvaranja uvjeta za razvoj, osobito na
podruéjima oZivljavanja gopspodarstva

Ciljevi i pravci razvitka pomorskog prometa:

e revalorizirati prometnu vrijednost Jadrana i vrednovati izuzetne geoprometne prednosti
jadranskog prometnog pravca,

e reorganizirati i tehnoloski unaprijediti hrvatske luke, bolje ih povezati sa
svijetom/zaobaljem i kontinentom i propagirati koriStenje hrvatskih luka kao vrlo
povoljnih za ostvarivanje raznih gospodarskih djelatnosti.

Graficki prilog

- Izvadak iz Izmjena i dopuna Programa prostornog uredenja Republike Hrvatske;
Kartografski prikaz 08. Pomorski i rijecni promet
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lzmjena i dopuna Programa

prostornog uredenja Republike Hrvatske

Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja
Zavod za prostorno planiranje
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Slika 5. Izvadak iz Izmjena i dopuna Programa prostornog uredenja Republike Hrvatske;
Pomorski i rijecni promet

~Q riyjekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
BROJ PROJEKTA: 20-096 str. 47

8. OPIS ZAHVATA

~Q ryekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
str. 48 BROJ PROJEKTA: 20-096

~Q ryekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
BROJ PROJEKTA: 20-096 str. 49

8. OPIS ZAHVATA

8.1. ANALIZA POSTOJECEG STANJA

Obale i gatovi putnicke luke u sredistu Rijeke izgradeni su jo$ u 19. stoljecu, a lukobran
»,mololongo” dovrien je krajem 19 st. Te davno definirane konture luke su odredile podrucje i
neke vece intervencije u prostoru radi povecanja kapaciteta (duZine obala, zaobalne povrsine i
veli¢ina akvatorija) nisu bile moguce.

Karakteristike i dimenzije brodova se stalno mijenjaju, a tijekom vremena narocito
razvojem cestovne i autocestovne mreZe, mijenjaju se i potrebe stanovniStva za koriStenje
pojedinih vidova prometa. Slijedom toga, u posljednjih desetak godina putnicka luka Rijeka se
mijenjala prvenstveno u pogledu namjena pojedinih obala.

Nakon izgradnje nove zgrade pomorsko - putnickog terminala (2009.) na pocetku
lukobrana vezovi za linijski obalni promet i vece putnicke brodove prebaceni su sa sjevernog
dijela luke (Istarsko pristaniSte, Adamicev gat i gat Karoline Rijecke) na podrucje uz korijen
lukobrana. Sjeverni dio luke je opremljen za prihvat velikih jahti i jedrilica. Na dijelu obale Riva
Boduli postavljen je pontonski gat u funkciji prihvata manjih jahti i brodica.

Uz lukobran (od korijena prema kraju) pristaju brzobrodske linije (katamarani), postavljena
je pontonska ro-ro rampa, a u nastavku lukobrana pristaju veci putnicki brodovi za kruzna
putovanja i manji brodovi za kruzna putovanja koji imaju polaziste iz Rijecke luke.

Slika 6. Putnicka luka
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Obale tj. vezovi putnicke luke
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Slika 7. Pomorska karta putnicke luke sa naznacenim vezovima

- Istarsko pristaniste
o Vez18-(79,40m /5,80 m)
o Vez19-(66,90m /5,20 m)
o Vez20-(6520m/3,50m)

- Adamicev gat:
o Vez21-(76,20m/4,30m)
o Vez22-(49,60m/5,80m)
o Vez23-(73,10m/5,30m)
o Vez24-(83,60m-500m)

- Gat Karoline Rijecke:
o Vez25-(64,00m/5,30m)
o Vez26-(103,20m/5,80m)
o Vez27-(24,60m/5,00m)
o Vez28-(62,20m/4,70m)

- Riva Boduli:
o Vez29-(189,00m /6,50 m)
o Plutajuci gat duzine 80 m
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- Rijecki lukobran (unutarnja strana) i dio uz Susacki bazen

o Vez 30(A, B, C,D,E, F)—brzobrodske linije i pontonska rampa (vez 30A)
Vez 31
Vez 32 ivez 33 — punicki brodovi za kruzna putovanja
Vez 34 - namijenjen za brod ,,Galeb” — brod muzej trenutno na obnovi
Vez 35 - manji brodovi za kruzna putovanja

o O O O

Slika 8. Lukobran

Lucka nadgradnja — putnicki terminal

Na podrucju putnicke luke ima nekoliko objekata luc¢ke nadgradnje od kojih je najvazniji
pomorsko — putnicki terminal na korijenu lukobrana. Terminal je izgraden 2009. godine i
opremljen suvremenim lu¢kim nadzornim centrom, ugostiteljskim objektima i drugim putnickim
sadrzajima. U sklopu izgradnje terminala uredene su i dogradene postojece obale i zaobalne
povrsine i pocetni dio lukobrana u pribliznoj duzZini od oko 200 m. Nakon dovrSetka novog
terminala brzobrodske linije su premjestene sa gata Karoline rijecke na podrucje uz novi
terminal.
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Slika 9. Zgrada terminala

Slika 10. Rijecki lukobran

POSTOJECE STANJE LUKOBRANA SA OPISOM KONSTRUKCIJE LUKOBRANA

Na Rijeckom lukobranu danas se odvijaju raznolike aktivnosti. U blizini zgrade putni¢kog
terminala mjesto je priveza katamaranskih linija prema otocima Rabu i Pagu. Zapadno od zgrade
terminala, vrsi se ukrcaj/iskrcaj putnika na turisticke jedrenjake, koji svoje aktivnosti obavljaju od
svibnja do kraja rujna. Na preostalom podrucju lukobrana privezuju se ribarski brodovi i brodice
koje tijekom jutra kamionima i dostavnim vozilima vrse distribuciju ribe. Rijecki lukobran je
takoder u funkciji gradske Setnice i rekreativnog podrucja koje svakodnevno koriste brojni
gradani i posjetitelji Rijeke.

Kao jedno od mogucih podruéja za prihvat putnickih brodova i trajekata, predvidena je
zona isto¢nog dijela Rijeckog lukobrana, na kojem je 2009. godine izgradena prva faza zgrade
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pomorskog putni¢kog terminala. Postojec¢e dubine luc¢kog akvatorija uz Rijecki lukobran krecéu se
od 5,0 do 7,0 metara i trenutno ne udovoljavaju zahtjevima za privez vecih brodova.

U sklopu idejnog rjeSenja za podrucje priveza putnickih brodova na Rijeckom lukobranu,
razmotrila se moguénost priveza brodova na vanjskom dijelu lukobrana.

Slika 11. Privez putnickog broda s vanjske strane Rijeckog lukobrana

Opis postojece konstrukcije lukobrana

Za opis konstrukcije Rijeckog lukobrana posluZziti ¢e dijelovi iz "Osvrta na obale rijecke
luke - koncept" od lipnja 1973. godine, kojeg je izradio dipl.ing. Ratko Ci¢in - Sain.

U prvoj fazi rijecke luke (Mrtvi kanal) i drugoj fazi rijecke luke (putnicka luka) obalni zidovi,
su izgradeni od santorinskog podmorskog zida. Oni su kao takvi ostali i nadalje u Mrtvom kanalu,
dok su u putnickoj luci vidljivi joS samo na korijenu Rijeckog lukobrana. Novi obalni zidovi u
putnickoj luci, su izgradeni ispred onih prijasnjih, tako da su stari santorinski ostali u nasipu iza
obalnih zidova.

Za gradnju velikih bazena - Rijeke i Susaka - investitori su proveli sistematska ispitivanja, i
na temelju tih utanacili standardni tip materijala i nacina gradenja obala. Osnovni element
podmorskih obalnih zidova - po¢em sa Istarskom obalom - je zidani kameni blok, u santorinskoj
malti, u oplati, sa ostavljenim Zljebovima za provlacenje bragi za rukovanje.

Blok je jedinstven, standardan i upotrebljavan je istog tipa od pocetka gradenja luke
Rijeka (od 1865) do kraja izgradnje 1912. Duljina bloka je 3,70, Sirina 2,00 i visina 1,50 m.
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Slika 12. Detalj gradnje Rijeckog lukobrana

Od ovakovog tipa bloka su gradene obale sa podmorskim zidovima dubine 6,00 i dubine
7,50 m. Blokovi su slagani "na preklop”, t.j. blok gornjeg reda prekriva svojom sredinom sljubnicu
blokova donjeg reda.

Da bi se oja¢ao podmorski zid dubine 7,50 m, onaj od 5 blokova, jer su blokovi ovdje isto
tako siroki 3,70 m kao kod zida dubine 6,00 m, izgradivane su u podmorskom zidu utvrdice,
prosirenja. Te su sastavljane od istih standardnih blokova uz dodatak kracih, pa je utvrdica
prosirila zid za 2,00 m na duljini od 3,70 m. Ove utvrdice su slijedile u razmacima od cca 15,00 m,
na mjestima gdje su poleri, odnosno gdje su izvorno bili postavljeni prsteni za privez. Izvorno,
naime, rijecka luka nije imala polere za privez, vec prstene. Ovi su bili na poklopnici ili na licu
obalnog zida, i slijedili su si alternativno - jedan na poklopnici, pa jedan na licu nadmorskog zida.
Neke je zamijenila bivsa talijanska uprava, a svi su zamijenjeni prilikom obnove luke polerima.
Vanjski kutevi gatova su izgradivani od santorina. Svi obalni zidovi su gradeni na solidnim
temeljnim kamenim nasipima. Kako su prirodne dubine rijecke luke daleko vece od one pristajanja
- najpli¢i gat De Franceschi je na dubinama od 16 do 28 metara, glava gata Bratislavskog
pristanista na 42 metra, a glava Rijeckog lukobrana ¢ak na 52 metra, bilo je potrebno izgraditi
velike temeljne nasipe, da bi se uopce dobio planum izgradnje obalnog objekta. Nasipanje je
vrseno iskljucivo cistim kamenim materijalom, bilo vecéim plovnim objektima izvodackog
poduzeca, bilo velikim brojem malih privatnih jedrenjaka, koji su svi dovozili kamen za opci
podmorski nasip iz organiziranih kamenoloma (duZ obale do Preluka, igraliSte Kantrida, Pod
Koludricu, uvala Lovrova, uvala Martiniéica, Zurkovo, Omisalj), ili iz raznih nalazista i gomila sa
kopna, Krka i Cresa, a moguce i dalje.
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Slika 13. Kamenolom Kantrida

Nasip je graden razmjerno sporo, sto je pogodovalo usputnom sabijanju temeljnog dna,
koje je sastavljeno od pijeska i glinastih materijala kao i radi sastava glisnastih materijala znatno
je, te sporo stisljivo. Temeljni kameni nasipi su od Cistog kamena, pa je njihovo unutarnje
sabijanje nastupilo razmjerno brzo. Pokosi su u nagibima 4:5, oblagani ve¢im kamenjima 20-100
kg. Berme pred zidovima su Siroke 2,5 m. Ispod obalnog zida je posteljica od sitnijeg kamena, za
poravnanje. Blokovi su postavijeni na poravnatu posteljicu, te predopterecivani sa dva reda
blokova. Opterecenje je ostajalo i viSe mjeseci u zavisnosti od rezultata opaZanja slijeganja.
Nakon toga je opterecenje skidano i izgradivan je nadmorski zid. Takovim na¢inom su izgradene
skoro sve obale bazena Rijeka i bazena Susak.

Rijecki lukobran (ex diga Cagni, ex Nagy molo, ex Lukobran Petra DrapsSina) najdulja i, u
korijenu, najstarija gradevina luke. Prvih 250 m u santorinskom kalupnom zidu. Dalje sa
blokovima, sa 4 reda do 150 m prije zavoja, a nadalje do glave sve sa 5 redova blokova.

Lukobran je bio vrlo jako miniran. Imao je veliki broj kratera po citavoj duljini, osim na
dijelu santorinskog zida pred kojim je bio potoplien betonski plivajuci dok. Po duljini medu
kraterima obalnog zida su postaviljene mine kod obrambenog zida, tako da su slijedili krateri na
obalnom zidu i poruseni zid sa raznesenim obrambenim kamenometom. Time je luka bila
otvorena valovima sa juga, Sto je jos vise ugroZavalo vec¢ porusene obale. Odmah, ljeti 1945-e su
organizirane radne grupe od gradevinskih poduzeca Rijeke na ponovnoj izgradnji obrambenog
zida, i na ponovnom postavljanju razbacanih blokova Skoljere. Radeno najskromnijim i
primitivnim sredstvima, a Skoljera je bila naknadno dopunjavana do 1950-te.
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Obnova je zapoceta 1946-e sa potezom do zavoja, da bi se dobili operativni vezovi. Zavoj
nije bio miniran. Iza zavoja su radovi obnove — sve sa kalupnim betonom — nastavljani u sekcijama
sve do 1950.

Prvi projekt obnove izradio je Inspektorat Pomorstva VUJA-e iz Rijeke, a sve projekte iza
zavoja je izradila Obala Split. Od pocetka pa do 500 metara prije glave je sekcije obnavljao
Pomgrad Rijeka, a dalje je nastavilo GP Primorje. Lukobran nikad nije potpuno obnovljen".

Slika 14. Rijecki lukobran danas
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8.2. OPIS ZAHVATA - IDEINO RJESENJE

Ideja ovog projekta je gradnja veza za putnicke brodove s vanjske strane lukobrana. Time
je izravno povezana moguénost povecavanja propusne moéi Rije¢ke luke kako na kopnenom,
tako i na pomorskom dijelu. Zapravo se, novim vezovima, luci prikljucuje dio akvatorija koji je
dosad sluzio manjim dijelom kao plovni put, a ve¢im dijelom kao otvoreni dio morske povrsine.
Stoga se, radi poboljSanja domacdega i medunarodnoga linijskog prometa i prihvata putnickih
brodova i trajekata, planirana gradnja vanjskog veza, odnosno pristana za prihvat putnickih
brodova i trajekata na vanjskome dijelu lukobrana. Tom ¢e se izgradnjom znatno povecati
postojedi kapaciteti, ali i smanjiti prometna zagusSenja na postojeéim vezovima akvatorija luke.
Sve Ce to podignuti razinu usluge i sigurnosti u luci brodarima, putnicima te ostalim korisnicima
luke.

Slika 15. Situacija putnickog priveza na vanjskoj strani Rijeckog lukobrana

Projektnim zadatkom zahtijeva se moguénost pristajanja putnickih brodova duzine do cca
360 m, i trajekata duzZine do 100 m. Nacelno, gradi se jedan obalni dodatak s vanjske strane
lu¢kog akvatorija paralelan s lukobranom. Zapravo, to je hidrotehnicka gradevina oslonjena na
busene pilote koja je od lukobrana potpuno odvojena, a povezana je samo preko dva pristupna
mosta s iskrcajno-ukrcajnim rampama. Time lukobran i dalje zadrzava svoju osnovnu namjenu —
obranu luke od valova iz smjera juga i jugoistoka. Stovise, tijekom izvodenja radova vedi ¢e se dio
zasStitnog kamenometa lukobrana privremeno ukloniti te obnoviti nakon izrade
armiranobetonskih pilota.

RijeC je dakle o tzv. ljetnim vezovima i armiranobetonskoj konstrukciji na buSenim
pilotima. Izbor obalne konstrukcije uvjetovan je topografijom morskog dna, te geotehnickim
uvjetima i prostornim ogranienjima na mjestu zahvata. Prakticki je temeljenje na
armiranobetonskim busenim pilotima i ekonomski najpovoljnije rjeSenje, jer bi gravitacijski tip
obalne konstrukcije, zbog velikih dubina i velikih horizontalnih sila, znatno povecao troskove
gradenja i produljio njihovo izvodenje, pa je stoga takav nacin gradnje primijenjen samo na dijelu
priveznih utvrdica (3 komada) prema korijenu lukobrana.
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Slika 16. Suvremeni putnicki brod

Nadmorski dio obalne konstrukcije planiran je kao kombinacija predgotovljenih
elemenata i ugradnje betona na licu mjesta. Ukupna duZina obalne konstrukcije iznosi 300 m,
dok je Sirina promjenjiva te iznosi 22,0 m u zoni ¢ekalista autobusa, a u zoni predvidenoj za
iskrcaj i ukrcaj vozila s trajekata vez je Sirine 28,0 m. Rasponska je konstrukcija podijeljena u 3
dilatacije po cca 100 m.

Slika 17. Tlocrt pristana

Na mjestima pristupnih mostova i izvedbe busenih pilota pristana, dio ¢e kamene
obalozastite biti uklonjen, a poslije vra¢en u onolikoj mjeri koliko se to uklapa u masu kamenih
blokova. Na ostalom dijelu lukobrana u zoni zahvata, gdje je obalozastita izgradena od kamena
nedovoljne mase, te na mjestima oStecenja, konstrukciju obalozastite treba presloziti i
nadopuniti novim kamenim elementima adekvatne mase. Potrebno je ukloniti i dio
obrambenoga kamenometa na mjestima utvrdica, a takoder ¢e se ukloniti i sav ostali materijal
neovisno o masi (do priblizne kote -3,0 m) radi pristupa plovnoj opremi tijekom gradenja.

Rasponska konstrukcija operativne povrsine veza temeljena je na vertikalnim busenim
pilotima. Naglavnice pilota su armirano betonske, izradene na samom mjestu u montaznoj
Celicnoj oplati, na koje se oslanjanjaju glavni uzduzni i poprecni predgotovljeni i prednapeti
nosaci rasponske konstrukcije. Uzduzni i popre¢ni nosaci obalne konstrukcije su prednapete
armirano betonske, montazne grede, koje se betoniraju u dvije faze. Nakon izrade, montiraju se
na naglavnice pilota, te se na njih postavljaju plocasti nosaci polumontazine podne konstrukcije
obale. Plocasti nosaci su armirano betonski, prethodno prednapeti elementi, koji se montiraju
jedan do drugoga tako da tvore ravan podgled podne konstrukcije obale. Monolitiziraju se
armirano betonskom plo¢om izradenom na samom mjestu, zajedno s gornjim dijelom uzduznih i
poprecnih nosaca. Konacéna razina operativne povrsine je na koti + 2,70 m.
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Slika 18. Presjek nadmorskog dijela obalne konstrukcije

Nadmorska je konstrukcija oslonjena na armiranobetonske busene pilote, na popre¢nom
razmaku od 6,0 m te uzduznom od 8,0 m.

Temeljno tlo za gradevine na predmetnom dijelu projekta je postojeci nasip— sloj NO,
ispod kojeg je marinski sediment (pretezno pijesak prasinast), odnsno sloj N-2 ispod kojeg je
stijena podloge. Oc¢ekivana debljina nasipnog materijala na podrucju predmetne gradevine je od
10,0 — 35,0 m. Stijena podloge na predmetnom podrucju nalazi se na dubini cca -76,0 do -86,0 m
n.m. U nastavku se daje prijedlog karakteristicnih geotehnickih slojeva koje se nalaze na
predmetnoj lokaciji.

Nasip (sloj N-0) — Razliciti litoloSki sastav i stratigrafska pripadnost odlomaka iz nabacaja
ukazuju da su materijali dovoZeni iz razli¢itih mjesta duz obale i iz blize unutrasnjosti. Po sastavu
to je kameni nabacaj, kojeg uglavnom ¢ine odlomci, krsje i blokovi kamena, heterogenog sastava,
pomijeSani sa pjeskovitoprasSinastom glinom, te u povrSinskom dijelu otpadnim gradevnim
materijalom.

Pijesak (sloj N-2) slijedi ispod nabacaja. Predstavljen je pijescima i glinama razlicitih
zbijenosti, odnosno stisljivosti. Pijesak je ili marinskog porijekla ili je doneSen tokom Rjecine.
Pijesak je u pojedinim partijama sedimentnog tijela zaglinjen, a $to je posljedica smanjenja
brzina dotoka s kopna, te perioda mirne sedimentacija.

S obzirom da je nosiva stijenska podloga na vrlo velikoj dubini (vecoj od 80,0 m),
predvideno je duboko temeljenje na tzv 'lebdeéim' pilotima velikog promjera (cca 2.000 mm).
RijeC je o pilotima s nosivos¢u preko plasta, tako da ¢e se duzina pilota definirati u daljnjoj
razradi projektne dokumentacije nakon provedenih detaljnih geotehnickih istraznih radova i
proracuna.
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Slika 19. Karakteristicni poprecni presjek obalne konstrukcije priveza

Betoniranje pilota se vrsi tzv. kontraktor postupkom betoniranja tj. na¢inom betoniranja
kroz cijev pri ¢emu se treba voditi racuna da dno cijevi kontraktora uvijek ostaje uronjeno u
beton tako da se svjeZi beton ne bi mijeSao sa morskom vodom, odnosno, da uvijek potiskuje
stari beton (nevaljali, isprani beton) prema vrhu pilota kako ne bi doslo do prekida betoniranja,
odnosno prekida samog pilota.

Sve se prometne povrsSine pokrivaju asfaltom od dva sloja ukupne debljine cca 10 cm.
Bravarija, ograde i rubnjaci bit ¢e od nehrdajuceg celika. Vidljivim dilatacijama u konstrukciji s
morske strane ugradit ¢e se maske od nehrdajucega celicnog lima. Predvidena je i oprema koja
podrazumijeva prijelazne naprave, privezne bitve (polere), gumene odbojnike (brodobrane),
mornarske ljestve i lucka svjetla.

Bududi da je gradiliSte tijekom gradnje izloZeno djelovanju valova, pri busenju pilota
posebno ée trebati paziti na to¢nost izvedbe, pa to treba raditi s platformi koje su poluuronjene
ili oslonjene na morsko tlo.

Utjecaj valova na konstrukciju, koja ¢e se definirati u sljede¢im fazama projektiranja uz
pomoc Elaborata vjetrovalne klime i valnih deformacija biti ¢e ulazni podatak za Maritimnu
studiju u kojoj ¢e se odrediti grani¢ne vrijednosti vjetra i valova za pojedine veli¢ine brodova
nakon kojih brodovi moraju napustiti vezove. Radi se o brzinama vjetra od otprilike 30 m/s i
visinama valova od priblizno jednog metra. Rijec je dakle o tzv. ljetnim vezovima koji ¢e se moci
koristiti i zimi kada to vrijeme dopusti, a sluziti ¢e i za pristajanje trajekata. Buduci da je glavna
namjena pristajanje putnickih brodova, ona ¢e biti gotovo u cijelosti ispunjena jer takvi brodovi u
Jadranu uglavnom plove od pocetka travnja do kraja listopada, kada nema puno dana s velikim
valovima.

Ukupna povrsina cjelokupnog zahvata iznosi 8250 m? (0,825 ha).

Cjelokupni zahvat izvodi se sa vanjske strane lukobrana $to znaci da je uglavnhom rijec o
gradevini koju je potrebno izvesti na morskoj povrsini.
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Maniji dio (pristupne rampe) smjeStene su na kopnenom dijelu odnosno na mjestima gdje
se nova povrsina putni¢kog terminala povezuje sa postoje¢im lukobranom (preko skoljere).

Kompletna izgradnja izvodi se na licu mjesta na nacin kako je to tehnoloski opisano u
prethodnom dijelu opisa.

Za izvodenje radova koristiti ¢e se ve¢im dijelom morska povrsina (u zoni zahvata), u kojoj
¢e biti prisutna plovila i mehanizacija nuzna za izvodenje konstrukcije u moru. Za dopremu i
otpremu materijala i strojeva potrebno je definirati mjesto ukrcaja i plovni put kojim ¢ée se
dopremati do mjesta ugradbe.

Za obavljanje radova na kopnenom dijelu koristiti ¢e se postojece prilazne prometne
povrsine lukobranu i sam lukobran do mjesta izgradnje. Treba racunati i rezervirati prostor u
sklopu samog lukobrana ili korjena lukobrana za smjestaj privremenih objekata gradilista.

Za betoniranje konstrukcije i asfaltiranje prometnih povrSina terminala koristiti ¢e se
beton, a koji ¢e se dopremati iz najblize betonare. Isto vrijedi za asfaltirane povrsine Cija ¢e se
masa dopremati iz najblize udaljene asfaltne baze.

Obzirom da je rije¢ uglavnhom o pogonima koji se nalaze na rubnim dijelovima Grada
Rijeke, biti ¢e potrebno nakon odabira izvodaca definirati puteve dopreme kako bi se izbjegle
glavne gradske prometnice i vremena udarnih guzvi. Stoga je potrebno te vrste radova precizno
planirati kako bi se utjecaj na promet i stanovnistvo sveo na najmanju mogucu mjeru.

Obzirom da je mjesto zahvata u neposrednoj blizini centralnog dijela naselja i jezgre
Grada Rijeke, potrebno je tijekom izvodenja radova izvrsiti kontrolna ispitivanja stanja buke na
najblizim stambenim i poslovnim objektima te u skladu sa rezultatima odrediti radno vrijeme
tijekom izvodenja radova.

Za predvidjeti je da ¢e se radovi izvoditi tijekom dana u terminu izmedu 7 — 19 h te
osigurati vrijeme nocne tisine.

Koli¢ine betona za obalnu konstrukciju su:

e Rasponska konstrukcija 11.500 m3

e Piloti 30.650 m3

Prometno rijeSenje

Zbog nedostatka kopnenih povrSina unutar postojeée putnicke luke planirano je da se uz nove
vanjske vezove predvidi i dovoljna povrsina za cekanje osobnih vozila i autobusa. Zbog toga je potrebno
da se na lukobranu dozvoli pristup vozilima do novih vezova. Podrucje lukobrana ¢ée i dalje biti pretezno
pjesacka zona, dok ce pristup osobnim vozilima biti ograni¢en za potrebe korisnika i djelatnika terminala
te za interventna vozila.
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Slika 20. Nova regulacija prometnih povrsina terminala
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Slika 21. Karakteristicni poprecni presjek prometnice na mjestu prilazne rampe

Kapacitet slagaliSta je 130 osobnih automobila za trajekt i 21 autobus za putnicki brod.

Odvodnja

Cjelokupna povrsina zahvata biti ¢e izradena na nacin da se oborinska odvodnja prikupi i
distribuira do separatora gdje se nakon procis¢avanja ispusta. Rije¢ je o zatvorenom sustavu
odvodnje koji je predviden zbog opasnosti od onecis¢enja koja se dogadaju na povrsini veza
tijekom ulazaka i izlazaka vozila na brod kao i tijekom mirovanja vozila i ¢ekanja na ukrcaj.
Oneciséenje povrsina nastaje od moguéeg kapanja ulja, masnoca ili goriva sa vozila kao i
onecis¢enja koja nastaju od habanja gumai sl.

Pozicija separatora odredena je u blizini rampe spoja sa lukobranom gdje je omoguéen
pristup vozila za odrzavanje.

SAEPARATOR

Slika 22. Pozicija separatora
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Instalacije

Izgradnja novog putnickog veza u sklopu putnickog terminala mora omoguditi iste uvjete
koji su na postojeéem terminalu i nuzni su za funkcioniranje novog veza.

Elektroinstalacije

Kroz realizaciju 1. faze putnickog terminala (uredenje korjena lukobrana i izgradnja
objekata), izvedene su nove elektroinstalacije koje je potrebno provesti i na podru¢ju novog
veza, Sto znali osigurati elektroenergetsku cjelinu. Na samom vezu treba osigurati
elektroenergetski priklju¢ak za brodove kako bi u stanju mirovanja mogli koristiti elektricnu
energiju. Na taj nacin se sprijeCava nuzan rad brodskih motora potreban za stvaranje elektri¢ne
energije na brodu.

Rasvjeta

Podrucje putnickog dijela luke pokriveno je postojeéom rasvjetom kako bi se na siguran
nacin mogao obavljati ukrcaj i iskrcaj putnika. Obzirom da je novi putnicki vez predviden izvan
lukobrana, potrebno je u cijeloj duzini izmedu zgrade ,terminala” i novog veza osigurati
kontinuiranu rasvjetu. Isto se odnosi i na cjelokupnu povrsSinu veza koja je predvidena kao
ukrcajna zona odnosno cekaliSte za osobne automobile, autobuse, kamione i druga vozila koja
¢ekaju na ukrcaj. Sve povrsine potrebno je rasvjetliti iz sigurnosnih razloga.

Tijekom izrade projektne dokumentacije za rasvjetu uzet ¢e se u obzir postojeca rasvjeta,
razmjestaj i kapaciteti postojeéih rasvjetnih tijela. Nova rasvjeta mora biti uklopljena sa
postojeéom. U tu svrhu izraditi ée se idejni i glavni projekt. Za rasvjetna tijela koistiti ¢e se
ekoloski prihvatljiva rasvjeta koja zadovoljava postojeée standarde.

Treba voditi racuna da snop svjetlosti ne ometa najblize udaljene stambene objekte kako
bi se sprijecilo dodatno svjetnosno onecis¢enje.

Oprema

Na novoplaniranom putni¢kom vezu odvijat ¢e se ukrcaj i iskrcaj putnika i vozila te je u tu
svrhu potrebno organizirati cjelokupan prostor. U sklopu zahvata izvode se dvije spojne rampe i
rekonstruira dio lukobrana u prometnom smislu kako bi se povezao promet na sustav ostalih
gradskih prometnica. U tu svrhu potrebno je osigurati kompletnu opremu za sigurno
funkcioniranje terminala Sto se prije svega odnosi na prometno — sigurnosnu opremu (prometni
znakovi i signalizacija), obavjestajne table, info punkt, oprema na povrsini novog veza — ¢ekalista
za prihvat putnika (klupe, zastita od sunca i vjetra) i druga potrebna oprema.

Posto je kretanje putni¢kim terminalom u fazi ukrcaja i iskrcaja broda strogo definirano,
nuzno je obavijesnim znakovima i horizontalnim oznakama na kolniku omoguditi sigurne puteve
za komunikaciju pjesaka.

Oprema koja ¢e se ugraditi na obalnu konstrukciju u svrhu osiguranja priveza putnickih
brodova obraduje se u posebnom idejnom i glavhom projektu. Tijekom izvodenja radova u svrhu
sigurnosti plovidbe na moru i sprijeCavanja mogucih konfliktnih situacija u zoni gradilista,
cjelokupni zahvat biti ¢e oznacen propisanom pomorskom signalizacijom i signalnim bovama.
Izvodac tijekom izvodenja radova mora imati pripremljene zastitne plutajuce brane kako bi na
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vrijeme reagirao u slucaju bilo kakvih incidentnih situacija tijekom izvodenja radova u moru te
sprijecio ekoloSka oneciséenja mora i podmorja do dolaska ovlastenika koji vrsi daljnju kontrolu
oneciscenja.

Otpad

Novi vez nije predviden kao povrsina preko koje ¢e se odvijati servisne djelatnosti u
smislu odvoza otpada sa brodova, tako da je na cjelokupnoj povrsini potrebno osigurati koSeve
za smece i kontejner za komunalni otpad iskljucivo u svrhu usluge putnicima.

Tijekom izvodenja radova dolazi do stvaranja odredenih koli¢ina otpada koje se zbrinjava
od strane ovlastene firme. Popis vrste otpada nastalog tijekom gradenja naznacen je u poglavlju
,10.15. Utjecaj otpada“.

8.3. PUTNICKI PROMET U LUCI RIJEKA

Putnicki promet u luci Rijeka biljeZi rast i u 2019. godini je bio priblizno 187 tis. putnika. U
luci je prisutan domacdi linijski obalni pomorski promet i domaci i medunarodni promet brodova
na kruZznim putovanjima.

Linijski obalni promet

Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu (NN br. 33/06,
38/09, 87/09, 18/11, 80/13 i 56/16, 121/19) je definirao uvjete i nadin obavljanja usluga javnog
prijevoza od opceg gospodarskog interesa s obvezom javne usluge te obavljanje javnog linijskog
prijevoza bez obveze javne usluge. Prema znacaju pravca linije na kojima se obavlja redoviti javni
prijevoz razvrstavaju se na drzavne linije, Zupanijske i meduzupanijske linije te lokalne linije. Na
ovim linijama postoji obveza javne usluge.

S ciljem prilagodbe usluge javnog prijevoza stvarnim potrebama i postizanja odgovarajuée
kvalitete prijevoza, Zakonom su definirane tri kategorije linija: trajektne linije, brzobrodske linije
i brodske linije.

U luci Rijeka imamo dvije cjelogodisnje drzavne brzobrodske linije sa obavezom javne
usluge.

e Linija 9308: MALI LOSINJ - ILOVIK - SUSAK - UNIJE - MARTINSCICA - CRES — RIJEKA
e Linija 9309: NOVALJA - RAB - RIJEKA

Brzobrodske linije prvenstveno su namijenjene oto¢nom stanovnistvu za kvalitetnu i brzu
vezu sa kopnom. Upravo zbog tog razloga polazna luka tih linija je na otoku.

Trajektna linija iz luke Rijeka ne postoji. Tijekom 2014. je ukinuta duzobalna linija RIJEKA -
SPLIT - STARI GRAD - KORCULA — DUBROVNIK koja je imala i ro-ro promet.
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Tablica 1: Promet putnika na brzobrodskim linijama iz luke Rijeka (2015.-2019. god.); Izvor: Agencija za
obalni linijski pomorski promet - promet putnika i vozila na drZzavnim linijama

BRO RELACIIA BRODAR PUTNICI
LINIE 2015. 2016. 2017. | 2018. | 2019.

MALI LOSINJ - ILOVIK - SUSAK Kapetan

9308 - UNIJE - MARTINSCICA - Luka / 72.677 70.371 68.007 71.069 69.353
CRES - RIJEKA Jadrolinija
9309  NOVALIJA - RAB - RIJEKA Jadrolinija 76.729 70.454 72.639 73.304 69.435

-‘S-:

Slika 23: Brzobrodske linije iz luke Rijeka

Pored drzavnih linija s obvezom javne usluge sustav obalnog linijskog pomorskog prometa
sacinjavaju i linije koje nemaju obvezu javne usluge te se pruzaju iskljucivo radi ostvarivanja
poslovnih ciljeva brodara. U 2019. godini u periodu od lipnja do rujna je iz luke Rijeka
uspostavljena linija Rijeka — Krk — Lopar (Rab) — Novalja (Pag) — Zadar. Ista linija najavljena je i za
iducu godinu.

Promet putnika na brodovima za kruzna putovanja

Najveci porast putnickog promete biljeZzi se u segmentu velikih brodova za kruzna
putovanja, kojih je u 2019. pristalo 24 sa 41. 139 putnika (Sto je u odnosu na 2018. porast od vise
od 300 %) a za 2020. je najavljen ¢ak 41 brod.

Rijeka kao polazna luka je za manje brodove na kruznim putovanjima kapaciteta do 50
putnika (maniji turisticki brodovi i turisticki motorni jedrenjaci) takoder broji dobre rezultate. U
organizaciji tour-operatera I.D Riva i Katarina Line svakog tjedna tijekom turisticke sezone iz
Rijeke je na sedmodnevna putovanja kretalo 12-14 brodova. Tako je u 2018. godini zabiljezeno
rekordnih 298 dolazaka s 12.188 putnika.
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Tablica 2: Ukupni broj putnika u luci Rijeka; Izvor: Lu¢ka uprava Rijeka

) BRZOBRODSKE | DUZOBALNE
godina CRUISERI | JEDRENJACI | HIDROAVIONI| OSTALO| SVEUKUPNO
LINUE LINUE
1 2 3 5 6 7 1+2+3+4+5+6+7
2012. 141.796 17.855 1.758 7.781 169.190
2013. 148.046 17.207 685 7.124 173.062
2014. 136.426 14.155 0 9.026 159.607
ukinuta
2015. 136.251 duZobalna 9.082 7.971 153.304
2016. 127.211 13.876 9.942 1.068 152.097
ukinuta linija
2017. 127.322 12.656 10.582 hidroaviona 1.960 152.520
2018. 128.882 10.913 12.188 151.983
2019. 133.669 41.139 12.759 187.567

8.4. MARITIMNE ZNACAJKE

8.4.1. NAVIGACIISKA OBILJEZJA PLOVIDBENOG PODRUCIA LUKE RIJEKA

Navigacijska obiljeZja plovidbenog podruéja podrazumijevaju sva ona obiljeZja koja
omogucavaju snalaZzenje tj. orijentaciju na moru odnosno odredivanje poloZaja broda u svim
uvjetima, upravljanje i nadzor kretanja broda (provjera kursa, brzine, dubine ispod broda ...),
balisazne oznake, itd.

S obzirom na stalnost u odredenom vremenskom razdoblju uvjetno se mogu podijeliti na
staticka i dinamicka obiljezja plovidbenog podrucja odnosno plovnog puta pri ¢emu se u staticka
navigacijska obiljezja ubrajaju sva ona obiljezja i ¢imbenici koji nisu podloZni znacajnijim
promjenama i oscilacijama u vrijednostima u kra¢im vremenskim razdobljima (npr. svjetionici,
obalna i lu¢ka svjetla.), dok se u dinamicka obiljezja ubrajaju ona koja su u vecoj ili manjoj mjeri
podloZzna promjenama tijekom vremena (npr. gustoéa i frekvencija brodova na odredenom
podrudju.).
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Slika 24. Prilazni plovni putovi luci Rijeka

Novi putnicki vez smjestio se na sjeveroistoénom podrucju Rije¢kog zaljeva u sjevernom
dijelu Jadranskog mora. Brodovi koji dolaze na vez kod prilaska Rije¢kom zaljevu gotovo iskljucivo
plove podruéjem Kvarnera te koriste prolaza Vela vrata.

Opca geografska obiljezja plovidbenog podrucja Rijeckog zaljeva

Podrucje Kvarnera smjesteno je izmedu isto¢ne obale poluotoka Istra od rta Kamenjak do
uvale Plominska luka i zapadnih obala Cresko-LoSinjskog arhipelaga. Na sjeveru se iz podrudja
Kvarnera uplovljava u Rijecki zaljev prolazom Vela vrata.

Rijecki zaljev predstavljaju dio Jadranskog mora koji je uvucen duboko na sjever izmedu
obale Istre na zapadu, Vinodola na istoku, te sjevernih obala otoka Krka i Cresa prema jugu.
Juzna granica Rije¢kog zaljeva priblizno je odredena crtom od rta Sip kod mjesta Brse¢ do rta
Jablanac na sjevernom dijelu otoka Cresa, zatim se nastavlja obalom otoka Cresa preko rta Grota
do rta Glavotok na otoku Krku, pa obalom Krka preko zapadnog rta otoka Sveti Marko do rta
Ostro kod Kraljevice. Izmedu rta Ostro i rta Sip kod Brseca Rijecki zaljev okruzuje kopnena obala.
Podrucje Rijeckog zaljeva nema znacajnijih prirodnih zapreka za odvijanje plovidbe brodova i
brodica. Omedeni prostor Rijeckog zaljeva ima povrsinu od priblizno 450 km2, a duljina obalne
linije iznosi priblizno 115 km.
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Slika 25. Rijecki zaljev i novi putnicki vez

Posebnost Sireg podruéja Rijeckog zaljeva je u tome $to se na relativno malom
geografskom podrucju nalaze brojne luke namijenjene prihvatu vrlo raznolikih vrsta i veli¢ina
brodova. Plovidbu podrué¢jem zone odvojene plovidbe Vela vrata olaksavaju i uocljive
orijentacijske tocke na isto¢noj strani poluotoka Istra i na zapadnoj strani otoka Cresa. U
navedenom podrucju posebno se isticu:

e na istarskoj obali u smjeru od Kvarnera prema Rije¢kom zaljevu:

rt Masnjak bijela kula sa galerijom, B Bl (2) 8s 16m 8M,

rt Brestova - crvena kula sa stupom i galerijom, C Bl (2) 12s 40m 13M,
luka Brestova - zelena kula sa stupom i galerijom, Z Bl 2s 7m 4M,

rt Sip - crvena kula sa stupom i galerijom, C Bl 55 23m 8M,

O O O O

e na obali otoka Cresa od Kvarnera prema Rijeckom zaljevu:

rt Pecenj,

rt Prestenice - ¢etverokutna kamena kula s galerijom na ku¢i, B DBI 10s 17m 10M,
luka Porozina - crvena kula sa stupom i galerijom, C Bl 3s 7m 3M,

rt Strganac - zelena kula sa stupom i galerijom, Z Bl 4s 7m 8M o rt Jablanac -
najsjevernija tocka otoka Cresa.

0O O O O
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Uocljivi orijentiri koji se dobro vide na podrucju Rijeckog zaljeva su:

e na zapadnoj obali zvonik u mjestu Brse¢, mjesto Moséenice, klanac Moscenicka Draga,
mjesta Lovran, lka, Opatija i Volosko. Crkva u mjestu Veprinac iznad Opatije, vrh Vojak na
planini Uc¢ka vidi se iz istocnog dijela zaljeva,

® na sjevernoj obali zvonik u mjestu Kastav, grad Rijeka, zvonik na Trsatu, kapela Sv. Kriza
sjeverno od luke Martinscica, crkva Sveta Barbara iznad mjesta Urinj, otoci¢ Sv. Marko na
ulazu u Tihi kanal,

e na otoku Krku mjesto Omisalj sa zvonikom i vodovodnom kulom, uocljiva kula na obali
pred sidristem Beli Kamik, mjesto Malinska, samostan na rtu Glavotok,

e na otoku Cresu - strmi i potamnjeni rt Jablanac.

Sa stajaliSta ovog elaborata postoji dovoljan broj dobro uodljivih opéih orijentacijskih
tocaka za sigurnost plovidbe i prilaz brodova putni¢ckom vezu.
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Slika 26. Novi vez na putnickom terminalu

Plovni putevi

U podruéju Kvarnerskog zaljeva nema izrazitih navigacijskih opasnosti niti moguénosti
presijecanja smjerova plovidbe. U podrudju Vela vrata opasnost je znadajno smanjena
uvodenjem sustava odvojenog prometa tako da svi brodovi i jahte duljine preko 20 metara,
moraju koristiti istocno podruéje plovidbe kad plove u sjeveroistocnom smjeru, odnosno pri
uplovljavanju u Rijecki zaljev, a zapadno podrucje plovidbe, kad plove u jugozapadnom smjeru,
odnosno pri isplovljavanju iz Rijec¢kog zaljeva (opci smjer toka plovidbe).

U navigacijskom smislu jedina otezavajuéa okolnost, na podrucju prolaza Vela vrata, je
promet ro-ro putnickih brodova izmedu otoka Cresa i isto¢ne obale Istre. Brodovi na ovoj liniji
plove prakticno okomito na glavni plovidbeni smjer u Velim vratima i time presijecaju sustav
odvojenog prometa uspostavljen u podrucju Vela vrata.

U navigacijskom smislu plovidba brodova prema novom putni¢kom vezu ne predstavlja
posebnu opasnost. Obale Rije¢kog zaljeva omoguditi ¢e vrlo dobru radarsku sliku, dubine su
dostatne tako da je vjerojatnost nasukanja postoji samo kod neposrednog prilaska novom vezu.
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Slika 27. Sidrista u Rijeckom zaljevu (plavo - suhi tereti, crveno - tankeri, zeleno - ukapljeni plinovi)

U navigacijskom smislu povecanu opasnost predstavlja ¢injenica da brodovi neposredni
prilazak luci ¢esto ostvaruju prolaskom podrucjem sidrista (sidriSte za trgovacke brodove -
Istocno sidriste). Na sjeveroistocnom podrucju Isto¢nog sidriSta ponekad se sidre brodovi koji
¢ekaju na ulazak u luku.

Navigacijska i komunikacijska podrska

Polozaj broda prilikom uplovljavanja u Rijecki zaljev moZe se odredivati metodama
terestricke navigacije i koristenjem elektronickih uredaja. Raspored navigacijskih oznaka i
konfiguracija obale omogucava jednostavno odredivanje poloZaja vizualnim putem smjeranjem
markantnih objekata na obali danju i no¢u. Na podrucju Rijeckog zaljeva vrijednost magnetske
varijacije trenutno iznosi oko 3° 18' E uz godisnju promjenu od 5' E, a takoder je priblizno stalna
vrijednost horizontalne komponente zemaljskog magnetskog polja.

Osim vizualnim putem u slu¢aju smanjene vidljivosti polozaj broda moze se odrediti uz
pomo¢ radara jer je radarska panorama vrlo dobra. Brodovi koji ée pristajati na terminal
opremljeni su satelitskim navigacijskim sustavom GPS. To¢nost ovog sustava je vrlo velika, a
mjerenja u podrucju Rijeckog zaljeva i Kvarnera pokazuju pogresku do 5 - 6 m. Pri ucrtavanju
pozicije dobivene GPS sustavom valja uzeti u obzir ispravak za razliku datuma na kojem radi GPS
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sustav i projekcije karte ako korekcija nije ugradena u GPS uredaj. Pomorske karte DrZavnog
hidrografskog instituta Republike Hrvatske izvedene su na temelju Besselovog elipsoida pa je za
podrucje Rijeckog zaljeva poloZaj dobiven satelitskim navigacijskim sustavom GPS koji se odnosi
na WGS 84, potrebno pomaknuti za 0,01' sjeverno i 0,28' istocno kako bi se usuglasio s
navigacijskim kartama HHI-a.

Sa stanovista komunikacijske povezanosti podrucje isto¢ne jadranske obale dobro je
pokriveno sustavom obalnih radio-postaja (Rijeka, Split, Dubrovnik) i to na VHF podrudju.
Takoder, osigurana je i podrska prijama znakova pogibli koristenjem VHF DSC sustava za zonu
Al sukladno zahtjevima GMDSS sustava.

Komunikacija broda i nadleznih sluzbi obavlja se prema Pravilniku o sigurnosti pomorske
plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nacinu i
uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom, NN 79/2013, sa svim
izmjenama i dopunama (NN 140/14, NN 57/15).

Pomorski promet

Gustoca pomorskog prometa na podrucju prolaza Vela vrata i akvatoriju Rijeckog zaljeva
lako se uocava koristenjem AIS podataka. Na osnovu ovih podataka vidljivo je da potencijalno
dolazi do krizanja kursova medu brodovima koji uplovljavaj/isplovljavaju u/iz podrucja Rijeckog
zaljeva. Do krizanja ponajviSe dolazi izmedu brodova koji uplovljavaju/isplovljavaju u/iz
podruéja RijeCkog luckog bazena te brodova koji uplovljavaju/isplovljavaju u/iz podrudja
Bakarskog i Omisaljskog zaljeva.

Posebno valja napomenuti da putnicki brodovi te ribarski brodovi i manja plovila mogu
prilikom uplovljavanja/isplovljavanja u Rijecki zaljev koristiti i podrucje Srednjih vrata sto dovodi
do krizanja kursova. Gusto¢a navedenog prometa je manja od onog koji prolazi podrucjem Vela
vrata i ne predstavlja neku veéu opasnost.

Slika 28. Gusto¢a pomorskog promete na bazi AlS podataka koristeci podatke sa stranice
Marinetraffic (Izvor: www.marinetraffic.com)
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Pri plovidbi Rijeckim zaljevom dodatnu paZnju treba obratiti i na promet ribarskih i
turistickih brodova (posebice u ljetnim mjesecima) kao i na promet manjih plovila za sport i
rekreaciju posSto se na promatranom podrucju nalazi nekoliko luka koje prihvacaju takva
plovila.

8.4.2. SPRIJECAVANJE ONECISCENJA OKOLISA | MJERE PREDOSTROZNOSTI

Do onecis¢enja mora i morskog okolisa moZe doc¢i kao posljedica pomorske nezgode
(sudar, udar, nasukanje, pozar i/ili eksplozija), nepravilnim rukovanjem svim vrstama otpada
(kruti i tekuci). Kako bi se sprijecile ili ublaZile posljedice koje mogu utjecati na more i morski
okoli$ na podrucju putnicke obale treba provoditi mjere zastite mora i okolisa. U ovom poglavlju
navesti ¢e se pravni propisi koji reguliraju ovo podrucje, te mjere koje je potrebno poduzeti
ovisno o vrstama moguceg oneciséenja.

Pravni propisi

Pravni propisi koji u konkretnom slucaju reguliraju ovo podrucje su Zakon o pomorskom
dobru i morskim lukama (NN 58/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16, 98/19), Uredba o
uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 110/04) i Pravilnik o uvjetima i na¢inu odrZavanja
reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda i teritorijalnog mora Republike
Hrvatske (NN 90/05, 10/08, 155/08, 127/10, 80/12, 07/17).

Prema ¢lanku 83. Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama se propisuje da luka
mora biti opremljena odgovarajuéim uredajima za rukovanje i prihvat krutog i teku¢eg otpada,
ostataka tereta s broda, zauljenih voda i fekalija kako su definirane odredbama MARPOL
konvencije.

Ova obveza ponavlja se i u Uredbi o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke te
Pravilniku o uvjetima i nacinu odrZavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske.

Prema ¢lanku 3. Uredbe o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke, neovisno o
kategorizaciji, svaka luka, izmedu ostaloga, mora imati:

- prihvatna postrojenja sposobna za prihvat vrste i koli¢ine tekuéeg i krutog otpada
i ostataka tereta, obzirom na vrstu i veli¢inu plovnih objekata koji uobicajeno
koriste luku, te obzirom na veli¢inu i zemljopisni polozaj luke, a na nacin koji ne
uzrokuje nepotrebno kasnjenje plovnih objekata,

- na oglasnoj ploci objavljen plan lokacija prihvatnih postrojenja s opisom vrste
otpada i ostataka tereta s brodova koji se mogu prihvatiti, te uputom o nacinu
upotrebe prihvatnih postrojenja, listom ponudenih operatera i usluga, opisom
procedure za iskrcaj, te procedure za izvjeStavanje sukladno Planu za prihvat i
rukovanje otpada s plovnih objekata i ostataka tereta s plovnih objekata,

- osigurana sredstva i opremu za sprjecavanje onecis¢enja mora, te uklanjanje
posljedica onecis¢enja mora.
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Prema Pravilniku o uvjetima i nacinu odrZavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima
unutarnjih morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske propisano je sljedede:

- obveza tijela koje upravlja lukom da luku odrzava cCistom od otpadaka koji
ugrozavaju sigurnost plovidbe i onecis¢uju more (¢lanak 20.),

- obveza izrade i primjene Plana za prihvat i rukovanje otpadom i ostacima tereta
kojeg moraju imati sve luke otvorene za javni promet kao i luke posebne namjene
(¢lanak 62.),

- obveza tijela koje upravlja lukom da osigura prihvat otpadaka nastalih prilikom
¢iséenja i redovne upotrebe pomorskih objekata (¢lanak 64. st. 4.), i

- obveza tijela koje upravlja lukom da odluku o visini naknade za koriStenje
prihvatnih uredaja koja se primjenjuje u luci objavi na odgovarajuci nacin i na
prikladnom mjestu (¢lanak 65. st. 4.).

Za podrucje putni¢kog terminala koje je u funkciji primjenjuje se zakonska regulativa u
skladu sa prethodno navedenim zakonom, uredbom i pravilnikom. Pored navedenog primjenjuju
se svi propisi Lucke uprave Rijeka, a trenutno su na snazi:

- Pravilnik o redu u luci i uvjetima koristenja luke na podrucju pod upravljanjem Lucke
uprave Rijeka - veljaca 2006.

- Plan gospodarenjem otpadom s brodova - svibanj 2016.
- Politika zaStite okolisa - 2013.

- Pravilnik kojim se odreduju posebne sigurnosne, zastite i druge mjere kod rukovanja
opasnim tvarima na luckom podrucju kojim upravlja Lucka uprava Rijeka - rujan 2018.

Oprema za zbrinjavanje otpada

Planom gospodarenja otpadom s brodova definirano je da se skupljanjem otpada na
podru¢ju pod upravljanjem Lucke uprave Rijeka bave specijalizirane tvrtke koje su od strane
lu¢ke uprave dobile koncesiju za obavljanje te djelatnosti. Sami koncesionari duzni su raspolagati
razli¢itom vrstom opreme za zastitu okolisa te prijevoznim sredstvima za sakupljanje otpada sa
brodova. Razli¢ite koli¢ine i vrste otpada moguce je sakupljati na podruéju LU Rijeka kao Sto su
primjerice komunalni otpad, razne vrste zauljenih voda, motorna ulja, zauljene apsorbense,
emulzije, otpadne boje i lakove, kao i razne vrste drugih opasnih otpada.

Komunalni otpad

Po dolasku broda prihvat komunalnog otpada koji nastaje na brodovima obavlja
Koncesionar za to ovlasten od strane Lucke uprave Rijeka.

Komunalni otpad koji nastaje na kopnenom dijelu veza potrebno je odlagati u za to
namijenjene spremnike (koSevi za smece). Pored koSeva za smece osigurava se kontejner za
komunalni otpad na mjestu gdje je omogucen prilaz i odvoz (neposredno uz prilaznu rampu).
Tvrtka koja je zaduZena za zbrinjavanje komunalnog otpada je koncesionar KD Cisto¢a iz Rijeke.
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Zauljeni tekudi i kruti otpad

Na podrucju LU Rijeka sukladno Planu gospodarenja otpadom prihvat zauljenog otpada
sa brodova obavlja se sukladno MARPOL konvenciji. Preuzimanje zauljenih teku¢ina od strane
koncesionara, nakon izvrSene kemijsko-fizikalne analize, obavlja se po potrebi specijaliziranim
brodovima, teglenicama ili autocisternama. Kruti zauljeni otpad mora biti prikladno pakiran u
oznacenim vre¢ama ili u nepovratnim posudama/ spremnicima. Sve sakupljen zauljene vode, kao
i razni zauljeni otpad, skupljen sa brodova ovlasteni koncesionar odvozi se na kemijsko-fizikalnu
ili termicku obradu ovlastenim obradiva¢ima zauljenog otpada.

Djelovanje u slucaju ispustanja vece koliine ulja, zauljenih voda ili drugih nedopustenih tvari u

more

Mijere za sprecavanje onecis¢enja mora ovise o svojstvima tereta, goriva i ostalih
onecis¢ujucih tvari i primijenjenoj tehnologiji prijevoza i prekrcaja. Moguéa oneciséenja okolisa
sa putnickih brodova koji se prihvacaju su prvenstveno izlijevanja pogonskog goriva ili zauljenih
tekucina iz strojarnice. Otvoreni morski prostor ispred novog putni¢kog veza, moze pogodovati
onecis¢enju vecih razmjera, u podrucju Rije¢kog zaljeva, u slu¢aju znatnih istjecanja goriva.

Moguca onecis¢enja s brodova mogu se podijeliti na oneciséenja:

- kao posljedica redovnog rada (radna oneciséenja),
- kao posljedica pomorskih nezgoda.

Osnovni uzrok oneciséenja iz prve skupine jesu manje nezgode za vrijeme boravka broda
na terminalu i to uglavnom uslijed loSeg odrzavanja Cistoée broda. Temeljna obiljeZja ovakvih
onecis¢enja jest da su razmjerno malog obima, a nastale Stete mogu se prikladnim mjerama
odrzati pod kontrolom. Temeljna mjera zastite od onedis¢enja u slucaju ispustanja jest
zatvaranje svih otvora na palubi broda (Scupper Plugs) i odrzavanje Cistoce.

Takoder valja napomenuti da je odlukom LU Rijeka sukladno Pravilniku kojim se odreduju
posebne sigurnosne, zastite i druge mjere kod rukovanja opasnim tvarima na lu¢kom podrucju
kojim upravlja Lucka uprava Rijeka, brodovima koji su privezani na podrucéju LU Rijeka
zabranjeno prebacivanje brodskih ostatnih goriva (HFO) izmedu brodskih tankova, osim iznimno
uz odobrenje LU Rijeka.

Oneciséenja koja su posljedica drugih nezgoda, prvenstveno nasukanja, pozara i
eksplozija, spadaju najcesée u velike ekoloske nezgode. U slucaju takvih oneciséenja, prilikom
istiecanja velike koli¢ine goriva ili zauljenih voda jedina moguca mjera sprecavanja ekoloskih
Steta je viSestruko opasivanje broda na terminalu prikladnim plutajué¢im branama.

U slucaju da je tijekom boravka broda na terminalu doslo do nekontroliranog istjecanja
Stetnih tekucina po palubi broda ili u more zapovjednik je duzan djelovati po brodskom Planu za
onecis¢enje mora. Neposredni postupci broda i terminala moraju obuhvatiti sljedec¢e postupke:

- obavijestiti odgovorne osobe terminala;
- prekinuti prekrcaj;

- poduzeti mjere spre€avanja daljnjeg ispustanja tekucina u more;

~AQ rjekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
str. 76 BROJ PROJEKTA: 20-096

osigurati izvore zapaljenja;

- organizirati u Sto kra¢éem vremenu ¢is¢enje palube te uklanjanje zauljenih ili zamaséenih
materijala s broda na prikladno mjesto na kopnu;

- izvijestiti Lucku kapetaniju Rijeka o uzrocima, koli¢ini tvari ispustene u more, njezinim
svojstvima i poduzetim mjerama zastite te izvoru oneciséenja;

- ako se radi o vec¢im kolicinama odnosno ako je doslo do Sirenja onecis¢enja izvan
zaSticenog podrudja, izvijestiti organizaciju osposobljenu za uklanjanje oneciS¢enja o
koli¢ini tvari ispustene u more, njezinim svojstvima i poduzetim mjerama te dogovoriti
dopremu dopunskih koli¢ina zastitnih brana;

- zapoceti s pripremama za ograniCavanje oneciS¢enja i njegovo Cis¢enje ukljucujuci
prikupljanje potrebnih ljudi i sredstava, izvjeséivanje nadleZnih osoba, prikupljanje
tekudina koje su dospjele u more i dr.

U slucaju nezgode na brodovima moze doci do oneciséenja istjecanjem goriva. U takvim
slu¢ajevima uzbunjuje se Zupanijski operativni centar (ZOC). ZOC je nadleian za sva oneci¢enja
uljem ili smjesom ulja razmjera manjeg od 2.000 m3? te se u tim sludajevima primjenjuje
Zupanijski Plan intervencija kod iznenadnih oneci$éenja mora. Nadzor nad djelovanjem po Planu
intervencija na mjestu onecis¢enja provode nadlezni inspektor Lucke kapetanije Rijeka i
inspektor zastite okoli$a. Zapovjednik ZOC-a je lucki kapetan, a sjediste mu se nalazi u Lu¢koj
kapetaniji Rijeka.

Opcenito, u sluéaju bilo kakvog izlijevanja u more veée od 2.000 m3 ulja ili drugih
onecis¢ujucih tvari primjenjuje se drzavni Plan intervencije kod iznenadnog oneciséenja mora. Za
taj plan nadleZan je StoZer za provedbu Plana intervencija Cije je sjediste u srediSnjem tijelu
drzavne uprave nadleznom za more. Ulogu StoZera obavlja Nacionalna srediSnjica za
uskladivanje traganja i spasavanja na moru u Rijeci (MRCC).

U cilju smanjivanja i uklanjanja opasnosti od oneti$éenja mora na razini Z0C-a
poduzimaju se sljedece mjere:

stavljanje u stanje pripravnosti tegljaca ili plovila s dostatnim kapacitetom tegljenja i
sposobnosti pruzanja podrske na uklanjanju onecis¢enja;

- stavljanje u stanje pripravnosti brodova Cistaéa, prikladne opreme i osoblja za reagiranje
u slucaju oneciscenja;
- stavljanje Civilne zastite u stanje pripravnosti;

- stavljanje u stanje pripravnosti vatrogasne sluzbe, hitne medicinske pomodi i Gorske
sluzbe spasavanja;

- poduzimanje drugih mjera primjerene zamijecenoj opasnosti od onecisc¢enja.

Poduzimanje mjera za smanjenje i uklanjanje opasnosti od onecis¢enja mora nalaze
zapovjednik StoZera ili ZOC-a, ovisno o razmjeru oneciééenja, a time i nadleznosti.

U sluc¢aju manjeg onecis¢enja mora na podrucju putnickog terminala djeluje jedan od
koncesionara LU Rijeka za prihvat tekuceg otpada.
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8.4.3. SLUCAJ IZVANREDNIH OKOLNOSTI

Izvanrednim okolnostima smatraju se sve one okolnosti u kojima su ugrozeni ¢lanovi
posade ili putnici na brodovima, brod na pristanistu, vozila i teret na brodu ili prijeti opasnost od
onecis¢enja morskog okolisa. lzvanrednim okolnostima smatraju se nepovoljne vremenske
prilike, zatim pozar, eksplozija, prodor vode i potonuce, otkazivanje porivnog stroja, onecis¢enje
mora odnosno okolnost pri kojoj je doslo do ozlijede ¢lana posade.

S Luckom kapetanijom Rijeka nuZno je osigurati pouzdani nacin komunikacije kao i
postupke u sluc¢aju nastupa izvanrednih okolnosti.

Opcu zabranu pristajanja valja proglasiti onda kada je brzina vjetra takva da, po prosudbi
ovlastene osobe Lucke kapetanije Rijeka ili sluzbe odgovorne za nadzor i upravljanje lukom,
tijekom pristajanja brodu i ljudima na njemu prijeti ozbiljna opasnost.

Najéeséi slucaj izvanrednih okolnosti su nepovoljne vremenske prilike s jakim udarima
vjetra koji prelaze grani¢ne uvjete. U sluc¢aju kada odgovorna osoba nije proglasila op¢u zabranu
pristajanja, a vremenski uvjeti su nepovoljni, odluku o privezu ili njegovu otkazivanju donosi
zapovjednik broda ovisno o trenutnom stanju i razvoju vremenskih prilika.

U slucaju pozara ili eksplozije na brodu potrebno je Sto prije izvijestiti nadleznu osobu
Lucke kapetanije Rijeka te zapoceti poduzimanje mjera gasenja pozara. U slucaju da se procjeni
da pozar na brodu predstavlja opasnost za obalu brod mora sto hitnije napustiti pristan i uvalu.

U slucaju prodora vode, ¢lanovi posade broda moraju pokusati sredstvima na brodu
sprijediti daljnje naplavljivanje broda. Ako su prilikom prodora vode u opasnosti ¢lanovi posade
mora organizirati napustanje broda.

U slucaju onecis¢enja mora uljima zapovjednik je duzan u Sto kraéem vremenu izvijestiti
Lucku kapetaniju Rijeka te postupiti prema Planu zastite od oneci$¢enja odnosno po uputama
nadlezne osobe. U slucaju oneciS¢enja drugim tvarima zapovjednik je duzan poduzeti mjere
kojima ¢e se sprijeciti daljnje Sirenje onecis¢enja.

U slucaju otkazivanje porivnog stroja, zapovjednik i posada broda moraju napraviti sve
kako bi se umanjile posljedice. Ako je do otkazivanja svih porivnih sustava doslo pri plovidbi
lukom, zapovjednik mora pokusati smanjiti brzinu broda i nastojati sprijeciti udar u obalu. Ovo se
moze postiéi radom kormila (ako su u funkciji) ili obaranjem sidara kako bi se zaustavio brod. Ako
je udar neizbjezan, zapovjednik treba ublaziti posljedice. U bilo kom sluc¢aju, ako se brod uspio
zaustaviti prije udara, potrebno je sto hitnije pozvati teglja¢e kako bi pruZzili pomo¢ u tegljenju i
privezu broda.

U slucaju nezgode u kojoj je doslo do ozljede clana posade zapovjednik je duzan u
najkra¢em roku osigurati pomo¢ na brodu. Ako je nuzna lije¢nicka pomo¢ duzan je organizirati
pruzanje prve pomodi i prijevoz ozlijedene osobe do najblize zdravstvene ustanove. O nastalim
okolnostima neposredno valja obavijestiti dezurnu sluzbu Doma zdravlja u Rijeka te postupati po
njihovim uputama. O dogadaju valja obavijestiti i Lucku kapetaniju Rijeka odnosno nadleznu
policijsku postaju redovnim putom. Lucka kapetanija mora osigurati brodu s unesre¢enom
osobom prvenstvo priveza, odnosno slobodan vez.
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9. OPIS OKOLISA
9.1. EKOLOSKA MREZA

Zahvat “Vanjski vez za putnicke brodove u luci Rijeka” nalazi se izvan podrucja o€uvanja
znacajnih za ptice (POP) i izvan podrucja o¢uvanja znacajnog za vrste i staniSne tipove (POVS).

e Najbliza udaljenost zahvata do podruéja oCuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove —
POVS, nalazi se jugoisto¢no na udaljenosti od priblizno 4,35 km. Rije¢ je o podrucju
HR3000467 Podmorje Kostrene.

e Najbliza udaljenost podruéja oCuvanja znacajnog za ptice HR1000019 Gorski kotar i
sjeverna Lika nalazi se sjeverno na udaljenosti od priblizno 7,0 km.

Mozemo zakljuciti da se zahvat nalazi izvan podrucja ocuvanja definiranih kartom
ekoloske mreze RH.

VEZ ZA PUTNICKE
BRODOVE U LUCI RIJEKA |

Legenda

~— VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE entities 3 3 3 e &
[ Podrudja ofuvanja znadajna ptice - POP (Podrucja posebne zastite) ke . CALEE P o
[ Podruéja oCuvanja znaajna za vrste | staniSne tipove - POVS (PredloZena podrudja od znacaja za Zajednicu - pSCI) o 3 < i

Slika 29. PoloZaj zahvata u odnosu na ekolosku mrezu
(izvor: Zavod za zastitu okolisa i prirode)
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Karta ekosustava

VEZ ZA PUTNICKE
BRODOVE U LUCI RIJEKA

0% ekosustavi
Legenda 3 N\
Ekosustavi - more
erio 1 - 10,000
B 252 Sublitoraln pijesci

_ ENVI portal okolisa
::-g"!jé"l'_‘ "CL.E‘.’"_S'LZE i aruga _i"I"IE:?"E- SlENIEIR

Hrvatska agencija za okolis i prirodu
B J4 Prometne mrede | ostale izgradene povrsine Radnidks cests 80 10000 Zsgred

Slika 30. Morski i kopneni ekosustavi
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9.2. STANISTA

Prema Karti staniSta RH zahvat se izvodi u zoni koja je prema Nacionalnoj klasifikaciji
stanista definirana kao:

e B.1.4. Tirensko-jadranske vapnenacke stijene

e G.3.2. Infralitoralni sitni pijesci s vise ili manje mulja

e G.3.6. Infralitoralna ¢vrsta dna i stijene

e J444./F51.2./G.2.5.2 Lucke povrsine/ Zajednice morske obale na ¢vrstoj podlozi

pod utjecajem Covjeka/ Zajednice mediolitorala na ¢vrstoj podlozi
pod utjecajem Covjeka

B. Neobrasle i slabo obrasle kopnene povrsine

B.1.4. Tirensko-jadranske vapnenacke stijene

Tirensko-jadranske vapnenacke stijene (Red CENTAUREO-CAMPANULETALIA Trinajsti¢ 1980) —
Pripadaju razredu ASPLENIETEA TRICHOMANIS Br.-Bl. et Maire 1934 corr. Oberd. 1977.
Hazmofitska vegetacija stjenja¢a pukotinjarki koja se razvija u pukotinama suhih vapnenackih
stijena i primorskih i kontinentalnih dijelova Hrvatske.

F. Morska obala

F.5.1.2. Zajednice morske obale na cvrstoj podlozi pod utjecajem covjeka
Zajednice morske obale na ¢vrstoj podlozi pod utjecajem covjeka

G. More

G.2.5.2. Zajednice mediolitorala na ¢vrstoj podlozi pod utjecajem covjeka
Zajednice mediolitorala na ¢vrstoj podlozi pod utjecajem ¢ovjeka

G.3.2. Infralitoralni sitni pijesci s vise ili manje mulja
Infralitoralni sitni pijesci s viSe ili manje mulja — Infralitoralna stanista na pjeskovitoj podlozi
(sitni pijesci).

G.3.6. Infralitoralna ¢vrsta dna i stijene
Infralitoralna €vrsta dna i stijene — Infralitoralna stanista na ¢vrstom i stjenovitom dnu.

J. Izgradena i industrijska stanista

J.4.4.4. Lucke povrsine
Lucki objekti — Objekti za prihvat i poslugu brodova, zajedno s pripadnim povrSinama.
Definicija tipa na ovoj razini podrazumijeva prostorni kompleks.

Kartiranje na petoj razini podrazumijeva izdvajanje zasebnih klasa iz drugih skupina.
Pojedinacni elementi posebne namjene dobivaju Sifre kako slijedi: 1 - objekti za prihvat i
poslugu brodova, 2 - dokovi brodogralista.
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Slika 31. Granica skoljere i podmorskog tla
G.3.6. Infralitoralna cvrsta dna i stijene

VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U
LUCI RUEKA

500 1000 1500 m
=

Kazalo
= VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE entities
morski_bentos
B G32, Infralitoralni sitni pijesci s vige ili manje mulja
B G36, Infralitoralna évrsta dna | stijene
morska_obala
1444/F512/G252, Lucke povrsine/Z. morske obale na pomicnoj pod|. pod utj. éov. (mulj, pijesak, Sfjunak)/Zajednice mediolitorala na évrstoj podlozi pod utjecajem covjeka
kopnena_stanista
B14/B22, Tirensko-jadranske vapnenatke stijene / Ilirsko-jadranska, primorska toila

Slika 32. Karta stanista
(izvor: Zavod za zastitu okolisa i prirode)
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9.3. ZASTICENA PODRUCIA

Na Sirem podrucju zahvata nema registriranih zasticenih podrucja tako da moZemo
konstatirati da se zahvat nalazi van zasti¢enih podrucja RH.

Najbliza lokacija

zaSticenog podrucéja nalazi se u zapadnom dijelu Grada Rijeke,

registrirani spomenik prirode — Zametska pecina na pribliznoj udaljenosti 4,3 km od zahvata.

Kazalo

mmm—\/EZ ZA PUTNICKE BRODOVE entities

B park prirode

[T nacionalni park

B park duma

[ regionalni park

[“Tspomenik parkovne arhitekture
M strogi rezervat

[[lznacajni krajobraz

[l posebni rezervat

[[Jspomenik prirode

Spomenik pnrodeZAMETSKA PECINA

%«w'

VEZ ZA PUTNICKE > Y = < : o

I BRODOVE U LUCI RJEKA

CREAS Tl

@ nacionalni park

® park suma

® park prircde

o posebni rezervat

o regionalni park

o spomenik parkovne arhitekture
o spomenik prirode

e strogi rezervat

o znatajni krajobraz

Slika 33. Zasticena podrucja
(izvor: Zavod za zastitu okolisa i prirode)
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9.4. GEOLOSKE ZNACAJKE
GEOLOSKA GRAPA

Osnovnu stijenu na obradenom podrucju ¢ine sedimentne stijene karbonatnog tipa i
gornjokredne do paleogenske starosti. Gornjokredne stijene su: dolomiti i vapneci u izmjeni
(cenoman-turon) te rudistni vapnenci (turon-senon). Paleogenske stijene su foraminiferski
vapnenci (donji-srednji eocen). Na krednim i paleogenskim karbonatnim stijenama mjestimicno
se nalaze neerodirani ostaci sedimentnih stijena paleogenske starosti, ali klasticnog tipa:
kalciticne brece (eocen-oligocen).

Obradena lokacija nalazi se na dodiru tektonske jedinice llirska Bistrica-Rijeka-Vinodol-
Omisalj i tektonske jedinice Podgrad-Kastav. Osnovni smjer struktura je dinarski: SZ-JI. Zbog
naglasenih tangencijalnih pokreta tijekom paleogenskog tektonskog razdoblja, doslo je do
sazimanja stijenskih masa. Posljedica tih deformacija bila je boranje krednih i paleogenskih
stijena te stvaranje reversnih struktura i navlaka. Nakon promjene smjera regionalnog stresa od
JZ-SI na gotovo S-J u mladem, neotektonskom razdoblju, poremecene su ranije stvorene
strukture. Stijenska masa je u cjelini deformirana i raspucana te okrSena vise desetaka metara
ispod svoje povrsine.

Geoloska grada, a tako i inZenjerskogeoloske i geotehni¢ke znacajke lokacije zahvata,
predodredeni su morfoloskom evolucijom Rijeckog zaljeva. Sadasnji izgled reljefa na kopnu i
podmoriju posljedica je poplavljivanja kopna zbog podizanja morske razine, zatim zatrpavanja
estuarija sedimetima donesenih Rje¢inom i na kraju, nasipavanja podmorija tijeko izgradnje luke i
Sirenja grada. Tijekom posljednjeg glacijanog razdoblja (140.000 do 10.000 godina prije
sadasnjosti) razina Jadranskog mora bila je znatno niza i izraZzeno oscilirala izmedu -40 i -120 m.
Zbog toga je ondasnji vodotok Rjecine duboko usje¢en u karbonatnu stijensku masu na podrucju
danasnjeg usc¢a. Ondasnje rje¢no usce nalazilo se jugozapadno od danasnje obale. Naglim
podizanjem morske razine, more je poplavino Rije¢i zaljev, a zatim i nekadasnju dolinu,
formirajudi estuarij. Tijekom posljednjih tisuélje¢a, zbog usporavanja podizanja mora, pocinje
intenzivno taloZenje sedimenata donesenih vodotokom Rjecine. Sedimenti su donesSeni u obliku
vucenog i suspendiranog nanosa, a nastali su erodiranjem naslaga paleogenskog flisa i kvartarnih
tvorevina u uzvodnom dijelu doline Rjecine.

GEOTEHNICKE ZNACAJKE

Osnovna stijena u podmorju je potpuno pokrivena naplavinama (Sljunak i pijesak),
marinskim sedimentom (sitni, djelomicno prasinast pijesak) i nasipom (pretezito krupni kamen).
Bududi da je fosilno korito Rjecine duboko usje¢eno u karbonatnu stijensku masu, ukupna
debljina prirodnih sedimenata i nasipa doseze mjestimice 60 m na juznom kraju sadasnje obale.

Na lokaciji zahvata sedimente iznad osnovne stijene tvore slabokonsolidirane pjeskovito-
prasinaste naplavine i marinski sedimenti. Gotovo u cijelosti su nekoherentni te rahli do
slabozbijeni. Bitno su slabijih geotehnickih svojstava u odnosu na stijensku masu u podlozi.
Prilikom formiranja krupnog kamenog nasipa, segregiran je materijal po krupnodi, a kameni
blokovi su penetrirali u sitnozrnaste sedimente. Hidrodinami¢ko djelovanje valova poveéavalo je
proZimanje ova dva, po granulaciji bitno razli¢ita materijala. Analiza geotehnickih znacajki i
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slijeganja platoa juzno od Starog grada u Rijeci, koji je takoder stvoren nasipavanjem morskog
dna, pokazala je da je primarna konsolidacija trajala oko 80 godina. Konsolidacija kamenog
nasipa uglavnom je zavrSena, a utjecaj konsolidacije marinskog taloga te proZimanje s nasipom,
tesko je razluditi. Zato i danas traje sekundarna konsolidacija.

9.5. HIDROGEOLOGIJA

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima promatrana podrucja pripadaju grupiranom
tijelu podzemne vode Rijecki zaljav.

Podrucje luke Rijeka ne spada u podruéja potencijalnih onecis¢enja slivnih i izvorisSnih
voda.

Kakvoéa vode - Dobro kemijsko stanje svih izvora. Bakteriolosko oneciS¢enje stalno
prisutno kod svih izvora osim izvora Rjecine. Zamucenje vode javlja se kod izvora Rjecine i Zvira .
Izgradnja velikih infrastrukturnih objekata u neposrednom zaledu izvora Zvir |. vjerojatni je uzrok
povecanju ucestalosti i intenziteta zamuéenja ovog izvora. Zaslanjenje vode bunara u Martins¢ici
u uvjetima izrazitih susa.

Podrucje zahvata pripada slivu izvora u Rijeci koje obuhvaca podrucje izmedu Brguda na
zapadu, Rupe i Klane na sjeveru, te doline Rjecine na sjeveroistoku i istoku. Zbog izrazite
raspucalosti okrSenosti smatraju se u cjelini srednje do dobro vodopropusne. Njihova je
poroznost pukotinsko-kavernoznog tipa. OpaZzanjima je ustanovljena ovisnost izmedu intenziteta
oborina i izdaSnosti izvora. Medutim, dinamika kretanja podzemnih voda vrlo je slozena, a
protjecanje se zbiva u dubokom krSskom podzemlju, odakle se prihranjuju izvoriSta prodorom
podzemne vode prema povrsini. Pritom su odlucujuéi strukturni odnosi dobro i slabo
vodopropusnih naslaga te protezanje rasjednih zona.

Zone sanitarne zastite - Lokacija luke Rijeka nalazi se izvan zone sanitarne zastite izvorista
za pice (Slika 33).

Hidroloske znacdajke - Prema Odluci o granicama vodnih podrucja (NN 79/10) promatrano
podruéje pripada jadranskom vodnom podrucju. Prema Pravilniku o granicama podrucja
podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13) lokacije zahvata nalaze se na podrudju
malog sliva ,Kvarnersko primorje i otoci”.

Sire podrugje oskudijeva povriinskim vodotocima. Najznaéajniji je vodotok Rjecina, koja
se prihranjuje iz jakog krskog izvora zahvaéenog za vodoopskrbu, a podruéje gornjeg toka rijeke
je vrijedni ekosustav. NajbliZi vodotok lokaciji zahvata je Rjecina koja se nalazi oko 1400 m.

Rjecina je najznacajniji vodotok Hrvatskog primorja. Glavninu protoka cine vode njezina
jakog krskog izvora koji se koristi za vodoopskrbu. Tijekom susnih razdoblja presusuje i po
nekoliko mjeseci. Pritoke Rjecine su povremeni buji¢ni tokovi, od kojih je najznacajnija Susica sa
svojim pritokama Zalom, LuZcem i Recinicom. Ponorne zone u koritu Susice i donjem toku
RjeCine povezane su s izvorom Zvir.
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Slika 34. Izvadak iz Prostornog plana uredenja Grada Rljeke
Karta 3.3. Podrucja posebnih ogranic¢enja u koristenju — krajobraz, vode i more

9.6. SEIZMICNOST

Sire podrugje Rijeke je seizmicki aktivno. Na to ukazuje gustoca epicentara potresa,
njihova ucestalost kao i veli¢ina magnituda seizmickih udara. Uzrok poja¢ane seizmicke
aktivnosti je podvlacenje Jadranske ploce pod Dinaride. Najvecéa seizmotektonska aktivnost je u
zoni prosjecne Sirine 30 km koja se proteze od Klane preko Rijeke i Vinodola, a obuhvaca i
sjeveroisto¢ni dio otoka Krka. Osnovna znacajka seizmiénost je pojava veleg broja relativno
slabijih potresa u seizmicki aktivnim razdobljima. Hipocentri odnosno ZariSta potresa nalaze se
na dubini od 2 do 30 km, Sto je relativno plitko. Zato su potresi lokalni i obiéno ne zahvadaju Sire
podrucje. Epicentralna podrucja su u Klani, samoj Rijeci, istoéno od Omislja kao i izmedu Bribira i
Grizana u Vinodolskoj dolini.

Dosad najjaci potres na podrucju u kvarnerskom podrucju dogodio se 1916. u zoni Bribir-
Grizane. Imao je magnitudu M=5.8 i intenzitet 7-80 MCS. Prema novim saznanjima najjaci
potresi na podrucju Rijeke mogu doseci ja¢inu od M = 6.1. Seizmicki valovi mogu do podrucja
Rijeke dodi i iz dva susjedna podrucja: furlanskog i ljubljanskog, gdje se mogu ocekivati potresi
vecéih magnituda.
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Prema seizmic¢koj mikrorajonizacija Rijeke iz 1974. godine osnovni stupanj seizmi¢nosti je
8 MCS ljestvice, a koeficijent seizmicnosti Kc = 0.06. Ove vrijednosti se odnose na etalonsko tlo:
raspucane i okrSene karbonatne stijene. Sli¢nih karakteristika je i stijenska masa ustanovljena na
podrucju zahvata u podlozi planirane gradevine.

Prema, takoder vazeé¢im podacima, osnovni intenzitet seizmi¢nosti na podrucju priobalja
Rijeke je 79 MCS ljestvice.

Ocekivani intenziteti uz vjerojatnost pojave od 63 % su:

e 6% MSK-64 za povratni period od 50 g.,
e 79 MSK-64 za povratni period od 100 g. i
e 8% MSK-64 za povratni period od 200 i 500 godina.
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Slika 35. Poredbeno vrsno ubrzanje tla tipa A s vjerojatnosti premasaja 10% u 50 godina (povratno
razdoblje 475 godina) izraZeno u jedinicama gravitacijskog ubrzanja, g
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Slika 36. Poredbeno vrsno ubrzanje tla tipa A s vjerojatnosti premasaja 10% u 10 godina (povratno
razdoblje 95 godina) izraZeno u jedinicama gravitacijskog ubrzanja, g

9.7. KLIMA

Prema mjerenjima i motrenjima meteoroloskih veli¢ina na glavnoj meteoroloskoj postaji
Rijeke, na Kozali, u 30-godis$nje razdoblju (1971.-2000.) i Képpenovoj klasifikaciji klime, Rijeka
ima Cfsa klimu. To je umjereno topla kisna klima (C), bez suhog razdoblja i s minimumom u
godiSnjem hodu oborine u toplom dijelu godine (fs) i s vru¢im ljetom (a).

Meteoroloske znacajke

Prosje€na temperatura zraka u gradu iznosi 13,8°C, srednje sije¢anjska temperatura je
5,6°C, dok srednja temperatura u srpnju iznosi 23,3°C. Godisnje apsolutne maksimalne
temperature zraka javljaju se od lipnja do rujna, s najvecom vjerojatnoS¢u u kolovozu (63%) i
srpnju (27%).

Oborine u Rijeci uglavnom uzrokuju razliciti atmosferski poremecaji (ciklone i fronte) uz
koje je vezano dizanje i hladenje vlainog zraka, te stvaranje oblaka nad Sredozemljem i
Jadranskim morem. Nastanku oblaka i razvoju oborinskih Cestica pogoduje dizanje zraka koje
pojacavaju uzvisine gradskog i prigradskog terena, planina Ucka u zaledu i planinsko zalede
Gorskog Kotara. Rijeka ima tzv. maritimni tip godisnjeg hoda mjesecnih koli¢ina oborine koji
karakterizira maksimum u listopadu i minimum u srpnju. Srednja godisnja koli¢ina oborina iznosi
1552,4 mm (u 86 dana). Na koli¢inu oborina i njihovu godisnju raspodjelu izravno utjecu jesenje i
proljetne ciklone nastale u denovskom zaljevu.
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Srednja godisnja relativna vlainost je 63%. Prosjecno 29,3 dana u godini relativna
vlaznost zraka je mala (< 30%), a broj izrazito vlaznih dana (relativna vlaznost u 14 sati: <80%)
godis$nje je 55,5.

Srednja godisnja oblac¢nost je 5,5, srednji godisnji broj vedrih dana je 76, a srednji
godisnji broj oblac¢nih dana je 113,3. Prosje¢no godiSnje dnevno trajanje sijanja sunca (dnevno
osuncavanje) je 6 sati, a prosjecni godisnji iznos na dan primljene sunceve energije (globalno
zraéenje) je 3,7 kWh/m?2. Srednji godi$nji broj dana s maglom je 3,8, s mrazom 31,9, s tu¢om 1,5,
s grmljavinom 34,5.

NajceS¢i smjer vjetra je iz NNE smjera (17,8%), a zatim iz N (14,3%) i NE smjerova
(13,1%). Vjetar iz sjeveroisto¢nog kvadranta, bura, javlja se u situacijama prilikom prodora
hladnog zraka sa sjevera te je stoga to hladan, suh i mahovit vjetar. Bura je u Rijeci najucestalija
zimi (18,6% slucajeva) i u jesen (18,3%). Najjaca bura javlja se podno nizih planinskih prijevoja
gdje kanalizirano strujanje zraka pojacava jacinu bure.

Lieti se osim bure, NNE vjetar (18,9%) javlja i kao no¢ni vjetar s kopna na more
(kopnenjak) u sklopu obalne cirkulacije koji kod veéih brzina prelazi u burin. Dakle, burin se ne
smije zamijeniti s burom. Oni se samo poklapaju po smjeru puhanja, ali i ne po mehanizmu
nastajanja.

U proljece se pored bure ¢eSce javlja i jugo (6,5%), vlazan, topao i jednoli¢an jugoistocan
vjetar. Smjer vjetra moze se lokalno modificirati ovisno o obliku reljefa tla. Jako jugo stvara velike
valove, nastaje na prednjoj strani sredozemne ciklone, a zbog dizanja vlaznog zraka na fronti i uz
brda ¢esto puta je praéeno velikom koli¢éinom oborine. Nakon prolaska fronte i pomaka sredista
ciklone na istok vjetar najcesée skrece na buru. Dakle, bura najées¢e zamjenjuje jugo.

9.8. METEOROLOSKA | OCEANOLOSKA OBILIEZJA PLOVIDBENOG PODRUCIJA

U ovom poglavlju prikazana su prvenstveno osnovna mikro-klimatska obiljezja putnickog
terminala na temelju meteoroloskih i oceanoloskih podataka iz dostupnih izvora. Navedena
obiljezja promatrana su prvenstveno sa stajaliSta njihova utjecaja na nacin obavljanja (manevra)
priveza i odveza brodova odnosno utjecaja na manevriranje drugih brodova te sa stajalista
sigurnosti brodova tijekom boravka na mjestu priveza, odnosno tijekom obavljanja trgovackih
operacija.

Izvori podataka na kojima se temelje zakljucci ovog poglavlja obuhvaéaju brojne izvore pri
¢emu je pri izboru podataka i njihovog nacina prikaza naglasak stavljen na uocavanje vaznih
svojstava koja u pojedinim okolnostima presudno mogu umanijiti stupanj sigurnosti broda.

Na stupanj sigurnosti pristajanja, boravka i isplovljavanja brodova utjecu vjetar, valovi,
morske struje, razina vode i vidljivost te ¢e se one obraditi u nastavku.
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9.8.1. Vjetar

Osnovna obiljezja vjetrova s maritimnog stajaliSta procijenjena su na temelju analiziranih
podataka meteoroloske stanice Rijeka (anemografska opazanja). Takoder, utjecaj vjetra dodatno
se procjenjuje na temelju dobivenih mjerenjima anemografom smjestenog na krovu Luckog
kontrolnog centra (u razdoblju od 1. srpnja do 31. prosinca 2009. godine).

Vjetar je vodoravno strujanje zraka, a osnovna obiljeZja su mu: brzina, smjer, trajnost i
ucestalost. Smjerom vjetra se oznaCava smjer odakle vjetar pusSe. Ako se vjetar opaZa po
ucincima na okoli$, njegova jaina se izrazava u stupnjevima Beaufortove ljestvice, a smjer
procjenjuje. Ukoliko se mjeri, brzina se izrazava u m/s, a smjer se ocitava. Valja napomenuti da
smjer i brzina vjetra, posebno bure ovise i o reljefu.

Prevladavajudéi vjetar na podrucju Rijeckog zaljeva je bura koja puse iz prvog kvadranta.
Bura je u ovom podrudju i najjaci vjetar. Najjaca je zimi odnosno u rano proljece, nesto opéenitije
re¢eno, u hladnom dijelu godine. Maksimalni udari vjetra takoder se javljaju pri puhanju bure.
Puse na mahove, moZe dostiéi srednju satnu vrijednost do 30 m/s. Udari vjetra najvece brzine
mogu znatno premasiti srednje satne vrijednosti, i do 45 m/s. Vjerojatnost pojave bure u
zimskom periodu godine je oko 40% dok je u ljetnom periodu oko 20%.

Odmah iza bure na podrucju Rijeckog zaljeva po vaznosti (s obzirom na najvece brzine i
ucestalost) je jugo koje uglavnom puse iz smjerova ESE do S i to u najveéem dijelu u zimskim
mjesecima od listopada do oZujka. Tijekom juga na promatranom podrucju nastaju najvedi
valovi. Jugo kada poprimi velike brzine stvara i vrlo uzburkano more. Obi¢no puse 2 — 3 dana, no
moze potrajatii cijeli tjedan.

Znacajan vjetar na ovom geografskom podrucju je takoder lebié¢ koji opéenito puse iz
smjera SW, takoder moze biti olujne jacine. Ljeti prevladavaju vjetrovi iz sjeverozapadnih
smjerova.

Tijekom ljetnih mjeseci moguée su pojave naglih lokalnih oluja (nevera). Nastaju kao
posljedica lokalnih atmosferskih poremecaja pa se teZe prognoziraju. Veéinom su to nagli
kratkotrajni naleti jugozapadnih vjetrova ponekad olujne jacine, brzine i preko 40 ¢vorova,
praéeni jakom kiSom.
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Tablica 3. Ucestalost (U - 1/1000 ) i srednja jacina vjetra ( J — Bf ) po mjesecima i za godinu za
meteorolosku postaju Rijeka (28 godisnje razdoblje) po kvadrantima

Mjeset N NE E SE S SW W NW
vlgluelrlelrlulrlelxlolrliel ¥l o]
1 56 |1,1 |46 | 16| 772739 |15]62]|11]|58|11]| 4 |10]43]12
2 87 |18 400 25|85 |26 21 |18 94|21 |7 |12|16 12|71 |14
3 97 | 23 |401 |27 |8 [29]| 60 |18 62|18 109|13|28]16]17]14
4 62 |22 |374| 23|57 | 22|64 | 16|74 | 1,8 138 16|24 |12]31]16
5 62 |18 |242| 17|54 19|68 |17 70 | 18]|160| 14|37 |17]37]016
6 71 18239 18|51 |18|e66 |17 70|17 ]150]|14] 22|15 24|13
7 81 |16 3211345 15|41 |21 |52 |16[165|15]| 221547 |16
8 66 | 221298 | 20| 64 |22 47|19 |34 |16 |156|15|43|18]32]19
9 . |21 |laz|23| |25 18| 20|48 |15 |120| 24 | 24 | 25|18 |12
10 |9 |21 |443|23| 77|27 432345 |19|105)(15|13[13] 13|10
11 63 |18 |344| 19| 73 |22 82201112682 |19 13|15 24|19
12 |118|20|380 (18|60 [23]|39|17]| 73 |20]|52 (13|23 12|27 |14
God. | 78 | 1,9[358 21|67 | 23|49 | 18|66 [18|113| 14|22 |15]32]15

Za razmatranje meteoroloskih prilika u podrucju putnickog terminala znacajno je uzeti u
obzir podatke za Rijecki zaljev koji se prvenstvene temelje na rezultatima mjerenja na
meteoroloskim postajama Kozala i Gréevo.

Za meteorolosku postaju Rijeka su u priloZzenoj tablici prikazane ucestalosti za 8 smjerova
(u %o) i srednje jaCine vjetra u Beaufortima, po mjesecima i za godinu. Navedena tablica je
dobivena temeljem svakodnevnih klimatoloskih meteoroloskih opazanja na meteoroloskoj
postaji Rijeka u 7, 14 i 21 h po SEV-u, u 28 godisnjem razdoblju. (lzvor: Meteoroloska stanica
Rijeka na Kozali).

Tablica 4. Ucestalosti smjera (%) i jacina vjetra (Bf)

Tisina N NE E SE SW w NW
C ulgJ|ulgy|lulgylulgylulyslulrluli]|lull
1,5

w

214 78 119 535821 (672549 |18 66|18 11314

[
[*]
=3
n
\C,)
[

Na osnovi podataka iz te tablice je iscrtana i godisnja ruZa vjetrova za Rijeku.
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Slika 37. Godisnja ruZa vjetrova za Rijeku

U priloZenoj tablici su za meteoroloSku postaju Rijeka date ucestalosti srednjih satnih
brzina vjetra (u m/s) po smjerovima (za 16 smjerova) u 12 godisnjem razdoblju. Ove vrijednosti
su, za razliku od vrijednosti dobivenih u prethodnim tablicama (koje su dobivene opaZanjima),
dobivene mjerenjima.

Tablica 5. Tablica kontigencije vjetra u ovisnosti od brzine vjetra na meteoroloskoj stanici Rijeka (12
godisnje razdoblje) — relativne ucestalosti

Brzina
- 0,3-1,5|16-33 | 3454|5579 | 8,0-10,7 | 10,8-13,8 | 13,9171 | Zbroj
Smijer
C 79,2
N 81,5 51,6 10,9 1.2 0,1 0,0 1454
NNE 63,2 BE.6 254 7.0 1.8 (11 186,0
NE 457 46,3 322 134 23 03 0,0 140,2
ENE 2,0 19,1 14,3 54 04 0,0 61,2
E 14,0 12,7 73 0.3 34,3
ESE 10,2 69 1.6 0,0 188
SE 11,8 73 14 13,4 0,0 71,0
S5E 15,8 13,7 54 13 02 36,4
] 319 20,6 7.6 14 0.0 614
SSW 17,8 11,8 1,9 0,2 0,0 31,6
Sw 32,3 214 09 01 0,0 0,0 0,0 548
Wsw 28,1 20,1 04 0,0 0,0 48,6
w 11,1 4,5 0.2 (LXY] 15,5
WNW 4,5 1 0,2 0 6,0
NwW 93 27 0,7 0,0 12,5
NNW 314 124 24 0.2 0,0 46,4
Ukupno | 4306 | 3410 [ 1128 | 310 | 50 04 0,0 |1.000,0

Promatranjem rezultata u prethodnim tablicama vidi se da je na ovom podrucju
dominantan vjetar bura - obi¢no hladan, vrlo mahovit vjetar koji na naSoj obali najopcenitije
gledano, puse s kopna na more, odnosno s obzirom na lokalitet (orografiju) iz smjerova N do E.
Tako je na meteoroloskoj postaji Rijeka, najveéa ucestalost puhanja vjetra iz smjera NE - 358 %o
tj. 36 %, odnosno iz smjera NNE 19% (prema priloZenoj tablici za 16 smjerova). Bura je takoder
najjaci vjetar na podrucju razmatrane lokacije. Valja istac¢i da bura puse u podrucju pristana
najcesce iz NE smjera. Medutim mogu se oCekivati nagli, snazni, udari bure - refuli i iz E smjera,
posebno tijekom puhanja ciklonalne, mrac¢ne bure.
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Nakon bure na promatranom podrucju pristana po vaznosti (s obzirom na najveée brzine
i uCestalost) je jugo koje uglavnom puse iz smjerova ESE do S.

Znacajan vjetar je takoder lebi¢ koji opcenito puse iz smjera SW, a takoder moze biti
olujne jacine.

Lokacija pristana je nezasticena od pojacanih vjetrova iz jugoisto¢nog i jugozapadnog
kvadranata.

Lieti u stabilnim vremenskim prilikama, od podneva pa do predvecer na razmatranoj
lokaciji obi¢no puse maestral vjetar slabe do umjerene jakosti iz zapadnih smjerova.

Pregledom prikazanih rezultata vidi se da je u Rijeci u 8 % slucajeva (79,2 %o) bilo tiho
(tiSinom se smatralo kad je srednja satna brzina vjetra bila manja od 0,3 m/s). U 43 % slucajeva
srednja satna brzina je bila 0,3 — 1,5 m/s (1 Beaufort), u 34 % slucajeva 1,6 — 3,3 m/s (2
Beauforta), u 11 % slucajeva 3,4 — 5,4 m/s (3 Beauforta) itd. Zbroje li se prethodno navedene
vrijednosti vidi se da je u 96% slucajeva puhao vjetar srednjih satnih brzina do 5,4 m/s.

Prosinac Stjecanj Veljaca
N {58, \
10%N o 10% = 10%
i . _ .
Ly - x| AV
W E W — 19% | , E W — 22% }— E
i/ [V .;If_ . y i
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Slika 38. Ruza vjetrova za mjerno mjesto Gréevo za zimske mjesece

Bolja preglednost puhanja vjetra odredenog smjera i jacine po danima puhanja prikazana
je u prilozenoj tablici.

Tijekom ljetnih mjeseci u 80% slucajeva prevladavajuéa brzina vjetra nalazi se izmedu 0,3
i 3,3 m/s. Za zimskih mjeseci vjetrovi ovog raspona brzina mogu se ocekivati u 65% slucajeva.

Podaci dobiveni od anemografa na Luckom kontrolnom centru nadopunjuju prikaz
obiljezja vjetra za putnicki terminal. Medutim valja naglasiti da se tek kontinuiranim
promatranjem u duzem vremenskom razdoblju mogu dobiti relevantni podaci. Podaci za smijer,
ja€inu i ucestalost vjetrova za razdoblje od srpnja do prosinca 2009. godine mogu se iscitati iz
polugodisnje ruze vjetrova.
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Slika 39. Polugodisnja ruZa vjetrova za razmatranu mikrolokaciju

Prevladavajuci vjetrovi dobiveni anemografom na razmatranoj mikrolokaciju su vjetrovi iz
| kvadranta. Po ucestalosti je najizraZeniji vjetar iz smjera NE. U priblizno 20% vremena njegova
brzina ne prelazi 5,4 m/s, u priblizno 3% brzina je izmedu 5,5 — 10,7 m/s, dok njegova brzina
prelazi vrijednost od 10, 7 m/s u manje od 1% slucajeva. Vjetrovi iz Il, Il i IV kvadranta su manje
uCestalosti. Brzina vjetra od 5,5 do 10,7 m/s javlja se iz smjerova SSE, S i SSW. |z smjera SSE
vjetar iste brzine pojavljuje se u priblizno 1% vremena, iz smjera S priblizno 3% vremena, a iz
smjera SSW priblizno 0,5% vremena. Vjetar iz smjera W pojavljuje se u priblizno 8% vremena ali
njegova brzina ne prelazi 5,4 m/s.

Polazedi od podataka dobivenih opazanjima i mjerenjima na meteoroloskoj postaji Rijeka
i Gréevo za ocekivati je da se tijekom zimskih mjeseci pojavi veca ucestalost vjetrova iz
sjeveroisto¢nog, jugoisto¢nog i jugozapadnog kvadranta. Takoder je za ocekivati da po jacini
budu najucestaliji vjetrovi iz NE smjera. Vjetrovi iz sjeverozapadnog kvadranta karakteristi¢ni su
za topliji dio godine.

Znacajno obiljeZje promatranog podrucja, a koje je od posebnog znacaja s maritimnog
stajalista, je vjerojatnost pojave tiSine (brzina vjetra manja od 0,3 m/s). Polaze¢i od podataka
dobivenih na meteoroloskoj postaji Rijeka i Gréevo za ocekivati je uéestalost ove pojave tijekom
godine izmedu 1,6% do 3,1%, uz godisnji prosjek od 2,2%.

Ucestalost jakih i olujnih vjetrova

Pod jakim i olujnim vjetrovima se podrazumijevaju vjetrovi koji ¢e svojim djelovanjem
znacdajno utjecati na tijek izvodenja manevra i Ciji utjecaj treba razmatrati tijekom boravka broda
na mjestu priveza. U priloZzenim tablicama prikazan je broj dana s jakim (vjetar od 6 i vise
Beauforta) i olujnim vjetrom (vjetar od 8 i viSe Beauforta) po mjesecima i u godini za
meteorolosku postaju Rijeka. Navedene tablice dobivene su iz 28 godisnjih nizova. Vrijednost 0
koja se javlja kod olujnih vjetrova znaci da je broj dana s olujnim vjetrom manji od 0,5 tj. da se u

tom mjesecu vjetar jacine 8 ili vise Beauforta pojavio jednom u vise od 2 godine. Takoder ce se

Q rijekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
BROJ PROJEKTA: 20-096 str. 99

razmotriti podaci o jakom i olujnom vjetru za razmatranu mikrolokaciju prikupljeni na
valografskoj plutaci.

Iz priloZzene tablice 6 vidi se da na podrucju Rijeke godisnje ima 38 dana s jakim i 6 dana s
olujnim vjetrom. Ucestalost i jakog i olujnog vjetra je na citavom podrucju, a to se vidi i iz
podataka prethodnih tablica, ve¢a u hladnom dijelu godine, a najveéa je u zimi. Te vrijednosti su
medutim razli¢ite iz godine u godinu, a mogu i znatno varirati.

Tablica 6. Broj dana s jakim (vjetar od 6 ili viSe Beauforta) i olujnim vjetrom (vjetar od 8 ili vise
Beauforta), po mjesecima i za godinu, za meteorolosku postaju Rijeka

Broj dana /mjesec I II | IOT ( IV | V | VI| VII | VIII | IX | X | XI | XII | God.
s jakim vjetrom 4 4 4 3 2 2 2 2 3 4 4 4 38
s olujnim vjetrom 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 6

Maksimalni udari vjetra su od bure. Prema provedenim statistickim proracunima na
ovom podrucju se na razli¢itim lokalitetima mogu u povratnom periodu od 20 godina pojaviti
maksimalni udari bure do priblizno 55, a u 50 godina do priblizno 60 m/s. Jaka bura na ovom
podrucéju moze trajati i nekoliko dana.

Tijekom proljetnih i ljetnih mjeseci nisu izmjerene brzine vece od 35 m/s odnosno 68
¢vorova. U vezi s navedenim potrebno je istaknuti i ne tako ¢estu pojavu lokalnih oluja (nevera)
koje se pretezno formiraju u ljetno doba kao posljedica lokalnih atmosferskih poremeéaja pa se
tesko prognoziraju. Ve¢inom su to nagli kratkotrajni naleti zapadnih vjetrova ponekad olujne
snage, brzine preko 40 ¢vorova, praceni jakom kiSom. Vjetar formira kratke i vrlo oStre valove
koji su u istoénome dijelu Rijeckog zaljeva priliéno visoki.

Na osnovu desetogodisnjeg registriranja vjetrova na postaji Gréevo ucinjena je priloZzena
ruza maksimalnog intenziteta vjetra.

Slika 40. Maksimalni satne brzine vjetra - mjerno mjesto Grcevo
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Maksimalni intenzitet juznih vjetrova je u pravilu slabiji od sjevernih. Polaze¢i od
podataka mjere na meteoroloSkim postajama Kozala i Gréevo vjetrovi iz SE i S smjerova kao i oni
iz SSE i SSW smjerova postizu priblizno istu brzinu (93 — 94 km/h; = 26 m/s) dok nesto vedi
intenzitet ima SW vjetar (97 km/h; = 27 m/s).

U priloZenoj tablici prikazane su najvece satne brzine vjetra (u m/s) u razdoblju od srpnja
do prosinca 2009. godine zabiljezene anemografom na krovu LKC-a.

Tablica 7. Najvece satne brzine vjetra (u m/s) u razdoblju od srpnja do prosinca 2009. godine
zabiljeZzene anemografom na krovu LKC-a

wr

Najveca brzina vjetra (my/s)

Smjer Srpanj Kolovoz Rujan Listopad | Studeni Prosinac
N 6,2 81 5,6 9.1 8,8 93
NNE 8,5 9,0 10,3 11,7 8,0 10,0
NE 95 11,6 10,8 9,0 9,1 12,8
ENE 7.2 8,6 8,3 8,2 8,8 7,5
E 4,8 6,7 5,8 7,0 2,2 3,2
ESE 34 3,5 5,0 4,5 2,9 2,8
SE 5,6 3,0 59 4,7 7,1 5,8
SSE 6,4 2,0 7,3 8,6 12,8 14,5
S 8,1 4,0 5,8 10,2 11,6 12,1
SSW 5,1 4,0 7,0 75 7,8 8,9
SwW 4,4 4,4 54 3,7 7,5 8,1
WSW 13,2 3,7 49 3,6 2,1 27
w 6,2 5,0 4,8 4,3 2,3 6,7
WNW 5,9 4,7 4,1 3,5 2,2 3,3
NW 4,0 4,0 3,3 4,5 3,1 3,5
NNW 75 11,0 4,6 6,5 5,2 6,7

Medutim valja naglasiti da je spomenuta mikrolokacija u potpunosti izloZzena djelovanju
vjetrova iz jugoisto€nog i jugozapadnog kvadranta stoga se iz tih smjerova mogu ocekivati udari
vjetra koji ¢e imati najvedi utjecaj na odvijanje manevra priveza i odveza, kao i boravka broda na
mjestu priveza. Prema podacima u razmatranom razdoblju od srpnja do prosinca 2009. godine
za mikrolokaciju najveéi udar vjetra iz juznog smjera (SSE) je iznosio 14,5 m/s. Osim ovog
najveceg udara vjetra valja istaknuti da se vjetar brzine 13,2 m/s iz smjera WSW pojavio u srpnju
(ljetna nevera).

Ocekivane brzine vjetra u dugogodisnjim povratnim periodima iz smjerova iz kojih se
mogu ocekivati najveci ucinci vjetra na manevar prilaza, priveza, odlaska te boravka broda na
mjestu priveza za putnicki terminal prikazane su u sljedeéoj tablici.
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Tablica 8. Najvece satne brzine vjetra u m/s iz odabranih smjerova u dugogodisnjim povratnim
periodima

Povratni period Smijer vjetra

(godine) NE SE S SW

1 224 184 14,5 12,6

2 238 20,1 15,9 25,4

5 26,0 22,5 181 27,6

10 29,8 28,2 229 324

20 32,7 30,2 24,7 34,3

50 35,1 331 271 369

100 38,2 36,5 30,2 398

Analizirajué¢i prethodno navedene cinjenice manevar uplovljavanja ili isplovljivanja te
boravak na mjestu priveza valja ograniciti do odredene brzine vjetra kako bi se postigao dovoljan
stupanj sigurnosti.

9.8.2. Valovi

Valovi su periodicko visinsko, translatorno i rotacijsko pomicanje morske vode uz
povrsinu. ObiljeZzava ih smjer nailaska, visina, duljina, perioda te brzina.

Obiljezja valova ovise o jacini vjetra i duljini privjetriSta. S obzirom da su vjetrovi
prevladavajuéi uzro¢nik nastanka valova na moru, bilo Zivog ili mrtvog mora, uobicajena razdioba
vjetrova stvara i uobicajenu razdiobu valovlja tijekom duljeg vremena puhanja.

Zbog kratkog privjetrista na putni¢kom terminalu vjetrovni valovi bure su manjih visina.
Vjetrovi juga i jugozapadnog vjetra u akvatorije putnickog terminala mogu biti znacajnih visina.

Kako bi se dobila potpunija slika o obiljezjima generiranih valova na mikrolokaciji
putni¢kog terminala koriSteni su i podaci dobiveni na valografskoj plutaci tipa Datawell Mkl
(smjestenoj na poziciji d = 45 19' 38" N, A = 014" 23' 39" E). Podaci koji ¢e se koristiti u ovom
projektu se odnose na razdoblje od 01. srpnja do 31. prosinca 2009. Koristeni podaci dobiveni od
valografske plutace pruzaju bolji uvid u obiljezja valova za samu mikrolokaciju. Medutim valja
naglasiti da se tek kontinuiranim promatranjem u duzem vremenskom razdoblju mogu dobiti
relevantni podaci o obiljezjima valova za razmatranu mikrolokaciju. Na priloZzenoj polugodisnjoj
ruzi valova mogu se isCitati podaci za smijer, visinu i u€estalost valova za razdoblje od srpnja do
prosinca 2009.
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Slika 41. Polugodisnja ruZa valova za razmatranu mikrolokaciju

Na razmatranoj mikrolokaciji prevladavajuc¢i su valovi iz jugoistonog i jugozapadnog
kvadranta. Po ucestalosti su najizraZzeniji valovi iz smjera ESE, SE, SSE, SSW i SW. Prosjecna
ucestalost za navedene vjetrove se krece od 7 do 12%. Signifikantna visina im je u vedini
slu¢ajeva do 0,5 m. Pritom valja napomenuti da se iz smjerova SSE i S pojavljuju valovi ¢ija
signifikantna visina prelazi 1,3 m. Na razmatranoj mikrolokaciji nema znacajnog signifikantnog
valovlja u sjeveroisto¢nom i sjeverozapadnom kvadrantu, u najveéem broju sluéajeva visina vala
u tim kvadrantima ne prelazi 0,5 m.

U akvatoriju terminala se mogu, u odredenom manjem udjelu, ocekivati valovi koji ¢e
svojom visinom utjecati na tijek izvodenja manevra i ¢iji utjecaj treba razmatrati tijekom boravka
broda na mjestu priveza. U priloZenoj tablici prikazane su najveée zabiljezene visine valova na
valografskoj plutaci po mjesecima u razdoblju od srpnja do prosinca 2009. godine.
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Tablica 9. Najvece visine vala (m) u razdoblju od srpnja do prosinca 2009. godine zabiljeZene na
valografskoj plutaci Datawell MkilIl.

Najveca visina vala (m)
Smjer Srpanj Kolovoz Rujan Listopad Studeni Prosinac
N 0,23 0,29 0,24 0,26 0,18 0,25
NNE 0,25 0,28 0,37 0,17 0,22 0,18
NE 0,26 0,28 0,14 011 0,13 0,67
ENE 0,20 0,37 0,49 0,20 0,31 0,75
E 0,55 0,50 0,47 0,52 0,22 0,85
ESE 0,61 0,89 0,80 0,92 1,25 1,10
SE 1,03 0,79 0,77 1,02 2,52 1,80
SSE 1,27 0,63 1,55 2,89 3,20 3,16
5 0,95 0,36 1,60 2,88 3, 3,02
SSwW 0,95 0,59 0,63 1,61 1,77 2,80
SW 0,73 0,65 0,66 0,74 1,29 1,04
WSW 0,31 0,45 0.35 0,34 0,67 0,47
w 0,46 0,37 0,32 0,48 0,38 0,48
WNW 0,46 0,39 0,22 0,74 0,28 0,39
NW 0,23 0.37 0,19 0,14 0,34 0,19
NNW 0,30 0.35 0,24 0,29 0,12 -

Val najvece visine je zabiljeZzen i smjera SSE s visinom od 3,20 m. Takoder su valovi veéih

visina zabiljeZeni u jugoisto¢nom i jugozapadnom kvadrantu.

Za ogranicena privjetriSta znacajna valna visina (H1/3) mozZe se odrediti prema slijede¢em

izrazu:
B 0.42
V- F
H, , =0.283-—-tanh 0,0125.(5_1
&g V-
gdje su:
His - znacajna valna visina (m)

v =

Izraz vrijedi ukoliko vjetar puse dovoljno dugo kako bi se mogli stvoriti najveéi moguci

valovi.

brzina vjetra na visini 10 m iznad povrsine mora (m/s)

duljina privjetrista (m)

gravitacijska konstanta (g = 9,80665 m/s2)
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Takoder, uz pretpostavku dovoljno dugog puhanja vjetra, uz zadovoljavajucu tocnost,
moguce je odrediti znacajni valni period (T1/3) prema sljede¢em izrazu:

i )0
T,,=12- 2" tanh 0.077-(“7—,)

1 v
gdje su:
Tis - znacajna valna perioda (s)
v - brzina vjetra na visini 10 m iznad povrsine mora (m/s)
F - duljina privjetrista (m)
g - gravitacijska konstanta (g = 9,80665 m/s?)

Odnos duljine vala A (m) i visine vala H (m) za Jadransko more moZe se odrediti
empirijskim izrazom:

A=16,78 - Ho71

Na slici koja slijedi prikazani su karakteristi¢ni smjerovi iz kojih se generiraju valovi
znacajni za prilaz, privez, odlazak te boravak broda na putnickom terminalu.
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Slika 42. Prikaz privjetrista vjetrovnih valova.

Proracun vjetrovnih valova izveden je na temelju prethodno navedenih izraza za
ograniena privjetrista te za predvidive brzine vjetrova iz odredenog smjera.
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Tablica 10. Visine valova ovisno o jacini vjetra, smjeru i duljini privjetrista

- ' . -’ z =

Smjer SE S SW
Privjetriste (km) 17 40 39
Brzina vjetra (m/s) 18,4 14,5 12,6
VisinavalaHys(m) | 210 | 223 1,84
Period T (s) 5,63 591 5,40
Duljina (m) 2833 | 2968 | 2590

Ucine li se dugogodisnje valne prognoze na osnovu jednogodisnjih dobivaju se velicine
valova za povratne periode kako je to prikazano u sljedecoj tablici.

Tablica 11. Veli¢ine valova iz odabranih smjerova za razli¢ite povratne periode

POVRATNI PERIODI
SMJER
1 5 5 10 25 50 100
5 2,23 2,25 2,30 241 2:53 2,73 2,98
SE 2,10 2,18 224 2,46 2,65 2,81 3,03
SW 1,84 1,87 1,92 2,04 2,13 2,27 2,47

Zbog polozZaja putnickog terminala valovi iz sjevernih smjerova nemaju utjecaja.

9.8.3. Morske struje

Morske struje predstavljaju vodoravno translatiranje vodenih masa, a s obzirom na sile
uzrocnice mogu biti: struje generirane vjetrom, geostroficke struje, struje nagiba, struje morskih
mijena i struje uzrokovane opc¢im sustavom cirkulacije.

Struje generirane vjetrom ili struje potiska nastaju trenjem vjetra i morske povrsine.
Brzine kod ovih struja su najveée na povrsini, a kako se ide u dubinu, one se smanjuju.

Geostroficke struje (gradijentske struje, struje gustoée ili relativne struje) nastaju
nejednakom raspodjelom gustoée koja uvjetuje pojavu horizontalne komponente gradijenta
hidrostatskog tlaka pod ¢ijim se utjecajem razvija horizontalno gibanje vodenih ¢&estica.

Struje nagiba (denivelacije) mora su takoder posredno uvjetovane vjetrom. Naime, vjetar
nagomilava vodu na obalu ili je potiskuje od obale, te tako nastaje nagib povrsine mora sSto
uvjetuje pojavu horizontalne komponente gradijenta hidrostatskog tlaka koji generira
horizontalno gibanje vodenih cestica.

Struje morskih mijena (plime i oseke) nastaju zbog plimnog vala morskih mijena
uvjetovanog gravitacionim silama Mjeseca i Sunca.
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Struje opceg sustava cirkulacije uvjetovane su djelovanjem Coriolisove sile na rije¢nu
(najviSe rijeke Po) vodenu masu koja izlazi iz Jadrana uvjetujuci ulaz morske vode kroz Otrantski
prolaz u Jadransko more.

Morske struje, zajedno s vjetrom i valovima presudno utjecu na kretanje broda bez
poriva kao i na kretanje oneciséenja nakon izljeva ulja u more.

Morske struje u Kvarneru i Rijeckom zaljevu slijede tokove opce cirkulacije i ne prelaze
vrijednost od 0,5 ¢v. Teku u najve¢em dijelu vremena u smjeru obrnuto od kazaljka na satu.

Glavna Jadranska struja u podrucje Rije¢kog zaljeva ulazi najvec¢im dijelom izmedu otoka
Sv. Marka i kopna, malo manji dio izmedu otoka Krk i Sv. Marka te izmedu otoka Cres i Krk.
Struja izlazi kroz Vela vrata, brze sa strane Istarskog poluotoka. Rjecina utjece na obiljezja
morske struje uz obalu u neposrednoj blizini terminala.

Takoder za duzZih oborinskih razdoblja moZe se ocekivati poja¢ana struja, osobito uz
Kostrensko pristaniste zapad, zbog veceg dotoka Rjecine.

Prevladavajuéi smjer morskih struja u podrucju Rijeckog zaljeva prikazano je na iduéoj

slici.
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Slika 43. Previadavajuci smjer morskih struja u Kvarneru i Rijeckom zaljevu

Uz putnicki terminal morska struja ¢e biti uglavnhom WNW smjera brzine do 0,5 ¢vora.
Samo za jakih bura povrsinski sloj vode moze poprimiti brzinu do 1,5 ¢v.
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9.8.4. Morske mijene

Morske mijene uvjetovane su gravitacijskim silama Mjeseca i Sunca. Najvece su za sizigija,
a najmanje za kvadratura. Za sizigija obi¢no su poludnevnog tipa, a za kvadratura cjelodnevnog.
Izmedu sizigija i kvadratura mjeSovitog su tipa s izrazitom nejednakoS$¢u u visini. Opéenito,
amplitude morskih mijena se povecavaju od juga prema sjeveru. Srednje amplitude kreéu se od
0,22 m (Bar) do 0,68 m (Trst). Povecdanje tlaka zraka i jaki, dugotrajni sjeverni vjetrovi (bura i
tramontana) mogu uzrokovati snizenje razine mora do 0,50 m u juznom i srednjem Jadranu, a u
sjevernom Jadranu i do 0,60 m. Takoder uvjetuju i kasnjenje nastupa voda. Smanjenje tlaka
zraka i jaki, dugotrajni juzni vjetrovi (jugo, lebi¢) mogu uzrokovati porast razine mora do 0,80 m u
srednjem i juznom Jadranu, a u krajnjem sjevernom Jadranu do 1,50 m, Sto uzrokuje poplave u
nekim lukama.

U Rijeckom zaljevu ti uvjeti mogu izazvati prosje¢an porast razine mora do 1,4 m, a
snizenje do 0,3 m u odnosu na hidrografsku nulu. Za vrijeme kvadratura morske mijene
nastupaju duz Citavog jadranskog bazena istovremeno, a za sizigija dolazi do kasnjenja, koja duz
jadranske obale, rastu u smjeru obrnutom od smjera vrtnje kazaljka na satu.

U Republici Hrvatskoj je geodetska nula definirana kao "ploha geoida koja je odredena
srednjom razinom mora na mareografima u Dubrovniku, Splitu, Bakru, Rovinju i Kopru u epohi
1971.5" ("Hrvatski visinski referentni sustav za epohu 1971.5 — HVRS71").

Na pomorskim kartama dubine su izrazene u odnosu na hidrografsku nulu. U skladu s
novim visinskim referentnim sustavom u RH hidrografska nula definira se kao ploha geoida koja
je odredena srednjom razinom nizih niskih voda Zivih morskih mijena na mareografima u
Dubrovniku, Splitu, Bakru, Rovinju i Kopru u epohi 1971.5 - HRSDM71".

Visina voda na putnickom terminalu poznata je vrlo to¢no zahvaljujuéi mareografskoj
stanici u Bakru koja djeluje dugi niz godina. Zahvaljuju¢i toj cinjenici moze se i sa
zadovoljavajuéom toc¢nosti prognozirati visinu voda u dugogodisnjim povratnim periodima.

Razlika vodenog raza hidrografske nule u odnosu na geodetsku nulu za putnicki terminal
dobivena je od Hrvatskog hidrografskog instituta (2018.) na osnovi biljeZzenja marografa u Bakru.
Hidrografska nula niza je od geodetske nule za 33,3 cm.

Periodicno dizanje i spuStanje razine mora neovisno o plimi i oseci posljedica je
djelovanja stojnog vala — seSa. Ta je pojava uvjetovana atmosferskim pritiskom i valovima
otvorenog mora. Jace je izrazen u zatvorenim morima. Za podrucje Rijeckog zaljeva je male
amplitude, a velikih valnih duljina.

Morske mijene u Rijeckom zaljevu vrlo su slicne onima na otvorenom Jadranu. Jedino za
vrijeme jakih i dugotrajnih juga razina vode se povisi nesto viSe u odnosu na povecanje na
otvorenom moru. Takoder za puhanja dugotrajnih i jakih bura nivo vode se spusti za nesto vise
nego na otvorenom dijelu Jadranskog mora.

Za luku Rijeka priblizno podizanje visine vode uslijed puhanja juga moze se izracunati po
izrazu:

AH=2(t+v)
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gdje su:
AH - podizanje razine vode u cm
t - vrijeme puhanja vjetra u danima
v - brzina juga u ¢vorovima

Tablica 12. Podizanje razine vode (u cm) u ovisnosti o jacini juga i vrcemenu u kojem puse

Vrijeme puhanja juga
Vrijeme puhanja juga Brzina juga (¢v)
(u danima) 10 15 20 25 30 35 40
1 22 32 42 52 62 72 82
2 24 34 44 54 64 74 84
3 26 36 46 56 66 76 86
4 28 38 48 58 68 78 88
5 30 40 50 50 70 80 90

Pri puhanju dugotrajne bure visina vode se smanjuje te se smanjenje razine mora moze
se priblizno izraziti izrazom:

AH = t+v
gdje su:
AH - shizenje vode u cm
t - vrijeme puhanja bure u danima
v - brzina bure u ¢vorovima

ili prikazatitabelarno kao u sljedeéoj tablici.
Tablica 13. Smanjenje razine vode (u cm ) u ovisnosti o brzini i vremenu puhanja bure

Vrijeme puhanja bure

Vrijeme puhanja bure Brzina puhanja bure (¢v)
(u danima) 10 15 20 25 30 35 40
1 11 16 21 26 31 36 41
2 12 17 22 27 32 37 42
3 13 18 23 28 33 38 43
4 14 19 24 29 34 39 +4
b 15 20 25 30 35 40 45

U Tablicama morskih mijena visina plimnog vala dana je za tlak od 1013 hPa. Nivo vode
zbog promjene tlaka mozZe se ispraviti priblizno tako da se za svaki hPa iznad srednjeg tlaka
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razina vode smanji za 1 cm, a za svaki hPa ispod srednjeg tlaka razina vode poveca za 1 cm. Ovaj
ispravak vrijedi tek kad takav promijenjeni tlak traje viSe dana.

Morske mijene na putni¢kom terminalu mogu kasniti u odnosu na vrijeme predvideno u
Tablicama morskih mijena uslijed puhanja bure.

Priblizno kasnjenje morskih mijena u odnosu na brzinu puhanja bure moZze se dobiti iz izraza:

AT=v/2-5
gdje je:
AT - vrijeme kasnjenja morskih mijena u minutama
v - brzina bure u ¢vorovima

ili prikazati tabelarno kao u sljedecoj tablici.

Tablica 14. Kasnjenje vremena voda (u min) u ovisnosti o brzini bure

Brzina puhanija bure (év)
Kasnjenje morskih mijena 10 15 20 25 30 35 40
(u minutama) 1 3 5 7.5 10 12,5 15

9.8.5. Vidljivost

Magle u predjelu Kvarnera mogu smanijiti vidljivost do prosje¢no 8 dana godisSnje. Mogu
biti lokalnog karaktera, kao na primjer pred lukom Plomin.

U Rijeckom zaljevu kao i na putnickom terminalu mogu se oCekivati u prosjeku do 6 dana
godisnje. Na vodoravnu vidljivost osim magle utjecu doba dana i padaline.

Dobru vidljivost mogu tako znatno umanijiti jaka kisa, tuca ili snijeg.
Smanjena vidljivost ¢e biti najcescée za vrijeme strujanja zraka iz SE smjerova.
Vidljivost na putnickom terminalu biti ée slicna onoj na meteoroloskoj postaji Rijeka.

Tablica 15. Broj dana s meteoroloskim pojavama koje smanjuju vidljivost za meteorolosku postaju
Rijeka

Mjesec 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 r
Sa snijegom 10(10)00 )00 (00]00]|O00]O00(fO00]|00]}O00]03]23
S maglom 1,0 |10 (10 {00 ]00(O00]00(|fO00]00])00¢]00]10] 40

Iz prilozenih podataka valja zakljuéiti da su padaline u obliku snijega i tude u
promatranom podrucju slabog intenziteta te da ¢e samo u rijetkim slucajevima ometati plovidbu
i manevar pristajanja i isplovljavanja brodova. Bit ¢e to uglavhom samo za kratkotrajnih
neverina. Kako su guste magle pred putnickim terminalom rijetke i kratkotrajne, za ocekivati je
da ¢e odgoda manevra isplovljenja i uplovljenja uslijed magle biti vrlo rijetko, a moze trajati do
nekoliko sati.
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9.9. KAKVOCA MORA
OPIS SIREG PODRUCJA PLANIRANOG ZAHVATA

Zahvat lzgradnja putnic¢kog veza u sklopu putnickog terminala nalazi se sa vanjske strane
lukobrana u sklopu luckog bazena Rijeka smjestenog na sjevernoj strani Rijeckog zaljeva. Rijecki
je zaljev zatvoreni zaljev povrsine 450 km?, prosje¢ne dubine 60 m i volumena vodene mase 27
km3. Kroz Vela Vrata spojen je sa Kvarnerom, kroz Srednja Vrata s Kvarneri¢em, a kroz Tihi kanal
s Vinodolskim kanalom.

Voda u Rije¢kom zaljevu je u najvec¢em dijelu vodenog stupca podrijetlom iz srednjeg
Jadrana, dobro prozracena, vrlo prozirna (15-35 m, naj¢es¢e oko 20 m), te obiljeZzena salinitetom
od barem 38 i minimalnim koncentracijama hranjivih soli i planktona. To su svojstva tipicna za
stanje oligotrofije, tj. minimalne proizvodnje organske tvari. Ova se voda na povrsini mijeSa sa
slatkom vodom iz lokalnih izvora, koji se nalaze u sjevernom dijelu zaljeva: vrulje uz Opatijsku
rivijeru i u Bakarskom zaljevu, te Rjecina i u znatnoj manjoj mjeri otpadne vode. Utjecaj slatke
vode na povrsinski salinitet jako je promjenljiv, ovisno o oborinama, koje su u pravilu obilnije u
proljece i jesen, ali je znacajan u cijelom zaljevu, iako s bitno razli¢itim intenzitetom. Na primjer u
zapadnom dijelu Bakarskog zaljeva povrsinski salinitet najéesc¢e varira u rasponu od 20-35, a u
sjevernom priobalnom pojasu izmedu 35 i 38 (ali moZe pasti i na oko 30). U sredisnjim i juznim
dijelovima vrijednosti su uglavnom vise od 37, ali moguce su i nize (35-36). Medutim, utjecaj
donosa hranjivih soli slatkim vodama ogranicen je na sjeverozapadni dio (priobalni pojas od
Opatije do Rijeke), u kojem se povremeno javljaju umjerene cvatnje fitoplanktona, uz znatno
smanjenje prozirnosti vode (<10 m). To je vjerojatno uvjetovano i sporijom izmjenom vode u
odnosu na vedi dio Rijec¢kog zaljeva.

Naime, vrijeme izmjene zaljeva, racunato iz mjerenja struje u moru u Velim i Srednjim
Vratima varira izmedu jednog do dva tjedna zimi i oko tri puta duZeg iznosa ljeti, uz maksimum
od deset tjedana tijekom prijelaznih razdoblja izmedu ovih sezona. Podaci o brzini struja ukazuju
da ove procjene vrijede za najveéi dio zaljeva, osim za sjeverozapadni dio. U ovom je dijelu
izmjena vode sigurno duza, ali nema podataka za kvantitativnu procjenu.

U pridnenom sloju srediSnjeg dijela Rijeckog zaljeva sredinom jeseni povremeno dolazi do
znatnog snizenja udjela zasi¢enja kisikom (i na 50 %), koje je vjerojatno prvenstveno uzrokovano
produZenim zadrZavanjem vode u iznimnim meteoroloskim i oceanografskim uvjetima. Naime u
drugim dijelovima zaljeva, ukljuuju¢i one eutrofnije (sjeverozapadni dio, Bakarski zaljev),
prozraenost pridnenog sloja vrlo je dobra.

Temperatura mora je znacajno niza u Rijeckom zaljevu nego u srednjem Jadranu, zbog
djelovanja prodora hladnog zraka. U prosjeku je najniZza u ozujku u cijelom vodenom stupcu (oko
11 °C) a najvisa na povrsini u kolovozu (oko 23 °C). U sije¢nju je voda pri dnu jos uvijek hladna
(oko 13 °C), a tek se u jesen mijeSanjem u vodenom stupcu, ali usporedo s hladenjem mora,
postigne 15 °C.

Tijekom veceg dijela godine vodeni stupac Rijeckog zaljeva je raslojen uslijed vertikalne
razlike u temperaturi i salinitetu. U proljece i ljeti u srediSnjem i juZnim dijelovima zaljeva
najvazniji ¢imbenik je temperatura, u sjevernim podjednako temperatura i salinitet, a u
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Bakarskom zaljevu salinitet. Raslojavanje je najveée u podrucjima gdje je izraZzeniji utjecaj slatke
vode. Na primjer razlika u gusto¢i izmedu povrSine i dna u Bakarskom zaljevu mozZe iznositi u
prolje¢e do oko 20 kg m3, u sjevernom dijelu Rijec¢kog zaljeva do oko 10 kg m3, a u preostalim
podruéjima do 5 kg m3.

Rijecki zaljev je porucje gdje dolazi do izrazita sraza urbanih, industrijskih i turistic¢kih
djelatnosti te rekreacijskih zona. UgroZzeno podrucje je sjeveroistocna strana zaljeva gdje je
koncentracija industrijskih i urbanih sadrzaja najveé¢a. Uz gradske otpadne vode, najvedi su
industrijski zagadivaci zaljeva rafinerija nafte u Urinju, brodogradevna industrija itd. U Rijeckom
zaljevu odvija se intenzivan pomorski promet te odgovarajucée lucke djelatnosti.

S obzirom na izvore zagadivanja rijeCkog akvatorija (urbane otpadne vode, rafinerije
nafte, pomorski promet), moze se sa prilicnom sigurno$c¢u tvrditi da je zagadivanje hranjivim
solima i organskom tvari od prvorazrednog znacenja. Donosi hranjivih soli u eufotski sloj mora iz
prirodnih vanjskih izvora (donosi nezagadenim rijekama) i pod utjecajem Covjeka (uglavnom su
to urbane otpadne vode) mogu dovesti do povecanja bioloSke produktivnosti mora koja moze
imati Stetne posljedice za morski ekosustav. Procjenjuje se da se direktnim ispustanjem otpadnih
voda u Rijecki zaljev godisnje unosi oko 1.200 t ukupnog dusika i 150 t fosfora. Donos
vodotokom Rjecinom iznosi 265 t/a i 6,5 t/a za ukupni dusik, odnosno fosfor. Oko 82 % ukupnog
unosa u Rijecki zaljev dogada se na sjeveroisto¢noj strani zaljeva.

UnosSenje u more nekih specifi¢cnih organskih tvari koje zbog svog kemijskog sastava
Stetno djeluju na niz bioloskih procesa moze izazvati ekoloske poremecaje na samo lokalnih, vec
i Sirih razmjera.

Zbog prisutnosti rafinerijskih kapaciteta i incidentnih zagadenja vezanih za pomorski promet i
lu¢ke aktivnosti, nafta i naftni derivati (ugljikovodici) vjerojatno su najrasirenija zagadivala
Rijec¢kog zaljeva. Ispitivanja koncentracije ugljikovodika u sedimentima Rije¢kog zaljeva pokazuju
da su sedimenti u podrucjima uz izvore zagadivanja na sjeveroisto¢noj strani zaljeva mnogo
optereceniji od sedimenata u ostalim dijelovima zaljeva (Tablica 16.)

Tablica 16. Koncentracija ugljikovodika u povrsinskom sloju sedimenta Rijeckog zaljeva

Postaja ispitivanja Dubina mora, m LI ugljlkovov(J!|C|,
mg/kg mokre tezine
Kantrida 55 69
Ispred Rijecke luke 47 162
Ispred rafinerije nafte u Urinju 20 211
Sredina zaljeva 63 18

Zbog svoje male topljivosti u vodi, policiklicki aromatski ugljikovodici se akumuliraju u
morskim sedimentima i organizmima. Stoga je sadrzaj tih opasnih tvari u sedimentima i morskim
organizmima odraz dugotrajnog unosa u morski okolis. Ispitivanje koncentracije policiklickih
aromatskih ugljikovodika u sedimentima Rijeckog zaljeva provedena su u okviru monitoringa
utjecaja na morski okoliS BrodogradiliSta «Viktor Lenac», smjeStenog u uvali Martinscica, i
rafinerije nafte u Urinju. Rezultati tih ispitivanja upozoravaju na problem nakupljnja ovih opasnih
spojeva u pojedinim kriticnim obalnim zonama (Tablica 17.)
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Tablica 17. Koncentracije policiklickih aromatskih ugljikovodika (PAU) u sedimentima priobalnog
podrucja Rijeckog zaljeva

. . Dubina mora, Koncentracija PAU
Postaja ispitivanja :
m u/kg suhe tvari
Ulaz u uvalu Martins¢ica 42 16.6
Uvala Svezanj 31 3.13
Ispred rafinerije u Urinju (isred centralnog )8 a1
uredaja za obradu otpadnih voda)
Bakarski zaljev (ispred dekantatora za prihvat
L 22 7.5
zauljenih voda s brodova)

9.10. ZIVOTNE ZAJEDNICE MORSKOG DNA

Sastav i rasprostranjenost Zivotnih zajednica morskog dna posredni su pokazatelj opcih
znacajki nekog akvatorija, u ovisnosti od geomorfoloskih, hidrografskih i hidrodinamicih
osobitosti podrucja. Degradacijske promjene u bentoskim zajednicama ukazuju na dugotrajne
nepovoljne utjecaje izmijenjene Zivotne sredine. S druge strane, pridnene zajednice su zbog
svoje dugovjecnosti relativno trome u odzivu i posljedice poremecaja su uocljive kroz duzi
vremenski period. Cak i u slu¢aju akutnog kratkotrajnog ali izrazito snaZnog a nezabiljezenog
poremedaja, posljedice ée biti vidljive u sastavu i strukturi pogodene zajednice. Stoga se danas
studij bentoskih zajednica smatra jednom od pouzdanih metoda otkrivanja covjekovog
djelovanja na morsku sredinu.

Prema dostupnim podacima, podrucje zahvata bilo je predmet biocenoloskih istrazivanja
u sklopu projekta “Ekoloska studija Rijeckog zaljeva”.

Na jedinoj postaji u podruéju zahvata su u skladu s programom rada vrSena opaZanja
samo u zajednicama supra-, medio- i gornjeg infralitorala, te vertikalno kartiranje na veéim
dubinama nije obavljeno. Stoga ne postoje povijesni podaci o stanju priobalnog bentosa na
podruéju zahvata. Medutim, na temelju podataka s ostalih lokaliteta izveden je sljededi
zakljucak:

“... Obalno podrucje sjevernog i sjeverozapadnog dijela Rijeckog zaljeva izmedu Urinja i
lke nalazi se pod stalnim utjecajem zagadenih povrsSinskih voda, Sto se odraZava u
izmijenjenom, odnosno degradiranom i nitrofilnom aspektu zajednica mediolitorala i
gornjeg infralitorala. U veéim dubinama nisu primijeceni nepovoljni utjecaji direktnog
zagadenja otpadnim vodama, osim na podrucju rijecke luke. ...”

Obzirom na dugotrajne gradevinske aktivnosti koje su provodene posljednjih dvadesetak
godina u Siroj zoni zahvata (izgradnja drzavne ceste D404, izgradnja tunela, izgradnja
kontejnerskog terminala Brajdica), izvrSena su nekontrolirana nasipavanja u morskom dijelu
¢ime su veé narusena stanista u podmorju. Trenutno je u izgradnji zona Zagrebackog pristaniSta
Cime se dodatno vrsi narusavanje odnosa.
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Tijekom tih radova koji su provodeni ili se provode dolazi do unistenja autohtone
pridnene zajednice u nasutom dijelu pod utjecajem disperzije rastresitog materijala.

Optereceno je i Sire podrucje predmetnog akvatorija tako da se stanje pogorsalo u
odnosu na stanje podmorja koje je bilo obradeno “Ekoloskom studijom Rijeckog zaljeva”.

PoloZaj zahvata nalazi se izvan lukobrana na dijelu na kojem u posljednjih nekoliko
desetljeca nije bilo nikakvih aktivnosti u smislu iskapanja, nasipavanja ili nekih drugih ljudskih
aktivnosti. Moze se rei da je stanje nepromijenjeno zadnjih 70 godina, od izgradnje lukobrana.
Sve prethodno navedene aktivnosti nalaze se u Siroj zoni i nisu znacajnije djelovale na sam
prostor lokacije zahvata.

Obzirom na polozaj zahvata mogu se podijeliti Zivotne zajednice koje obitavaju u zoni
lukobrana i Skoljere koja je od krupnog kamenija i koja se spusta do zone morskog dna kojeg tvori
pjeskoviti mulj. Sediment je bogat organskim ostacima, uglavnom ljusturama morskih
organizama.

Morsko dno se blago spusta i postepeno prelazi u mulj takoder bogat detritusom.
Zamuljeni pjeskoviti i muljeviti sediment su najveéim dijelom bez obrastaja. Na cijelom podrucju
ima mnogo krupnog otpada.

Analiza Zivotnih zajednica morskog dna zapocinje na betonskom i kamenom dijelu
lukobrana i skoljere. Podrucje je izlozeno valovima pa je zajednica supralitoralnih stijena koje se
razvija uz morsku povrsinu dobro razvijena. Nastanjene su karakteristicne vrste viticastih
(Chthamalus) i izopodnih rakova (Ligia), te puZeva (Littorina) koji ne tvore guste populacije.
Cedce se nalaze i raci Gomnar (Pachygrapsus) i Zbirac (Eriphia).

Slika 44. Viticasti rakovi (Chthamalus) Slika 45. I1zopodni rakovi (Ligia)
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Slika 46. Gomnar (Pachygrapsus) Slika 47. Zbirac (Eriphia)

U zoni morskih mijena (mediolitoral) vrlo dobro je razvijena zajednica na ¢vrstoj podlozi.
Pojas koji zauzima nije Siri od pola metra i takoder nema jasne raspodjele po slojevima ve¢ su
karakteristi¢ne vrste izmijeSane. Dominiraju nitrofilne zelene alge roda Cladophora, koje se Sire i
u dubljim dijelovima. Ove otporne alge u zonama pojacanog zasladivanja ili antropogenog
utjecaja Cesto zamjenjuju inace karakteristicne vrste smedih i zelenih algi. Od Zivotinjskih
organizama nalaze se takoder tolerantne vrste u rijetkim naseljima. To su puZevi, uglavnhom ogrci
i priljepci (Gibbula, Monodonta, Patella) te Skoljkasi, mala i obi¢na dagnja (Mytilaster, Mytilus)
koje su malih dimenzija i nalazimo ih samo u uskim pukotinama zajedno sa crvenom moruzgvom
(Actinia). U ¢istom moru dagnja nastanjuje nesto dublji pojas, ispod razine oseke. No poznato je
da na mjestima jaceg zasladivanja dolazi u zonu morskih mijena.

Slika 48. Nitrofilne zelene alge roda Cladophora
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Slika 49. Ogrc Slika 50. Crvena moruzgva (Actinia)

Dublje, ispod zone morskih mijena podlogu gotovo u cijelosti prekriva zajednica fotofilnih
algi koja se razvija u najve¢em dijelu plitkog podrucja. Ovdje nalazimo smede alge roda Dyctiota i
Padina, a rijetko vrste rodova i Cladophora i Dasycladus koje su i inaCe osnova niskog facijesa
zajednice fotofilnih algi, a indikatori su povecanog antropogenog utjecaja ili zamuljivanja. U
procjepima, nalaze se crvene alge roda Peyssonelia vrste prilagodene manjoj koli¢ini svjetla, koje
i u dubljim dijelovima obrastaju prostore izmedu kamenja.

Na nastavku skoljere koji se nalazi u moru ponovno se nalaze alge iz gornjih slojeva, a od
faune uobicajeno se nalaze mahovnjak (Schizoporella) i crvena mjesi¢nica (Halocynthia). To su
karakteristi¢ni organizmi zajednice pretkoraligena koja se razvija malo dubljem moru, no ¢esto
tvore enklave u drugim zajednicama. Zbog njihove osjetljivosti na poveéanu sedimentaciju
nalazimo ih samo na plitkim, strmim dijelovima staniSta gdje nema sedimentacije.
Karakteristi¢ne alge pretkoraligena Halimeda i Udotea takoder su ucestalije na okomitim i plitkim
dijelovima stanista dok drugdje samo izuzetno. U procjepima izmedu kamenja uocavaju se brojni
mali sjedilacki mnogocetinasi (Protula, Serpula, Sabella, Pomatoceros), te kamotocne vrste
Skoljkasa (Rocellaria) i spuzvi (Cliona). Obi¢no se joS nalaze zvjezdace i mnostvo riba. Skromnu
faunisticku komponentu ove infralitoralne zajednice nadopunjuje i poneki jezinac. Faunu riba
najcesce ¢ine manje vrste kao crneji (Chromis) ili bugve (Boops).

Slika 51. Crvena mjesicnica Slika 52. Bugve

Nakon podloge od velikog kamenja nalazimo sedimentno dno zamuljenih pijesaka. Ovom
su staniStu svojstveni organizmi koji se hrane filtriranjem morske vode i organizmi koji Zive
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unutar povrsinskog sloja sedimenta i hrane se detritusom. To su mnogocetinasi, skoljkasi i mali
dekapodni raci. Uz gusta naselja filtratora morske vode veliki je broj predatora. Uglavnom
zvjezdace, osobito kvrgava zvjezdacda (Marthasterias) i puzevi, volci (Murex). Zamuljeni pjeskoviti
i detritusni sediment bogat je organskim ostacima uglavnom ljusturama morskih organizama.
Sediment je najvec¢im dijelom bez obrastaja. Sve su to organizmi koji se hrane suspendiranom
organskom tvari. Florni elementi se na ovim povrsinama vrlo rijetko nalaze.

U sedimentnom dnu nalaze se samo pojedini elementi zajednice obalnog terigenog mulja
koji ne tvore guste populacije. Naj¢eSée vrste su mnogocetinasi, zatim puz pelikanovo stopalo
(Aporhais) i skoljkas (Cardium).

Na mekanom, muljevitom sedimentu nalazimo vrlo mnogo organizama koji se hrane
kopanjem u sedimentu, ,Zderaci mulja“. Predstavnici su to raznih skupina organizama kao trpovi,
mnogocetinasi mali dekapodni raci i sl.

Morske struje su povoljne pa organizmima osiguravaju dovoljno kisika te nema naznaka
raspadanja organske tvari u uvjetima stagnirajuce sredine.

Na dijelovima ¢vrste podloge kao Sto je veée kamenje ili krupni otpad vrlo gusto se
razvijaju organizmi koji se hrane filtriranjem morske vode, osobito gusta naselja na ovim
enklavama ¢vrstog dna tvore mnogocetinasi, mahovnjaci i drugi a skloniste nalaze i neki mekusci.

Slike 53. Podmorje na mjestu novog veza
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9.11. KVALITETA ZRAKA

Prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na

teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14), grad Rijeka je uvrstena u aglomeraciju oznake HR RI.

Za podrucje Primorsko — goranske Zupanije izraduje se izvjeStaj ,Kvalitete zraka na

podru¢ju PGZ (lzvje$taj za razdobllje 1.1. — 31.12.2019. — Nastavni zavod za javno zdravstvo
Primorsko — goranske Zupanije). lzvjestaj se objavljuje u skladu s ¢lankom 26. Pravilnika o
praéenju kvalitete zraka (NN 72/20).

Program ispitivanja kvalitete zraka obuhvada pracenje vremenske i prostorne raspodjele

oneciScujucih tvari koje se emitiraju iz industrijskih i energetskih pogona, tehnoloskih procesa,
kotlovnica, prijevoznih sredstava te difuznih izvora. Pradenje kvalitete zraka na podrucju
Primorsko-goranske Zupanije u 2019. godini provodilo se temeljem viSe programa:

1.

u sastavu provedbe Programa zdravstvenih mjera zastite zdravlja od Stetnih ¢imbenika
okolisa u 2019. godini prema ugovoru br. 2/04/2019 sa Primorsko-goranskom Zupanijom
na 16 mjernih postaja (lzvjestaj o pracdenju kvalitete zraka na podrucju Primorsko-
goranske Zupanije);

prema ugovoru INA-UG-4600015466 s INA Industrijom nafte d.d. Zagreb na Cetiri mjerne
postaje na podrucju Kostrene i Bakra (Monitoring kvalitete zraka na utjecajnom podrucju
INA Rafinerije nafte Rijeka- Urinj);

prema ugovoru s brodogradilisStem "Viktor Lenac" d.d. br. 2019/211 o ispitivanju utjecaja
rada brodogradiliSta na kvalitetu zraka na 3 mjerne postaje (Kvaliteta zraka u okolini
brodogradilista Viktor Lenac);

prema ugovoru s KD Cistoéa, Rijeka br. 02-200-230/1-19 na podrudju bivieg odlagalista
komunalnog otpada "Visevac", Viskovo (Kvaliteta zraka na postaji imisijskog monitoringa
Visevac, Viskovo);

prema ugovoru br. 08-371/1-13 sa TD Ekoplus d.o.o. i Primorsko-goranskom Zupanijom
na podrucju Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom , Mari$éina", Viskovo (lzvjestaj
o pracenju kvalitete zraka na podrucju ZCGO Mariscina).

prema ugovoru br. 02-210-288/1-18 i Aneks br.1 broj 02-210-264/1-19 sa Luka Rijeka d.d.
na podrucju terminala za rasute terete u Bakru (Mjerenje PM10 frakcije lebdecih Cestica
na podrucju terminala Bakar).

Na osnovu dobivenih rezultata oneciséenosti zraka provedena je kategorizacija podrucja

Primorsko-goranske Zupanije (tablica 18).
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Tablica 18. Kvaliteta zraka u okruZenju zahvata

JLS / Postaja: [ so2 [ no2 | co | o3 | Pmys [ PMy; [mevPmBaP/PM,] UTT [mevuTT] Benzen| R-sH NH3 | HS
Grad Rijeka

| Kresimirova ] i} | mwp | IND |
| AP Miaka f ; [ 1
I Ivana Susnja NP IND
| Draga

11l Plumbum
Legenda:

ne mjeri se Metali u PMyo i TT: Pb, Cd, As, Ni, Tl, Fe, Zn, Cu - oMsno o programu mjerenja
NP nedovoljno podataka (OP: <85%)

| | kategorija

Il kategorija

indikativia mjerenja
Izvor: Kvaliteta zraka na podrucju Primorsko-goranske Zupanije — objedinjeni izvjestaj za razdoblje 01.01.-
31.12.2019, NSZJZ PGZ, Rijeka (2020)

Prema rezultatima mjerenja onecis¢enja na koje se primjenjuju odredbe Zakona o zastiti
zraka (NN 127/19), Uredbe o razinama onecis¢ujuéih tvari u zraku (NN 77/20) i Pravilnika o
pracenju kvalitete zraka (NN 72/20) za mjerne postaje u okruzenju zahvata moze se zakljuditi:

Kvaliteta zraka na vecem dijelu podrucja Primorsko - goranske Zupanije je | kategorije,
odnosno zrak je Cist ili neznatno oneciscen.

Sama lokacija novog putnickog veza koji je u funkciji putni¢kog terminala moze se
definirati kao mjesto unutar kojeg nema znacajnih zagadenja niti izvora zagadenja zraka. Jedini
zagadivaci su plovila koja se koriste Sirim akvatorijem, Sto znadi da je rije¢ o minimalnim i
kratkotrajnim zagadenjima.

Izgradnjom putnickog veza osigurat ¢e se povrsina na koju je omoguéen smjestaj 130
osobnih vozila i 21 autobus kao ¢ekaliste za ukrcaj na trajekt.

Izgradnjom veza povecat ¢e se utjecaj na kvalitetu zraka zbog vozila i plovila u dolasku i
odlasku. Utjecaj ée biti privremenog karaktera i ograni¢enog intenziteta te nece znacajnije
utjecati na kvalitetu zraka u okruZzenju zahvata.

Pozitivan efekt u zoni putnic¢kog terminala je udaljenost od kopnenog naseljenog dijela te
dobra i relativno Cesta pojava vjetrova, Sto omogucduje brzo prozracivanje cjelokupnog prostora.
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9.12. KRAJOBRAZ

Planirani zahvat nalazi se u luc¢ko - operativnoj zoni obalnog pojasa grada Rijeke. Samu
lokaciju zahvata karakterizira visok stupanj prisustva elemenata lucke, skladisne i Zeljeznicke
infrastrukture te izostanak urbanih ili suburbanih elemenata koji se mogu smatrati krajobraznim
vrijednostima.

Sire podru¢je lokacije zahvata je jasno podijeljeno na sjeverni urbani dio i juini
industrijalizirani i lucki dio. Urbani dio karakterizira sustav gradevina, javnih povrsina,
prometnica i parkova, dok industrijalizirani ilucki dio karakteriziraju lu¢ke povrsine, hale, ostaci
lu¢kih aktivnosti, lu¢ke dizalice, pristanista, kolosijeci, definirane obalne linije.

Podrucje lokacije zahvata u strukturi krajobraza ima dominantnu ulogu te u njemu
dominiraju snazni odnosi ploha i relativho niskih volumena skladisnih i upravnih zgrada uz
mjestimic¢ne prostorne akcente poput kranova luckih dizalica.

BUDIMPESTANSKO
PRISTANISTE

PRASKO BECKO
PRISTANISTE PRISTANISTE

VEZ ZA PUTNICKE
BRODOVE

Slika 54. Lokacija novog putnickog veza

Mjestimicno se javljaju industrijski elementi koji predstavljaju vrijednije oblike
industrijske arhitekture, a samim time i vrijednije krajobrazne elemente. Tu svakako spadaju
objekti luckih skladista, silosa i hladnjace koji dominiraju luckim prostorom. Uz lucke povrsine
koje su u degradacijskom stanju nameée se potreba obnove i revitalizacije cijelog luckog
kompleksa $to bi bio krajnji nuzni korak da se ovi lu¢ki prostori nakon stoljeéa koristenja, ratnih
ostecéenja i poratnih obnova konacno urede u jednu krajobrazno prihvatljivu cjelinu, narocito ako
se uzme u obzir njezina uloga kao granicne krajobrazne cjeline izmedu jednog prirodnog
morskog krajolika i urbanog antropoloskog.
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U vizuri s mora u prvom se planu uocavaju lucka skladista i povrSine dok je u drugom
planu urbana struktura gradskog podrucja definirana kroz stambene visokokatnice te djelomi¢no
naglaseno gradsko zelenilo.

U vizurama sa gradskog urbanog podruéja, lokacija zahvata vidljiva je sa visokih
stambenih gradevina koje se nalaze u zaledu gradske strukture.

Pored skladista, lu¢ke nadgradnje, opreme, operative i sl. treba naglasiti pravolinijske
elemente koji ina¢e dominiraju u lukama jer se obalne gradevine i konstrukcije (pristanista i
gatovi), uglavnom izvode pravolinijski.

Lucke povrsine su starijeg datuma kao i infrastrukutra (prometne povrsine, kolosijeci), Sto
dodatno odaje dosta negativnu sliku navodedi zakljuak da je rije¢ o zapusStenim prostorima i
povrsinama ne vodeci racuna da se iste nalaze u samoj jezgri grada Rijeke.

Zbog navedenih razloga zakljucuje se da je prostor lokacije planiranog zahvata vizuelno
izloZen u krajobraznom smislu. Vizure sa morske povrsine, glavnog lu¢kog lukobrana ,,molo
longo“ koji je pretvoren u Setaliste i dijela grada Rijeke koji se nalazi na visim predjelima, a sa Cije
lokacije su vizure podrucja luke otvorene, zahvat postaje dominantan uzimajudi u obzir veli¢inu i
obim nove povrsine na moru, planiranu prisutnost putnickih brodova razli¢itih veli¢ina na novoj
lokaciji te rasvjetljenost podrucja putni¢kog terminala.

Gledano s aspekta uloge grada Rijeke u sustavu jadranskih i europskih luka opéenito,
razvoj i obnova postojecih povrsina jedan je od prioriteta kako bi se omogucio kontinuitet i
znacaj luke koja je u periodu od vise od 100 godina bila najznacajniji faktor i poveznica
Zeljezni¢kog i cestovnog prometa s jedne strane te pomorskog s druge strane.

Znacaj izgradnje novog putnickog veza uklapa se u razvojnu koncepciju i suzivot
stambenih gradskih struktura i luke uvodecéi u vec¢ definirani prostor novi znacajni zahvat.
Unapredenje i osuvremenjavanje funkcija putnickog terminala moze ponuditi samo kvalitetu vise
u postojecem odnosu prirodnog i antropogenog.

Slike 55. Vizure luke i grada

NOVI VEZ ZA
PUTNICKE
BRODOVE
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BRODOVE

NOVI VEZ ZA
| PUTNICKE BRODOVE
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Slika 56. Lukobran i skoljera

e

. NOVIVEZzA
PUTNICKE BRODOVE

%o 3

Slika 57. Pogleda na lokaciju zahvata Slika 58. Detalj Skoljere na mjestu spojne rampe
- likobran sa skoljerom

9.13. STANOVNISTVO | NAMJENA PROSTORA

Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku o broju stanovnika, temeljem popisa
stanovnika iz 2011. godine Rijeka je trec¢i grad u Hrvatskoj sa 128.624 stanovnika. Grad Rijeka
sjediste je PGZ-a. No s obzirom na gospodarske kapacitete grada, Rijeka predstavlja regionalnu
metropolu za cijelu Primorsko-goransku Zupaniju koja se prostire na 3.582 km2 i u kojoj Zive
296.123 stanovnika.

Popis stanovnika iz 2011. godine pokazuje da u Rijeci ima 128.624 stanovnika, od toga
60.951 muskarac i 67.673 Zene. U dobnoj strukturi prevladavaju stanovnici od 55 do 59 godina
(10.778 stanovnika), stanovnici od 50 do 54 godine (10.252 stanovnika) te stanovnici od 60 do 64
godine (9.817 stanovnika). Stanovnika u dobi od 30 do 34 godine ima 9.286.

Prosjecna starost stanovni$tva u Rijeci je 44,5 godina. Zena u fertilnoj dobi (od 15 do 49
godine) u Rijeci ima 28.912, a od toga 8.068 Zena u dobi od 20 do 29 godina. Stanovnika starih
65 i viSe godina u Rijeci ima 25.388, a 12.013 stanovnika starije je od 75 godina.
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Rezultati popisa stanovniStva 2011. godine, koje je objavio DrZavni zavod za statistiku,
pokazuju da se broj stanovnika u Rijeci smanjio sa 144.043 stanovnika 2001. god. na 128.624
stanovnika 2011. godine. Odnosno, danas je u Rijeci 15.419 stanovnika manje nego 2001. godine
(-9%).Grad Rijeka ima 88.271 radno sposobnog stanovnika (u dobi od 15 do 64 godine).

Udio umirovljenika u ukupnoj populaciji grada Rijeke iznosi 29,1%, Sto znaci da vise od
Cetvrtine stanovniStva ima status umirovljenika.

Polazeci od sadasSnjeg stanja, buduéi demografski razvoj treba dovesti u ¢vrstu vezu s
gospodarskim razvojem. U hrvatskim uvjetima Grad Rijeka predstavlja veliku koncentraciju
temeljne gospodarske i drustvene infrastrukture koja je osnovni preduvjet za pokretanje
znacajnijega gospodarskog razvoja.

Pored navedenih podataka o stanovniStvu koji su trajnog karaktera treba naglasiti
prisutnost privremenog stanovnisStva i korisnika prostora. Grad i luka su kroz povijest bili tocka
povezivanja kopnenih cestovnih i Zeljezni¢kih pravaca sa pomorskim prometom i obrnuto
koristeéi luku Rijeka kao mjesto od kuda su zapocinjala ne samo lokalna povezivanja trajektima
ve¢ i medunarodne putnicke linije, u proslosti prekooceanske.

Razvoj putnickog prometa vidljiv je u svim segmentima prijevoza uzimaju¢i u obzir
danasnje cijene prijevoza, mogucnosti, potrebe koprisnika, brzina i kvaliteta prijevoza,
povezanost razli¢itih vidova prijevoza i ostali bitni segmenti vezani i na osnovnu sigurnost.

Pomorski putni¢ki promet mijenjao se u posljednjih 100 godina, a Rijecka luka imala je
jednu od vodecih uloga kao glavne tocke poveznice izmedu Europe i Amerike, dok je danas
prekooceanski promet u potpunosti preuzeo zrac¢ni promet.

PolozZaj luke Rijeka, blizina otoka sjernojadranskog arhipelaga u smislu razvoja trajektnog
prometa te ponovni razvoj putnickog prometa duZjadranskih linija i povezivanja putni¢kim
linijama sa ostalim mediteranskim lukama, namece se kao potreba sve veceg razvoja turizma i
potreba u turizmu.

Novi putnicki vez omogucuje pristajanje i veéih putnickih brodova ¢ime se dovode putnici
sa drugih destinacija ili kruznih putovanja, $to pozitivno utjeCe na gospodarstvo prije svega
trgovinu, ugostiteljstvo, turizam i sve ostale subjekte vezane na taj dio turisticke ponude.

Grad Rijeka je prometna tocka gdje se svakodnevno odvija promet u dolascima i
odlascima te tranzitu putnka te je za ocekivati da ¢e se modernizacijom putni¢kog terminala,
izgradnjom novog veza za prihvat putnic¢kih brodova omoguditi kvalitetnije, brZe i sigurnije
putovanje putnika u dolasku i odlasku, poveéati zaposlenost u sklopu obavljanja luckih aktivnosti
kao i poveéanje zaposlenosti u gospodarstvu i subjektima vezanim na pomorski putnicki promet.

Povecanje putnickog prometa direktno utjece na povecanje korisnika prostora Sto znadi
nuzno podizanje funkcionalnosti, kvalitete i standarda postojeceg putnickog terminala i prostora
u cjelini.

Namjena

Podrucje zahvata nalazi se u sklopu putnickog terminala, a njegova lokacija i potreba
definirana je kroz prostorno — plansku dokumetnaciju.
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Ovim zahvatom omogucduje se pristajanje putnickih brodova sa vanjske strane lukobrana
bez obzira i utjecaja na postojeci akvatorij putni¢kog dijela luke unutar kojeg je plovidbeni put i
manipulativni prostor ve¢ sad ograni¢enog karaktera.

Novi putnicki vez biti ¢ée povezan preko lukobrana na postojeée prometnice, a blizina
javnog prijevoza, autobusnog i Zeljezni¢kog kolodvora omoguduje brzu distribuciju putnika sa
putnickog terminala ka drugim vidovima prometa.

9.14. KULTURNO - POVIJESNA BASTINA

Obalno podrucje grada Rijeke odlikuje se simbiozom elemenata industrijske i stambene
namjene. Sadasnja vizura i sadrZaj poceli su se oblikovati pocetkom 20. st. bududéi da je Rijeka
bila glavna jadranska luka Austro-Ugarske monarhije. Sire podru¢je lokacije zahvata odlikuje se
bogatstvom elemenata kulturne bastine a prije svega elementima zasticenih cjelina i
pojedinacnih gradevina profane graditeljske bastine. Na uZem podrucju lokacije zahvata nalaze
se znacajni elementi industrijske arhitekture te zelene gradske povrsine.

Prostornim planom grada Rijeke valorizirani su postojeéi elementi arhitektonsko -
urbanisticke vrijednosti.

Podrucje zahvata nalazi se u lu¢koj zoni gdje postoje zastiéena nepokretna kulturna dobra
kao elementi graditeljske bastine, a rije je o skladiSnim prostorima koji su gradeni za vrijeme
Austro — Ugarske.

U Siroj zoni nalaze se slijedeci elementi kulturno — povijesne bastine:
Povijesna graditeljska cjelina

Gradska naselja
e Urbanisti¢ka cjelina uzeg centra Rijeke

Zasticeno kultrno dobro

o Zgrada Pomorskog i povijesnog muzeja Hrvatskog primorja (ex
Guvernerova palaca)

Zgrada Filodrammatice

Zgrada Palazzo Modello

Zgrada HNK “lvala pl. Zajca”

Upravna zgrada kompleksa ex “R. Benci¢
Casa veneziana (Dolac 7)

Palaca Adria

Palaca Ploech

Drzavni arhiv, ex vila nadvojvode Josipa
Teatro Fenice

© 0O O 0 0O 0o O O O
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e Urbanistic¢ka cjelina Stari grad

Zasticeno kultrno dobro

Sudbena palaca i zatvor

Zgrada ex Municipija

Stari gradski zid

Gradska palaca, UZarska 26

Crkva Uznesenja BDM

Crkva Sv. Jerolima

Ex Augustinski (dominikanski samostan)
Katedrala Sv. Vida

Stup kameni za zastavu (stendarac)

0O O 0O O O O o0 O O

Preventivno zasti¢eno kulturno dobro
o Poslovne zgrade Uzarska 12i 14

e Konzervatorski dokumentirane manje cjeline
Povijesni sklop i gradevina

e Etnoloska bastina

— javne gradevine koje se Stite GUP-om

Arheoloska bastina — podmorski:

e Hidroarheoloska zona rt Prklo — rijecka luka
Preventivno zasti¢eno kulturno dobro

e Skladista

Zasti¢ena nepokretna kulturna dobra graditeljske bastine su skladisni prostori gradeni za
vrijeme Austro-Ugarske. Ovi objekti su dio skladiSnog kompleksa Metropolis i gradeni su za
Kraljevski pomorski gubernij u razdoblju od 1909. do 1913. godine prema projektu Istvana
Bacsaka, Venceslaoa Celligoia, Janositza Josefa i Egana Lajosa, Whlera i Roberitza. Dva vise od
300 m duga niza skladista smjestena su paralelno s obalom i tvore ulicu, zahvaljujuéi modernom
nizu zatvorenih mostova — pasaza za komunikaciju medu zgradama. U ras¢lambi i ukrasavanju
zidnog plasta stilski se mijesaju secesija i historicizam.

Skladista XIX i XX smjeStena su uz obalu u istoj gradevinskoj liniji dok su skladista XXI i XXII
smjeStena sjevernije kao monolitni korpus te se od prvih spomenutih odijeljena cestom
ispresijecanom  kolosijecima. Od 1914. godine nasuprotna skladiSta povezana su
armiranobetonskim mostovima prema projektu Enyedi Bela. Sve su cetiri zgrade tlocrtnih
dimenzija 20 x 120 m, osim skladista XIX koje je 20 x 60 m. Lucka skladista XIX (18), XX (19), XXI
(20) i XXII (21) nalaze se u zoni Praskog pristanista.
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Slika 59. Skladista 19, 21, 22 Slika 60. Povezana skladista 18 i 19

Lucka skladiSta XIIl (12) i XV( 13) nalaze se na danasnjem Budimpestanskom pristanistu te
su medusobno spojena. Projekt luckog skladista Xlll izradio je 1893./94. godine madarski arhitekt
Lajos Burgstaller za Kraljevski pomorski gubernij dok su projekt za skladiste XV izradili 1897./98.
godine Istvan Bacsak i Venceslav Celligoi. Oba skladista su pravokutnog tlocrta te imaju
podrumski prostor, prizemlje i tri kata. Obodni zidovi su gradeni od opeke, vidljive i na procelju
dok je u unutradnjosti skeletna konstrukcija od tri reda lijevanoZeljeznih stupova, kruinog
presjeka i srediSnjeg niza zidanih pilona. Krovna konstrukcija je sastavljena od celi¢ne resSetke
koja nalijeze na obodne zidove. SkladiSte XIII(12) najstarije je i najreprezentativnije historicisticko
skladisSte s skladiste XV(13) jedino preostalo skladiste koje je projektirao hrvatski arhitekt,
Vjenceslav Celligoi, a oba su skladista jedine gradevine u Hrvatskoj sa sa¢uvanom Monierovom
stropnom konstrukcijom.

Il

Slika 61. Skladiste 12

Na Visinovom gatu, nalazi se skladiste broj XIV (17) nastalo prema projektu iz 1906.
godine madarskog arhitekta Ferenza Pfaffa, glavnog inZenjera DrZavnih ugarskih Zeljeznica.
Skladiste je podignuto 1909. godine u armiranom betonu, $to je prva takva primjena ovog
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materijala u Rijeci. Pravokutnog je tlocrta, dimenzije 50 x 100 m, vrlo monumentalno i zbog
smjestaja impozantnog gabarita za prostor gata. Kao prvi primjer moderne i racionalizma na
podrucju Rijeke, skladiste XIV ima povijesnu, arhitektonsku i oblikovnu vrijednost ne samo u
Rijeci i Hrvatskoj, vec i Sire, na podrucju tadasnje Austro-Ugarske.

g LRI

|l|1|||h|

5 SAIREEE SSEINEE SRR

Slika 62. Skladiste 17
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NOVI VEZ ZA
PUTNICKE BRODOVE

ARHEOLO3KA BASTINA

[a]

musox.osxx Pmmnw‘.m
LOKALITET- EVIDENTIRANI |

a - Paéine
b - Sveta Ana
< pmm cjeline Orlac(Orehovica)

i - Stari grad, limes
1 - Belveder - Kozala - villa rustica

PODMORSKI; >4
Hidroarheologka uno
1t Prilo-rijedica Iul
L — POVLIESNI SKLOP [ GRADEVINA
GRADSKA NASELIA GRADITELISKI SKLOP
1 Urbanistitka cjelina

uzeg centra A&
2 Urbanistiéka cjelina naselja Sudak . CIVILNA GRABEVINA
3 Ubaristicka cjelina Starl grad
4 UrbanistiZka cfelina Trsat y 9
5 Urbanistitka cjelina Bulevard . SAKRALNA GRABEVINA
6 Trsatska stepenice g MEMORDALNO 1 POVIIESNO PODRUIE
7 "’mm""“" R objEcthg @]  vEvORDALNA BAZTINA
B Kor orsid dokumentrane — o i

’ SPOMEN (MEMORDALNI) OBJEKT
@ ETNOLOSKA BASTINA

Slika 63. Izvadak iz Generalnog urbanistickog plana Grada Rijeke
Karta 4.1. Podrucja posebnih uvjeta koristenja i posebnih ograniéenja u koristenju
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9.15. BUKA

Putnicki terminal i zona buduéeg putni¢kog veza nalazi se u dijelu luke neposredno uz
centralni dio naselja - grada Rijeke. Prostor je izloZen kontinuiranoj buki gdje dominira buka
izazvana od cestovnog prometa, obzirom da se sav javni prijevoz i prijevoz osobnim vozilima
odvija ovim uzim podrucjem grada. Neposredno uz postojeé¢u putnicku obalu prolazi ulica Riva
koja je jedna od najfrekventnijih prometnica u gradu. Buka izazvana od cestovnog prometa je
kontinuirana i trajna sa padom intenziteta u no¢nom terminu.

Drugi izvor je buka izazvana od pomorskog prometa $to se odnosi na dolazak i odlazak
putnickih plovila i brodova. Intenzitet je povremen i nema neki veci znacaj. Buka izazvana od
pomorskog prometa nije dominantna veli¢ina u prostoru.

Pored ova dva segmenta javljaju se izvori buke izazvane od:

e kod prolaza Zeljezni¢ke teretne kompozicije izmedu ulice Riva i putni¢ckog terminala kao
spoj luke Rijeka i luke Brajdica

e buka izazvana od rada gospodarskih subjekata (trgovine, ugostiteljstvo i dr.)

e buka izazvana iz domacinstava

Svi ovi naznaceni izvori buke su slabog intenziteta u odnosu na dominantni cestovni
promet.

Lokacija novog putni¢kog veza nalazi se sa vanjske strane lukobrana gdje osim prirodne
buke izazvane od utjecaja mora, vjetra i valova nema znacajnih izvora ostalih oneciséenja.

Povremeni prolaz plovila u neposrednoj blizini te zone mozemo definirati kao povremen i
slabijeg intenziteta koji ne utjece znacajno na razinu buke prostora novog putni¢kog veza.

NajviSe dopustene razine buke definirane su Pravilnikom o najvisSim dopustenim razinama
buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04) sa sljedeéim vrijednostima:

Tablica 19. Najvise dopustene razine buke

Najvise dopustene ocjenske razine buke

Namjena prostora imisije LR,A,eq [dB(A)]
1 Zona namijenjena odmoru, oporavku i lijecenju 50 40
2 Zona namijenjena samo stanovanju i boravku 55 40
3 Zona mjeSovite, preteZito stambene namjene 55 45
4 Zona mJe§OV|te, pretezito poslovne namjene sa 65 50
stanovanjem
o Na granici gradevne cestice unutar ove
. . - . k ij laziti B(A
Zona gospodarske namjene (proizvodnja, industrija, zone bu. ? LTI LKL d (A)
5 o Na granici ove zone buka ne smije

skladista, servisi . . ) .
! ) prelaziti dopustene razine zone s kojom

granici
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Zona zahvata nalazi se unutar granica lu¢ke zone Rijeka i postojeé¢eg putni¢kog terminala,
a koja granici sa stambenom i poslovhom zonom na pribliZznoj udaljenosti od 400 m.

Prema karti buke Grada Rijeke (izvor: http://kartebuke.coin.hr/main.html?map-=rijeka)
zona zahvata (lokacija s vanjske strane lukobrana) nalazi se u unutar granica od 60 dB(A).

S5zL <60

P sozL<65

B sszL<70

B ozL<7s

P 75zL<80 VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE
B so:L U LUCI RUEKA

Slika 64. Karta buke za dan
(Izvor: Karta buke Grada Rijeke; http://kartebuke.coin.hr/main.html?map=rijeka)

Rijeckn Luks

S0z L <55
55zL <60

P sozL<65
B sszL<70
B ozL<7s

I 75zL<80 VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE
B e U LUCI RIJEKA

Slika 65. Karta buke za no¢
(Izvor: Karta buke Grada Rijeke; http://kartebuke.coin.hr/main.html?map=rijeka)
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Na osnovu velikog broja istraZivanja koja su zadnjih godina provedene u svijetu,
ustanovljeno je da razine buke od 55-68 dB(A) preko dana nemaju negativnog utjecaja na
prosjecnog ¢ovjeka, dok je za odmor preko nodi (od 22 do 6 sati) potrebno smanijiti razinu buke
za 8-10 dB(A).

Prisutnost postojece buke u promatranom podrudju isklju¢ivo je vezana na prethodno
navedene izvore. Direktan utjecaj buke negativno djeluje na zaposlenike i korisnike koji rade ili
se privremeno nalaze na podrucju luke, dok se posebno treba voditi racuna o utjecaju buke na
okolni prostor.

9.16. STANJE VODNIH TIJELA

Podrucje Luke Rijeka prema hidrografskoj pripadnosti pripada Jadranskom vodnom
podrucju (JVP).

Luka Rijeka nalazi se u vodnom podrucdju koje prema prirodnim znacajkama spada u
geografsku cjelinu koja je definirana kao:

e mediteranski prostor ili jadransko primorje na jugu — pripada Dinarskom krsu, a obuhvadéa
otoke, usko obalno podrucje i zalede sjevernog (Istra, Kvarner, podvelebitsko primorje) i
juznog primorja (Dalmacija).

Mala vodna tijela

Za potrebe Planova upravljanja vodnim podruéjima, provodi se nacelno delineacija i
proglasavanje zasebnih vodnih tijela povrsinskih voda na:

e tekudicama s povrsinom sliva ve¢om od 10 km?,
e stajacicama povrsine veée od 0.5 km?,
e prijelaznim i priobalnim vodama bez obzira na veli¢inu

Za vrlo mala vodna tijela na lokaciji zahvata koje se zbog veliine, a prema Zakonu o
vodama odnosno Okvirnoj direktivi o vodama, ne proglasavaju zasebnim vodnim tijelom
primjenjuju se uvjeti zastite kako slijedi:

e Sve manje vode koje su povezane s vodnim tijelom koje je proglaseno Planom
upravljanja vodnim podrucjima, smatraju se njegovim dijelom i za njih vaze isti uvjeti kao
za to vece vodno tijelo.

e Za manja vodna tijela koja nisu proglasena Planom upravljanja vodnim podrucjima i nisu
sastavni dio veéeg vodnog tijela, vaZze uvjeti kao za vodno tijelo iste kategorije (tekucica,
stajacica, prijelazna voda ili priobalna voda) najosjetljiviieg ekotipa iz pripadajuce
ekoregije.
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Stanje priobalnih vodnih tijela

Pojam priobalne vode oznacava povrsinske vode unutar crte udaljene 1 nauti¢ku milju od
crte od koje se mijeri Sirina teritorijalnih voda u smjeru pucine, a mogu se protezati do vanjske
granice prijelaznih voda u smjeru kopna.

Priobalne vode tipizirane su cCimbenicima obaveznim (ekoregija, geografska Sirina i
duZina, raspon plime i oseke, srednji godisnji salinitet), i izbornim (sastav supstrata, dubina).

Na temelju navedenih abiotickih ¢cimbenika odredeno je pet tipova priobalnih voda gdje
se moze definirati da zahvat spada u Euhalino priobalno more sitnozrnatog sedimenta, oznake
tipa HR — 0423, ekoregija mediteranska za dubine veée od 40 m, srednji godisnji salinitet veci od
36 (psu) sa sastavom supstrata sitnozrnati sediment.

Tablica 20. Pregled tipova priobalnih voda

Srednji
A ; Pripadnost Dubina godisnji Sastav

Naziv tipa Oznaka tipa ekoregiji (m) salinitet supstrata

(PSU)
Polihalino plitko priobalnc more : sitnozrnati
sitnozrnatog sedimenta LRI Mt ales =10 E=10 sediment
Euhalino plitko priobalno more : - krupnozrnati
krupnozrnatog sedimenta HR-0412 Mediteranska z<40 8>30 sediment
Euhalino plitko priobalno more . sitnozrnati
sitnozmatog sedimenta HR-0413 Mediteranska z<40 s>36 Saiant
Euhalino priobalno more ; krupnozrnati
krupnozrnatog sedimenta HR-0422 Mediteranska z>40 8> 36 sediment
Euhalino priobalno more - sitnozrnati
sitnozrnatog sedimenta HR-0423 Mediteranska z>40 s> 36 it

LOKACIJA
ZAHVATA

Legenda

Granica teritorijalnog mora
Kopno, otoci

Ml Rijeke, jezera

[ Prijelazne vode

Tipovi priobalnih voda

Il HR-0313

[ HR-0412

[ HR-0413

Bl HR-0422

[ HR-0423

Slika 66. Prostorni raspored tipova priobalnih voda
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Zahvat se nalazi na podrucju Rijecke luke unutar priobalnog vodnog tijela 0423 - RIPL
Luka Rijeka. Svi podaci o priobalnom vodnom tijelu navedeni su u tablici.

Tablica 21. Stanje priobalnog vodnog tijela

Otopljeni |Otopljeni .
Kisik u  [Kisik Ukupni Ukupni
VODNO TIJELO|Prozirnost 'v_l U stu anorganski |Ortofosfati upni Klorofil a [Fitoplankton |Makroalge
powrSinskom [pridnenom dusik fosfor
sloju sloju
0423-RIZ dobrp wlo c.iobro wrlo QObro dobro stanje wlo QObro wlo QObro wrlo QObro dobro stanje umje.reno
stanje stanje stanje stanje stanje stanje stanje
O423-RILP dobrg wlo QObro wrlo QObro dobro stanje wlo QObro wlo QObro wrlo QObro dobro stanje vrlo Ipée
stanje stanje stanje stanje stanje stanje stanje
dobro wrlo dobro vrlo dobro  [wrlo dobro  |wrlo dobro |wlo dobro |wlo dobro .
0313-BAZ . . . . ) . . dobro stanje -
stanje stanje stanje stanje stanje stanje stanje
Benticki - Specificne ) N . .
VODNO TIJELO |beskralje$njaci Mmk_e BIO|0§k0 onecis¢ujuce Hldromorfolosko Ekolos_ko Kemljs_ko Ukup_no
cvjetnice stanje ) stanje stanje stanje stanje
(makrozoobentos) tvari
0423-RIZ B } umjgreno wlo QObro wlo dobro stanje umjgreno dobr.o umje.reno
stanje stanje stanje stanje stanje
lo 10§ lo dob wrlo 1o dobl lo 108
0423-RILP  |dobro stanje - o pse o .0 o umjereno stanje ° pse © r.o o pse
stanje stanje stanje stanje stanje
nije
. dobro wrlo dobro . dobro ostignuto |umjereno
0313-BAZ |dobro stanje - . . dobro stanje ) postignuto jumj .
stanje stanje stanje dobro stanje
stanje

Stanje tijela podzemne vode JKGI_04 — RIJECKI ZALIEV

Okvirna direktiva o vodama i Zakon o vodama definira podzemne vode ispod povrsine tla
u zoni zasiéenja i u izravnom dodiru s povrsinom tla ili podzemnim slojem. Podzemne vode se
definiraju na temelju slijedecih elemenata:

e geoloske grade terena

e poroznost

e geokemijski sastav

e hidrogeoloske karakteristike

e geomorfoloSke pojave

e smjerovii brzine toka podzemnih voda

e napajanje podzemnih voda, odnos s povrsinskim tokovima, polozaj cjelina podzemnih
voda

Temeljem navedenih elemenata definirana su osnovna tijela podzemnih voda gdje
predmetni zahvat koji je smjeSten u kopnenom dijelu zone Luke Rijeka spada u podzemne vode
Jadranskog vodnog podrudja.

Zahvat je smjesten u zoni podzemnih voda JKGI_04 - Rijecki zaljev.
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Tablica 22. Stanje tijela podzemne vode JKGI_04 — RIJECKI ZALIEV

Stanje Procjena stanja
Kemijsko stanje dobro
Koli¢insko stanje dobro
Ukupno stanje dobro

Vodno tijelo JKRN0278_001, Skurinjski potok

Skurinjski potok spada prema svom ekotipu u male povremene tekuéice. Prema
geografskoj lokaciji spada u Jadransko vodno podrucje.

Skurinjski potok ve¢im dijelom (gornji dio sliva) spada u podzemni vodno tijelo JKGI_05 —
Rijeka — Bakar dok je maniji doniji dio sliva sa mjestom utoka u more smjesten u zoni podzemnog
vodnog tijela JKGI_04 — Rijecki zaljev.

oPCl PODACI VODNOG TIJELA JKRNO0278_001
Sifra vodnog tijela: JKRN0278_001
Naziv vodnog tijela Skurinjski potok

Kategorija vodnog tijela Tekucica / River

Ekotip Nizinske male povremene tekucice (16B)
Duzina vodnog tijela 1.44 km + 3.53 km

Izmjenjenost Prirodno (natural)

Vodno podrucje: Jadransko

Podsliv: Kopno

Ekoregija: Dinaridska

Drzave Nacionalno (HR)

Obaveza izvjescivanja EU

Tjela podzemne vode JKGI-04, JKGI-05
Zasticena podrucja HROT 71005000

Mjerne postaje kakvoce
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Vodno tijelo J
Skurinjski potok
A e

0 2 4 km

Slika 67. Vodno tijelo JSRN0278_001, Skurinjski potok
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Tablica 23. Stanje vodnog tijela JKRN0278_001

STANJE VODNOG TIJELA JKRN0278_001

PARAMETAR

ANALIZA OPTERECENJA | UTJECAJA

UREDBA

NN 73/2013* STANIJE 2021.

NAKON 2021.

POSTIZANJE
CILIEVA
OKOLISA

Stanje, konacno
Ekolosko stanje
Kemijsko stanje

Ekolosko stanje

Fizikalno kemijski pokazatelji
Specifitne onecis¢ujuce tvari
Hidromorfoloski elementi

Bioloski elementi kakvoce

Fizikalno kemijski pokazatelji

BPK5
Ukupni dusik
Ukupni fosfor

Specificne oneciscujuce tvari

arsen
bakar
cink
krom
fluoridi
adsorbilni organ
(AOX)

poliklorirani bifenili (PCB)

Hidromorfoloski elementi

Hidroloski rezim

Kontinuitet toka
Morfoloski uvjeti
Indeks koristenja (ikv)

Kemijsko stanje
Klorfenvinfos

Klorpirifos (klorpirifos-etil)

Diuron
lzoproturon

Ziva i njezini spojevi

vrlo losSe
dobro stanje

vrlo lose
dobro stanje

umjereno
umjereno
dobro stanje

umjereno - -
umjereno vrlo lose vrlo lose
umjereno umjereno umjereno
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro

nema ocjene nema ocjene nema ocjene

umjereno vrlo loge vrlo loge
vrlo lose vrlo lose vrlo lose
vrlo lose vrlo lose vrlo lose
vrlo lose vrlo lose vrlo lose
umjereno umjereno umjereno
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
umjereno umjereno umjereno
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
ski halogeni vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro
vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro

dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje

dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje

dobro stanje
nema ocjene
nema ocjene
nema ocjene
nema ocjene
dobro stanje

vrlo lose
dobro stanje

vrlo lose
umjereno
vrlo dobro

nema ocjene

vrlo lose
vrlo lose
vrlo lose

umjereno
vrlo dobro
umjereno
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro

vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro

dobro stanje
nema ocjene
nema ocjene
nema ocjene
nema ocjene
dobro stanje

ne postize ciljeve
procjena nije
pouzdana

ne postize ciljeve
procjena nije
pouzdana
postize ciljeve

nema procjene

ne postize ciljeve
ne postize ciljeve
ne postize ciljeve

procjena nije
pouzdana
postize ciljeve
procjena nije
pouzdana
postize ciljeve
postize ciljeve
postizZe ciljeve
postize ciljeve
postize ciljeve

postizZe ciljeve
postize ciljeve
postize ciljeve
postize ciljeve
postize ciljeve

procjena nije
pouzdana
nema procjene
nema procjene
nema procjene
nema procjene
procjena nije

pouzdana
NAPOMENA:
NEMA OCJENE: Bioloski elementi kakvoce,  Fitoplankton, Fitobentos, = Makrofiti, = Makrozoobentos, Ribe, pH, KPK-
Mn, Amonij, Nitrati, Ortofosfati, Pentabromdifenileter, C10-13 Kloroalkani,  Tributilkositrovi spojevi,  Trifluralin
DOBRO STANJE:  Alaklor, Antracen, Atrazin, Benzen, Kadmijinjegovispojevi, Tetraklorugljik, Ciklodienski pesticidi,
DDT ukupni, para-para-DDT, 1,2-Dikloretan, Diklormetan, Di(2-etilheksil)ftalat (DEHP), Endosulfan, Fluoranten,
Heksaklorbenzen, Heksaklorbutadien, Heksaklorcikloheksan, Olovo i njegovi spojevi,  Naftalen, Nikal i njegovi spojevi,
Nonilfenol,  Oktilfenol, Pentaklorbenzen, Pentaklorfenol, Benzo(a)piren, Benzo(b)fluoranten; Benzo(k)fluoranten,

Benzo(g,h,i)perilen;
*prema dostupnim

Ideno(1,2,3-cd)piren,
podacima

Simazin, Tetrakloretilen, Trikloretilen,

Triklorbenzeni (svi izomeri),

Triklormetan
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Stanje prijelaznog vodnog tijela P2_2 - RIP
Prijelazno vodno P2_2 je tijelo koje se odnosi na podrucje utoka Rjecine u more.

Prijelazne vode su povrsinske vode koje se pojavljuju izmedu slatke i priobalne vode, a
njihova granica sa slatkom vodom u gornjem dijelu vodenog toka definirana je pojavom
saliniteta veéeg od 0,5 PSU, a u podrucju uséa poveznicom izmedu suprotnih obala usca il
pojavom izrazenog horizontalnog gradijenta saliniteta.

Tipizacija prijelaznih voda vrsi se na temelju ¢imbenika (ekoregija, geografska Sirina,
geografska duZina, raspon plime i oseke i salinitet) i sastav supstrata kao izborni ¢imbenik.

U odnosu na plimu i oseku u hrvatskom dijelu Jadranskog mora srednji raspon nije vedi
od 2 m, §to znaci da se radi isklju¢ivo o mikroplimnom tipu voda. Sve vode, saliniteta manjeg od
0,5 PSU smatraju se slatkim vodama, a prijelazne vode su one raspona saliniteta od 0,5 do vise
od 10 PSU i razlikuju se dva tipa: oligohaline vode (0,5 < s < 10) i mezo i polihaline (s > 10) vode.
Prema sastavu supstrata dijele se na one sa sitnozrnatim (viSe od 50% mulja) i one s
krupnozrnatim sedimentom (manje od 50% mulja).

Za podrudje zahvata dostavljeni su podaci od strane Hrvatskih voda u tabelarnom
prikazu:

Tablica 24. Stanje prijelaznih vodnih tijela

Otopljeni kisik Lo .
Otopl kisik |Uk
VODNO o u OpYent KISt RupNl - o4 ofosfat | Ukupni .
Prozirnost .. u pridnenom  |anorganski |. Klorofil a |Fitoplankton |Makrofita
TIJELO powrSinskom ) o fosfor
. sloju dusik
sloju
P1_2-RIP vrlo c_iobro wlo QObro vrlo t_Jobro wlo c_iobro dobrg wlo c_iobro dobro stanje
stanje stanje stanje stanje stanje stanje
P2 2-RIP wlo dobro |wlo dobro wlo dobro wrlo dobro  |wlo dobro |wrlo dobro |wrlo dobro [wlo dobro
- stanje stanje stanje stanje stanje stanje stanje stanje
Benticki Specifi¢
VODNO [oomiet . Biologko |>PSM " | Hidromorfolosko | Ekologko i} . Ukupno
beskraljeSnjaci Ribe ; oneciscujuce ) I Kemijsko stanje )
TIJELO stanje ) stanje stanje stanje
(makrozoobentos) tvari
. dobro stanje (za ukupno .
dobro dobro vrlo dobro . . |umjereno S je (za ukup umjereno
P1 2-RJP - . . . umjereno stanje i stanje=wlo dobro/dobro A
stanje stanje stanje stanje ; stanje
stanje)
) ij tignuto dob .
. dobro dobro vrlo dobro . . lumjereno nye postignuto dobro umjereno
P2_2-RJP |vlo dobro stanje ) h - umjereno stanje i stanje (za ukupno i
stanje stanje stanje stanje . ) stanje
stanje=umjereno stanje)

Ry Legenda
Kopna, atoci -Riielm, jezara Priobalne vode

Tipovi prijelaznih -
voda -z lri_ pz_2 P2 3

Slika 68. Prijelazno vodno tijelo
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VEZ ZA PUTNICKE
BRODOVE

Kazalo

m \[EZ ZA PUTNICKE BRODOVE
= POVRSINSKA VODNA TIJELA
|15 PRIJELAZNA VODNA TIJELA
B PODZEMNO VODNO TIIELO
I PRIOBALNO VODNO TIJELO

Slika 69. Vodna tijela prema planu upravljanja vodnim podrucjima 2016. — 2021. god.
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9.17. PORAST RAZINE MORA

Porast razine mora dogada se iz dva klju¢na razloga - zato Sto se voda zagrijavanjem Siri
te zato Sto se ledenjaci na kontinentima i na polovima otapaju i poveéavaju ukupnu vodenu
masu. Prvi uzrok odgovoran je za jednu treéinu porasta, a drugi za oko dvije tre¢ine. Porast
razine mora i poplave povlace za sobom ozbiljne posljedice za infrakstrukturu luke. Ekstremne
vremenske pojave (npr. olujni udari) takoder mogu poremetiti intermodalni lanac opskrbe i
negativno utjecati. Na temelju modela DIVA i brojnih predvidanja i procjena, u Tehnickom
izvje$€u su pokazani rezultati tri scenarija porasta razine mora (RRM), Tablica.

Tablica 25. Porast razine mora u Hrvatskoj u 2050. i 2100. godini prema trima scenarijima porasta
razine mora koji se koriste

m Rast razine mora u RH, 2050.g. Rast razine mora u RH, 2100.g.
(m) (m)

Niski RRM 0,15 0,28
Srednji RRM 0,19 0,49
Visoki RRM 0,31 1,08

Izvor: Procjena mogucih Steta od podizanja razine mora za Republiku Hrvatsku ukljucujuci troskove i
koristi prilagodbe (Ministarstvo zastite okoliSa i prirode i Priority Action Programme/Regional Activity
Centre (PAP — RAC), 2015.)

Rast srednje razine mora je samo jedna komponenta za izracun buducih ekstremnih
razina mora. Ekstremne razine mora su povremena, obi¢no kratkotrajna pojava Ciji intenzitet u
buduénosti je jednak zbroju porasta srednje razine mora i porasta razine mora koji je rezultat
kratkotrajnih ekstremnih vremenskih prilika (plima, olujni vjetrovi i valovi, olujni uspori, niski tlak
zraka kombinirani sa moguéim lokalnim meteoroloskim fenomenima). Za razliku od srednje
razine mora u buduénosti se o¢ekuje neizmijenjena dinamika porasta razine mora koji je rezultat
spomenutih kratkotrajnih ekstremnih vremenskih prilika. Prema tome buduée ekstremne razine
mora su situacije kada se superponiraju privremeni utjecaji ekstremnih vremenskih prilika i
projekcije rasta srednje razine mora. lzraunate ukupne vrijednosti porasta ekstremnih razina
mora kao posljedica oba faktora dane su u Tablici 26. Ove vrijednosti su prosje¢ne za sve dijelove
obalnog podrudja Republike Hrvatske. H1 je razina mora koja se u prosjeku prekoraci jednom
svake godine, a H100 je razina mora koja se u prosjeku prekoraci jednom u 100 godina (prema
tome vjerojatnost je 1% da ce se prekoraciti u odredenoj godini).

Tablica 26. Ocekivane ekstremne razine mora za H1 i H100 u 2010., 2050. i 2100. godini

m H1, 2010. H1, 2050. H1, 2100. H100, 2010. H100, 2050. H100, 2100.

RCP 2.6 Niski RRM 0,83 m 0,95 m 1,08 m 1,14 m 1,26m 1,39m
RCP 4.5 Srednji RRM 0,84 m 0,99 m 1,29m 1,14 m 1,30m 1,60m
RCP 8.5 Visoki RRM 0,84 m 1,12m 1,89 m 1,15m 1,43m 2,20m

Izvor: (Ministarstvo zastite okolisa i prirode i Priority Actions Programme/Regional Activity Centre (PAP-
RAC), 2015)

Q rijekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
str. 140 BROJ PROJEKTA: 20-096

Drugi znacajan klimatski parametar je promjena odnosno rast temperature.

Zahvat je izloZzen djelovanju klimatskih promjena, porastu razine mora, pojavi olujnih
vjetrova i visokih valova. O prilagodbi klimatskim promjenama vodilo se racuna vec prilikom
projektiranja.
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10. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS
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10. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

Novi putnicki vez u sklopu putni¢kog terminala biti ¢e izgraden sa vanjske strane

postojeceg lukobrana. Zahvat pored gradevinskih radova obuhvaca i cijeli niz ostalih aktivnosti
koje izravno ili neizravno utjecu na predmetnu lokaciju.

Potrebno je definirati odredene utjecaje, pozitivne ili negativne, koji se privremeno ili

trajno javljaju i djeluju na okoliS. Utjecaji se javljaju tijekom pripreme i gradenja te tijekom
koristenja.

Definiranjem utjecaja moZe se pristupiti ocjeni prihvatljivosti zahvata.

10.1. UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU, STANISTA | ZASTICENA PODRUCJA

Tijekom pripreme i gradenja

Zahvat se nalazi izvan podruéja koje je prema Karti ekoloske mreZe R. Hrvatske definirano
kao podrucje oCuvanja, stoga mozemo zakljuciti da zahvat nema utjecaja na ekoloSku
mreZu R. Hrvatske.

Najbliza udaljenost izmedu zahvata i podruc¢ja oCuvanja znadajnog za vrste i staniSne
tipove — POVS HR3000467 Podmorje Kostrene iznosi 4,35 km.

Najbliza udaljenost podruéja o€uvanja znadajnog za ptice HR1000019 Gorski kotar i
sjeverna Lika nalazi se na udaljenosti od priblizno 7,0 km.

Prema opisu okolisa i podacima iz “Nacionalne klasifikacije stanista” (Pravilnik o popisu
stanisnih tipova, karti stanista te ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima NN 88/14),
zahvat se izvodi i ima direktan utjecaj na staniSta naznacena u poglavlju “9.2. Stanista”.

Zasticena podrucja nalaze se izvan zone zahvata, na pribliZznoj udaljenosti od 4,3 km —
spomenik prirode — Zametska pecina, te tijekom pripreme i gradenja zahvata nema
nikakvog utjecaja na to zastiéeno podrugje.

Tijekom koristenja

Zahvat se nalazi izvan granica ekoloske mreze i zasSti¢enih podrucja i nece imati
negativnog utjecaja.

Odmah nakon prestanka radova i pocetka koriStenja mogu se ocekivati obnove
bentonskih stanista.

Ukupna povrsina stani$ta obuhvaéa povrsinu od 8.250,00 m?2.

Q rijekaprojekt



VANJSKI VEZ ZA PUTNICKE BRODOVE U LUCI RIJEKA
str. 144 BROJ PROJEKTA: 20-096

Tablica 27. Analiza utjecaja zahvata na stanista

STANISNI TIPOVI

OCJENA
OPIS UTJECAJA UTIECAIA Ja4aa/F5
12/G252

L

ZNACAINO NEGATIVAN UTJECAJ

Znacajno negativan, trajan, izravan ili neizravan utjecaj koji -3
znacajno mijenja izgled stanisSta i ugrpZava postojece vrste
UMIJERENO NEGATIVAN UTJECAJ

Umjereno negativan utjecaj koji privremeno mijenja izgled -2
staniSta i umjereno Steti postoje¢im vrstama

SLAB UTJECA)J -1

NEUTRALAN
Zahvat nema utjecaja koji bi se mogao dokazati ili je taj utjecaj
zanemariv

POZITIVAN UTJECAJ
PoboljSanje uvjeta na staniStu i uvjeta za razvoj

o

G - utjecaj tijekom gradenja

K - utjecaj tijekom koristenja
B.1.4. Tirensko-jadranske vapnenacke stijene

Tijekom pripreme | gradenja javlja se umjereno negativan utjecaj obzirom da se to
staniSte nalazi na postoje¢im vapnenackim stijenama (lukobran i Skoljera). Pristupne
rampe izmedu lukobrana i novog veza koje se izvode na ovom staniStu uzrokuju
umjereno negativan utjecaj i umjereno Steti postoje¢im vrstama.

Tijekom koristenja utjecaj je neutralnog karaktera, odnosno utjecaj je zanemariv.
Povrsina stanista B.1.4. iznosi 250,0 m?.
G.3.2. Infralitoralni sitni pijesci s viSe ili manje mulja

Tijekom pripreme i gradenja u moru ovo staniSte zauzima najveéu povrsinu jer je
cjelokupan novi vez u punoj povrsini smjeSten na tom staniStu. Pobijanje pilota i
realizacija nosive konstrukcije cjelokupnog veza uzrokuje trajan gubitak ovog stanista.
Utjecaj je znacajno negativan, izravan i znacajno mijenja izgled stanista.

Tijekom koristenja utjecaj je neutralan jer zahvat nema utjecaja koji bi se mogao dokazati
odnosno utjecaja koji bi promijenio stanje.

Povrsina stanista G.3.2. iznosi 7705,0 mZ.
G.3.6. Infralitoralna ¢vrsta dna i stijene

Tijekom pripreme i gradenja treba voditi racuna da je rije¢ o postojecem kamenom
nasipu na kojem je temeljena skoljera i obalna konstrukcija. Tijekom gradenja javlja se
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umjereno negativan utjecaj koji privremeno mijenja izgled stanista i umjereno Steti
postojec¢im vrstama.

Tijekom koristenja utjecaj zahvata na ovo staniSte je neutralan odnosno taj utjecaj je
zanemariv.

Povrsina stani$ta G.3.6. iznosi 185,0 m?2.

J.4.4.4./F.5.1.2./G.5.2.5. Z. Lucke povrsine/ Zajednice morske obale na ¢vrstoj podlozi
pod utjecajem covjeka/ Zajednice mediolitorala na cvrstoj podlozi pod utjecajem
covjeka

RijeC je o postojecoj obali koja se koristi za vrijeme izvodenja. DuZina luc¢ke povrsine koja
¢e se tijekom izvodenja radova koristiti je od mjesta spoja novog veza na postojedi
lukobran do korjena lukobrana, odnosno do spoja na postojecu prometnicu.

Staniste pokriva duZinu od ukupno 500,0 m.

Tijekom koristenja ista povrsina koristit ¢e se kao cestovna poveznica izmedu postojecih
prometnica i novog veza (na tom dijelu lukobrana se osigurava dvosmjeran promet).

10.2. UTJECAJ NA PROSTOR

Tijekom pripreme i gradenja

Pristup zahvatu preko kopna moguc je sa postojeée gradske prometnice — Riva Boduli, te
preko postojeéeg lukobrana do mjesta izvodenja radova. Tijekom gradenja oéekuje se
negativni ucinak na prostor zbog povecane prisutnosti gradevinske mehanizacije.

Organizacija gradiliSta obuhvada fizicki prostor koji je potreban za smjestaj privremenih
objekata u svrhu vodenja gradiliSta, skladiSte za gradevinski materijal i strojeve, Sto
zahtjeva odredene povrsine u sklopu postojeéeg putnickog terminala. U tu svrhu najbolje
je koristiti parking prostor pored zgrade terminala na korjenu lukobrana. Tijekom
izgradnje javlja se negativan utjecaj na organizaciju poslovanja putni¢kog terminala.

Kako se vedina radova izvodi u moru (8250,00 m?), za ocekivati je da ¢e se veéina
materijala dovoziti i ugraditi morskim putem. U tu svrhu je potrebno definirati mjesto
ukrcaja i plovni put dopreme materijala. U tom sluc¢aju utjecaj na pomorski promet je
povremen sa ogranienim intenzitetom.

Tijekom izvodenja radova u moru za plovne objekte potrebno je osigurati dovoljnu radnu
povrsinu, a u svrhu spreavanja moguéih negativnih utjecaja vezanih za plovnost
akvatorija, zonu gradilista u morskom dijelu jasno naznaciti signalnim bovama i ostalim
propisanim zastitnim oznakama u dogovoru sa nadleznom luckom kapetanijom.

Za realizaciju zahvata potrebno je dopremiti i ugraditi:

o betona 42 150 m3
o asfalta 1650 m3
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Doprema betona i asfaltne mase mora se dopremiti iz najblize ovlastene betonare i
asfaltne baze najkra¢éim moguéim putem kako bi se smanjio utjecaj na gradski promet
tijekom dovoza materijala.

Postojeci lukobran je u funkciji putnicke obale i Setnice Sto ce tijekom izvodenja radova
biti ograni¢eno ili u potpunosti onemoguceno. Utjecaj je negativan, ali privremenog
karaktera do okoncanja radova.

Tijekom izvodenja mozZe dodi do poteSkoca na putnickom terminalu te je u tom slucaju
potrebno unaprijed odrediti nove privremene vezove za prihvat putnic¢kih brodova koji
sada pristaju na korjenu lukobrana.

Tijekom koriStenja

Nakon realizacije zahvata i pocetka koriStenja ocekuje se pozitivan utjecaj na prostor
obzirom da izgradnja novog putnickog veza omogucuje privez trajekata i veéih putnickih
brodova bez utjecaja na postojeci lucki akvatorij izmedu gatova i lukobrana.

Novi putnicki vez omogucduje kvalitetnije i financijski isplativije poslovanje, bolju
organizaciju prostora.

10.3. UTJECAJ NA VODE | VODNA TIJELA

Tijekom pripreme i gradenja

Predvideni zahvat neée imati utjecaj na dinamiku voda u krskom podzemlju. Lokacija se
nalazi izvan zasStitnih zona izvorista pitke vode.

Najbitniji utjecaj na vode koji se tijekom gradenja moZe javiti vezan je za moguda
oneciséenja mora kod potencijalnih incidentnih situacija tijekom gradenja kao i u slucaju
vremenskih nepogoda gdje mozZze dodéi do ispiranja gradevinskih povrsina i poremecdaja
kvalitete morske vode.

Moguci negativni utjecaj zbog oneciséenja uzrokovanog nekontroliranim kvarovima na
strojevima gdje moze dodi do ispusta ulja ili goriva.

Tijekom koriStenja

Tijekom koristenja putni¢kog veza potrebno je sve operativne povrsine redovito Cistiti i
odrzavati kako bi se umanijilo ili u potpunosti sprijeCilo zagadenje od emisije Cestica koje
se talozZe tijekom kretanja pjeSaka i vozila po povrsini putnickog veza.

Odvodnja je rjeSena zatvorenim sustavom te usmjeravanjem do separatora gdje se vrsi
prociséavanje prije ispustanja u recipijent. Kako nebi doslo do negativnog utjecaja na
vode cjelokupan sustav odvodnje je potrebno redovito Cistiti i odrzavati.
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Tijekom pripreme i gradenja

Utjecaj na stanje podzemnog vodnogq tijela

Zahvat se nalazi na podru¢ju grupiranog vodnog tijela podzemne vode: JKGI_04 — RIJECKI
ZALJEV. Koli¢insko stanje vodnog tijela Rijecki zaljev je ocijenjeno kao ,dobro” te se ne nalazi u
riziku obzirom na kemijsko stanje koje je definirano takoder kao ,,dobro”.

Prema podacima iz ,,Plana upravljanja vodnim podrucjima 2016. — 2021.” procjena stanja
za podzemno vodno tijelo JKGI_04 — Rijecki zaljev je ukupno ,,dobro”.

Negativan utjecaj na podzemne vode u kontaktnom i Sirem podrucju zahvata moZe nastati
uslijed:

e koristenja neispravnih vozila za dopremu gradevinskog materijala do gradilista,
e nepostojanja odgovarajuceg rjeSenja za sanitarne otpadne vode za potrebe gradilista,

e neispravnog skladistenja naftnih derivata, ulja i maziva u neprimjerenim spremnicima,
punjenja transportnih sredstava gorivom, odnosno nuznih popravaka na prostoru s kojeg
je moguce istjecanje u okolni prostor, a ¢iS¢enje nije osigurano suhim postupkom,

e povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem kroz
tlo mogu onedistiti podzemne vode

e izlijevanja goriva i/ili strojnih ulja iz koriStene mehanizacije, te njihovog curenja u tlo i
podzemlje.

Pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja, sprijecit ¢e se navedeni mogudi utjecaji na
podzemne vode te se zakljuuje da izgradnja zahvata nece imati negativnog utjecaja na stanje
grupiranog vodnog tijela podzemne vode: JKGI_04 — RIJECKI ZALIEV odnosno neée doéi do
promjene koli¢inskog i kemijskog stanja.

Do negativnog utjecaja na stanje navedenog podzemnog vodnog tijela JKGI_04 — RIJECKI
ZALJEV moze doci jedino uslijed akcidente situacije.

Onecis¢enja mogu nastati kao rezultat neadekvatne kontrole aktivnosti na gradilistu,
loseg skladistenja i manipulacije gorivima i mazivima, neadekvatnog odlaganja materijala te
neadekvatnih sanitarnih uvjeta za radnu snagu.

Lokacija zahvata nalazi se izvan zona sanitarne zastite izvorista vode za pice.
Izgradnja zahvata nece imati utjecaja na zone sanitarne zastite izvorista niti na crpilista.

Utjecaj na stanje priobalnih vodnih tijela

Zahvat se izvodi na vanjskom dijelu lukobrana i morskoj povrsini. Stoga mozemo zakljuditi
da gradenje zahvata mozZe imati odredenog utjecaja na priobalno vodno tijelo 0423 — RIPL —
Luka Rijeka koje spada u Jadransko vodno podrucje.
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Priobalno vodno tijelo 0423 — RILP — Luka Rijeka ocijenjeno je za ukupno stanje kao ,vrlo
lose”. Ekolosko i biolosko stanje je ocijenjeno takoder kao ,vrlo lose” stanje dok su veéina ostalih
stanja i elemenata ocijenjeni kao ,, dobro“, ,vrlo dobro” ili ,umjereno” stanje.

Generalno ocijenjeno ukupno stanje kao ,vrlo loSe” rezultat je cijelog niza aktivnosti koje
se provode unutar luékog akvatorija, zaostalost postojece kanalizacijske infrastrukture Grada
Rijeke kao i cijeli niz cimbenika koji utje¢u da je stanje ovog priobalnog vodnog tijela ocijenjeno
kao ,vrlo lose”.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata nebi smjelo do¢i do znacajnijih promjena u vodnom
tijelu obzirom da su aktivnosti vezane na morske povrsine koje se nalaze izvan lukobrana na
otvorenom moru.

Utjecaj na priobalno vodno tijelo mozZe biti indirektno obzirom da postoji realna opasnost
da ce tijekom radova dodi do podizanja prasine koja u konacénici moze zavrsiti u moru te
prouzroCiti odredene negativne utjecaje vezane na kakvoéu mora. Tu je prije svega rije¢ o
mogucem zamucenju stupca morske vode, taloZenja Cestica iz suspenzije i sl.

Ovakvo zamucenje mora moZe uzrokovati promjenu fizikalnih parametara (prozirnosti,
temperature i saliniteta) te kemijskih parametara mora (koncentracije hranjivih soli i zasi¢enje
kisikom). Ovaj utjecaj je privremenog i ograni¢enog trajanja za vrijeme izvodenja radova.

Prilikom izvodenja radova mozZe doé¢i do oneciS¢enja mora mineralnim uljima od
mehanizacije. Kako bi se ovaj utjecaj sveo na najmanju moguéu mjeru potrebno je koristiti
ispravnu mehanizaciju i radne strojeve, pridrzavati se propisanih mjera i standarda za
gradevinsku mehanizaciju.

Obzirom da je priobalno vodno tijelo ocijenjeno kao ,vrlo lose”, tijekom gradenja ne
mozemo ocekivati poboljSanje ukupnog stanja ve¢ odredena umjerena degradacija
hidromorfoloskih znacajki koje ¢ée biti privremenog karaktera zbog izvodenja zahvata u
nepodrednoj blizini morske obale.

Tijekom gradenja ne ocekuje se vedi i znacajniji utjecaj na ekolosko i kemijsko stanje
ukupnog vodnog tijela jer je utjecaj ograni¢enog i privremenog karaktera, i traje do zavrsetka
radova.

Utjecaj na stanje vodnih tijela JARN0278 001 Skurinjski potok

U akvatorij Rije¢ke luke utjece Skurinjski potok koji je definiran kao vodno tijelo
JKRNO0278 001. Podrucje luke spada u podrucje priobalnog vodnog tijela 0423 — RILP Rijecki
zaljev.

Vodno tijelo Skurinjski potok prema svojim karakteristikama spada u povremene
tekucice, ukupne maksimalne duzine 3,5 km.

Vodno tijelo Skurinjski potok ve¢im se dijelom nalazi podzemno, dok je samo jedan maniji
dio na pocetnom dijelu vodnog tijela otvoren kanal.

Operativne aktivnosti luke ni do sada nisu imale utjecaja na ovo vodno tijelo obzirom da
se nalazilo ispod radnih prometnih povrsina luke.
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Postojec¢e karakteristike stanja vodnog tijela govore da je kemijsko stanje , dobro” za
razliku od ekoloskog i konacnog stanja koji su definirani kao ,vrlo loSe”.

Prema Uredbi NN 73/2013 konacno i ekolosko stanje je definirano kao ,,umjereno”. Iz
tablice podataka moze se zakljuciti da je osnovni problem u loSim fizikalno - kemijskim
pokazateljima, dok su ostali pokazatelji za specificne oneciSéujuée tvari, hidromorfoloski
elementi i kemijsko stanje ocijenjeni ,,dobrim® ¢ak ,vrlo dobrim” stanjem.

Tijekom izvodenja radova nema mogucnosti utjecaja na ovo vodno tijelo obzirom na
poloZaj zahvata i mjesta utoka vodnog tijela. Fizicka prepreka (lukobran), onemogudujer utjecaj
na ovo vodno tijelo.

Ne ocekuje se promjena ekoloSkog ni kemijskog stanje vodnog tijela tijekom gradenija.

Utjecaj na stanje prijelaznog vodnog tijela P2_2 RJP (Rjecina)

Obzirom da Rjecina utjeCe u more na pribliznoj udaljenosti od 1400 m, potrebno je
analizirati stanje vodnog tijela P2_2_RJP, odnosno dio zone prijelaznih voda koje su pod njezinim
utjecajem i odnosi se na prijelazne vode koje nastaju (mijesanje vode iz vodotoka i mora).

Prema stanju vodnog tijela ukupno procijenjeno stanje je ,umjereno”.

Sto se ti¢e kemijskog stanja prijelaznog vodnog tijela za ukupno umjereno stanje nije
postignuto dobro stanje vodnog tijela. Ekolosko i hidromorfoloSko stanje je ,umjereno”. Svi
ostali elementi ovog prijelaznog vodnog tijela su ,dobrog” (biolosko), a vecdina ,vrlo dobrog”
stanja.

Obzirom na odredenu udaljenost zahvata od uséa Rjecine, moZzemo zakljuditi da izgradnja
ovog zahvata nece imati utjecaja na stanje prijelaznih voda P2_2 RJP jer je zahvat takvog
karaktera i obujma da ne moZe dodi do bitnijih promjena stanja. Aktivnosti koje se provode su
privremeneog karaktera i odvijaju se u duZzem periodu izgradnje ¢ime je omoguéena izmjena
vodne mase koja moZe povremeno djelovati kod eventualnih manjih zagadenja ili zamuljivanja
tijekom izvodenja radova.

Osim cirkulacije sitnih Cestica iz suspenzije do talozenja koja su privremenog karaktera i
ograni¢enog trajanja nema veceg utjecaja na vodno tijelo koje bi u konacnici trebalo zadrzati
stanje prema navedenoj procjeni.

Tijekom koriStenja

Utjecaj na stanje podzemnog vodnog tijela

Podruéje zahvata — novi putnicki vez prema svojoj funkciji ima ulogu prihvata putnickih
brodova, te ulogu distribucije putnickog prometa (vozila i pjeSaka), sa postojecih prometnica do
samog veza. U tu svrhu koriste se lucke povrsine koje ée se urediti. Predviden je zatvoreni sustav
odvodnje Sto znaci prihvat oborinskih voda sa operativnih povrSina izradenih pod odredenim
poprecnim nagibom, slivnika (resetki), te kolektorom do mjesta separatora tj. prociS¢avanja prije
upustanja u recipijent. Cjelokupan zatvoreni sustav biti ¢e izveden u skladu sa posebnim
tehnickim uvjetima propisanim od strane nadleznog tijela.
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Sustav odvodnje osigurava da tijekom koristenja zahvata nema negativnog utjecaja na
stanje vodnog tijela podzemne vode JKGI_04 — Rijecki zaljev, odnosno nece doéi do negativne
promjene stanja.

Utjecaj na stanje priobalnih vodnih tijela

Tijekom koriStenja zahvata otpadne vode koje nastaju su slijedece:

e oborinske otpadne vode sa prometnih povrsina
e oneciScene vode sa brodova i brodskih povrsina

Oborinske oneciséene vode sa povrsina prihvaéaju se zatvorenim sustavom odvodnje i
procis¢avaju na separatoru prije upustanja u priobalno more.

Moguci negativni utjecaji na ekolosko i kemijsko stanje priobalnog vodnog tijela 0423-
RILP (Luka Rijeka) tijekom koriStenja zahvata mogu biti uzrokovani na slijedeci nacin:

e slucajnim izljevanjem nafte i ulja iz putnickih brodova
e neodrZzavanjem sustava odvodnje, prometnih povrsina i separatora
e havarije

U periodu koristenja planiranog zahvata do negativnog utjecaja na ekolosko i kemijsko
stanje priobalnih vodnih tijela moZe doc¢i u sludaju akcidentnih situacija (sudar brodova,
zapaljenje, potonuce).

Utjecaj na stanje vodnih tijela JSRN0278 001 Skurinjski potok

Kako tijekom gradenja tako i tijekom koriStenja neée doéi do utjecaja na stanje vodnog
tijela JKRN0O278_001 Skurinjski potok.

Novi vez smjeSten je izvan lukobrana na otvorenom moru tako da lukobran kao fizicka
prepreka u potpunosti sprijecava bilo kakav utjecaj koji se moze dogoditi na novom vezu prema
ovom vodnom tijelu.

Utjecaj na stanje prijelaznog vodnog tijela P2_2 RJP (Rjecina)

Nakon izgradnje zahvata potrebno je provoditi sve propisane mjere zastite kako bi se
onemogucilo zagadenje i kakvo¢a mora, Sto je direktno vezano i na stanje prijelaznih voda. Jedini
moguci negativni utjecaj koji se moze dogoditi tijekom koriStenja su incidentne situacije kod
dolazaka i odlazaka putnickih brodova na plovnim povrsSinama ispred luke (potonuce, pozar,
havarija, sudar).

Kod normalnog rada putnickog terminala i eventualno manjih zagadenja morske
povrsine, obzirom na udaljenost od priblizno 1400 m nije za ocekivati negativni utjecaj na ovo
vodno tijelo.
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10.4. PROCJIENA OPASNOSTI POJAVLIIVANJA | RIZIKA OD POPLAVNOG VALA

Tijekom pripreme, gradenja i koriStenja

Procjena mogucih Stetnih posljedica od poplavnog vala mora je provedena po nacelu
ujednadenog i uravnotezenog pristupa ocjeni ugrozenosti i rizika od poplave.

Poplave mora spadaju u jedan od mogucih izvora ugroZenosti i obzirom na poloZaj
zahvata koji je smjesSten uz lukobran mozZe se analizirati odredeni rizik od poplave mora koji je
prezentiran kroz graficki prilog.

Na temelji podataka Hrvatskih voda (link: http://korp.voda.hr/), izradena su tri scenarija
opasnosti od poplava i to za veliku, srednju i malu vjerojatnost pojavljivanja.

Valika vierojatnost pojavljivanja — odnosi se na poplavnival od 0,5—-1,5m

Kod plimnog vala do visine od 1,5 m moze do¢i do podizanja mora do visine obalnog zida.

Srednja vjerojatnost pojavljivanja — odnosi se na poplavni val od 1,5 - 2,5.

U slucaju pojavljivanja poplavnog vala do 2,5 m dolazi do poplavljivanja lukobrana i dijela
spojnih rampi.

Mala vjerojatnost pojavljivanja — kod javljanja poplavnog vala veéeg od 2,5 m.

U tom slucaju dolazi do poplavljivanja lukobrana, spojnih rampi i ¢ekaliSta na novom vezu
te bi cjeli zahvat prakticki bio van upotrebe.

Moguci negativni utjecaj tijekom gradenja od poplavnog vala mora moze prouzroditi
negativne posljedice Sto se odnosi na:

e eroziju postojece obale

e eroziju postojece obalne konstrukcije

e uniStenje gradevinskih strojeva, materijala i sl., ako se nalaze na podrucju zahvata

e izaziva zamucenje priobalnih voda

e poplavni val moZe prouzrociti negativnosti u smislu poremecaja dinamike izvodenja sto je
vezano na krajnji rok i financije

Tijekom koristenja

e oSstecenja cijelog priobalnog pojasa
e problem u komunikaciji na lukobranu, spojnim rampa i ¢ekalistu
e opasnost od potencijalne erozije tla postojecih izgradenih povrsina
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Karte opasnosti od poplava

Slika 71. Srednja vjerojatnost pojavijivanja
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Slika 73. Tri scenarija plavljenja

Dubina vode (m) OBUHVAT POPLAVE:
. >25m mala vjerojatnost pojavljivanja
Bl 5-25m
[ srednja vjerojatnost pojavljivanja
0,5-1,5m
P I velika vjerojatnost pojavljivanja

I vodene povriine
I vodene povriine
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Slika 74. Pozicija koristenog presjeka u ocjeni opasnosti —

1260 L 180

108 \ 2800 L I

e ™ - MALA VJEROJATNOST POJAVLIVANJA
' - SREDNJA VIEROJATNOST POJAVLIIVANJA
- VELIKA VJEROJATNOST POJAVLIIVANIA

MALA VJERCJATNOST POJAVLIIVANJA
SREDNJA VJERCJATNOST POJAVUIVANIA
VELIKA VJEROJATNOST POJAVUIYANIA

RUE GBALNCG 2DA
LB ZASTITNGG 204 |
/

NORSKO DNO — TEMELNO TLO

Slika 75. Presjek
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10.5. UTJECAJ NA KAKVOCU MORA

Tijekom pripreme i gradenja

Gradevinski radovi u moru - Ukupna povrsina podmorskog zahvata iznosi 8250,00 m?2.
Prilikom radova u moru mozZe do¢i do zamudenja Sto Cini negativni utjecaj. Te Cestice
mogu danima lebdjeti u vodi u obliku suspenzije i tako prouzrociti poveéanu zamuéenost
mora. To ne mora biti samo pojava ograni¢ena na zonu gradenja, jer u zavisnosti od
smjerova i brzine morskih struja, takav suspendirani nanos biti ¢e prenosen prije
taloZenja na morsko dno.

Uslijed radova u vodenom stupcu neminovno ¢e se povecati koncentracija suspendiranih
Cestica. Pojava ce biti vremenski ograni¢ena, a provodenjem mjera zaStite tijekom
gradnje i znatno reducirana.

Zbog prisutnosti teske gradevinske mehanizacije — radi obavljanja radova na moru moze
do¢i do onecis¢enja mora mineralnim uljima. Oneciséenje je moguce ocekivati i s plovila i
mehanizacije koji ¢e se koristiti u svrhu izvodenja radova u moru.

Tijekom koriStenja

Povecanje putnickog terminala za novi putnicki vez uzrokuje povedanje moguceg
negativnog utjecaja obzirom da se ocekuje prihvat trajekata i putni¢kih brodova
naznacenih dimenzija. Svaki dolazak ili odlazak te boravak na vezu, zatim ukrcaj i iskrcaj
putnika i vozila mozZe proizvesti situaciju u kojoj se javi negativni utjecaj te je potrebno u
tim slucajevima strogo drzanje propisane zakonske procedure, pridrzavanje propisa i
pravilnika koji su vazeéi za ovu vrstu djelatnosti unutar lu¢kog prostora.

Mogucénost pristupa veéih brodova mijenja elemente sigurnosti i obveze koje je potrebno
provoditi tijekom uplovljavanja, isplovljavanja i priveza broda.

Mogu¢ negativni utjecaj u slucajevima neredovitog odrZavanja sustava oborinske
odvodnje i povrsina putni¢kog terminala.

10.6. UTJECAJ NA ZIVOTNE ZAJEDNICE MORSKOG DNA

Tijekom pripreme i gradenja

*

Obzirom na vrlo oskudno stanje Zivotnih zajednica morskog dna u zoni zahvata, nije za
ocekivati da ¢e doci do veceg utjecaja prilikom realizacije tj. gradenija.

Zamucdivanje akvatorija u Sirem prostoru utjeCe na postojece Zivotne zajednice morskog
dna, Sto predstavlja negativan utjecaj na morski okoliS. Pojava ¢e biti vremenski
ograni¢ena, a provodenjem mjera zastite tijekom gradnje i znatno reducirana.

Olaksavajuca okolnost je Sto u akvatoriju pod negativnim utjecajem nikada nisu utvrdene
ugrozZene vrste.
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Tijekom koristenja

e Mogudi negativan utjecaj na Zivotinjske zajednice morskog dna u slucaju incidentnih
situacija u akvatoriju luke.

e U periodu koristenja za ocekivati je obnova bentonskih zajednica i povratak nekih
Zivotnih zajednica koje su tijekom gradenja uklonjene ili su se povukle u dublje more.
Proces povratka i obnove Zivotnih zajednica morskog dna je dugotrajan.

10.7. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Dugogodisnji podaci i mjerenje temperature pokazuju da je znakovit porast globalne
temperature zraka i to narocito tijekom zadnja cetiri desetlje¢a. Ti podaci se temelje na
analizama Svjetske meteoroloske organizacije (WMO, 2013. god.).

Prema procjeni Svjetske meteoroloske organizacije 2014. god. zabiljezeno je najvise
povecanje srednje globalne povrsinske temperature od 0,57°C (u odnosu na period prosjeka
1961. -1990. god. i 0,08°C iznad prosjeka 2005. — 2014. god.).

Za klimatske promjene na podruéju RH napravljene su simulacije klime regionalnim
klimatskim modelom RegCM. Analizirane su klimatske promjene prema A2 scenariju za dva
tridesetogodisnja razdoblja (izvor: Drzavni hidrometeoroloski zavod).

1. Razdoblje od 2011. - 2040. - bliza buduénost od najveéeg je interesa za korisnike
klimatskih informacija u dugoro¢nom planiranju prilagodbe na klimatske promjene.

2. Razdoblje od 2041. - 2070. godine - sredinu 21. stolje¢a u kojem je prema A2 scenariju
predviden daljnji porast koncentracije ugljikovog dioksida (CO;) u atmosferi te je signal
klimatskih promjena jaci.

Sukladno projekcijama promjene temperature zraka u prvom razdoblju buduée klime na
podrucju Hrvatske donose slijedece:

e zimi se oCekuje porast temperature do 0,6°C
e ljeti se o¢ekuje porast temperature do 1°C.

U drugom razdoblju oéekivana amplituda porasta u Hrvatskoj zimi iznosi do 2°C u
kontinentalnom dijelu i do 1,6°C na jugu, a ljeti do 2,4°C u kontinentalnom dijelu Hrvatske, a do
3°C u priobalnom dijelu (Brankovic i sur. 2010).

Najveca promjena koli¢ine oborine, moZe se ocekivati na Jadranu u jesen u vidu
smanjenja oborine s maksimumom od priblizno 45 - 50 mm na juznom dijelu Jadrana. U drugom
razdoblju buduce klime promjene oborine u Hrvatskoj su nesto jace izrazene. Tako se ljeti u
gorskoj Hrvatskoj te u obalnom podrucju ocekuje smanjenje oborine. Smanjenja dosizu
vrijednost od 45 - 50 mm i statisticki su znacajna. Zimi se mozZe ocekivati povecanje oborine u
sjeverozapadnoj Hrvatskoj te na Jadranu, medutim to povecanje nije statisticki znacajno.
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Utjecaj zahvata na klimatske promjene

e Izgradnja nove gradevine zahtjeva i odredenu potrosnju energije.

e Tijekom izvodenja radova javlja se ocekivana razina emisije CO; od rada gradevinskih
strojeva kao i potroSnja elektricne energije kao pogonskog sredstva za pokretanje
dodatnih gradevinskih aparata i alata koji se koriste tijekom realizacije gradevine.

e Generalno, tijekom izvodenja radova onecis¢enja su manjeg intenziteta i privremenog su
karaktera, tako da se ne moZe govoriti o utjecaju zahvata na klimatske promjene u
nekom ozbiljnom obliku.

e Koristenje planiranog zahvata iziskuje odredenu potrosnju elektricne energije potrebnu
za rasvjetu platoa. Nema znacajnijih utjecaja na atmosferu pa tako ni na klimatske
promjene.

e Za vrijeme koriStenja dolazi do oneciséenja atmosfere od rada pogonskih motora
cestovnih vozila i plovila (trajekti, brodovi). Obzirom da je rije€ o motorima sa unutarnjim
sagorijevanjem emisija plinova CO, je prisutna. Zagadenja se odvijaju periodi¢no u
odredenim vremenskim terminima kada se proceduralno odrede termini dolazaka i
odlazaka vozila na prostor putni¢kog veza, zatim za vrijeme ukrcaja i iskrcaja vozila na
trajekt, tijekom uplovljavanja i isplovljavanja trajekata i/ili brodova.

e Emisije u zrak koje doprinose klimatskim promjenama su tzv. staklenicki plinovi koji mogu
prirodni i antropogeni. Uglji¢ni dioksid - CO; koji je prisutan tijekom izvodenja i kasnije
koristenja doprinosi i pojacava ucinak staklenika.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

e Zahvat se nalazi u podrudju koje prema klimatoloskim obiljezjima spada u ,povoljno
podrucje za gradnju“, Sto znaci da je gradenje omoguceno tijekom cijele godine. Ne
ocekuje se veli negativni utjecaj na realizaciju zahvata. Eventualna kasnjenja izazvana
klimatoloskim i meteoroloskim prilikama mogu se ocekivati jedino u slucajevima
ekstremnih vjetrova i utjecaja valova koji mogu onemoguditi dinamiku izvodenja. Pored
navedenih utjecaja na dinamiku izvodenja radova moZe utjecati temperatura koja u
ekstremnim uvjetima moZe onemogudéiti odredene faze izvodenja. Taj utjecaj je
kratkotrajan i zanemariv obzirom na vrijeme izvodenja radova (za pretpostaviti priblizno
dvije godine).

e Globalno zatopljenje mijenja klimatske prilike svagdje u svijetu Sto se moze ocekivatii na
podrucju Jadrana u vidu podizanja razine mora. Proces je dugotrajan i ne bi trebao
znacajnije utjecati na konstrukciju zahvata.

e Tijekom izvodenja radova, ali i tijekom koriStenja javlja se utjecaj od plime i oseke
odnosno promjene razine mora. Tijekom izvodenja tu pojavu treba uzeti u obzir kako bi
se sprijeCila odredena osStecenja tijekom gradenja. Tijekom koriStenja promjena morske
razine uzeta je u obzir kod projektiranja visine obalne konstrukcije.
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Utjecaj klimatskih promjena na planirani zahvat tijekom koristenja procijenjuje se na temelju
metodologije koja je sadriana u Smjernicama Europske komisije; Smjernice za voditelje
projekata: Kako povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene (Non-paper
Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient). Primjenjuju se
odredeni moduli u svrhu uskladenja i jaanja otpornisti na mogude klimatske promjene.

MODUL 1: Utvrdivanje osjetljivosti projekta na klimatske promjene (SA)

U tablici je prikazana osjetljivost zahvata na klimatske uvjete kroz osjetljivost projekta.

Tablica 28. Osjetljivost zahvata na klimatske promjene

Podrucja utjecaja klimatskih promjena

Tema povezane s klimatskim projenama T Prometna

presjeci na

ovezanost
lokaciji .

1 Postupni porast temperature zraka

2 Povisenje ekstremnih temperatura zraka
3 Postupna promjena kolicine oborina
4 Promjena ekstremne kolicine oborina
5 Prosjecna brzina vjetra

6 Maksimalna brzina vjetra

7 Vlaznost

8 Suncevo zracenje

9 Dostupnost vode

10 Oluje

11 Poplave (priobalne i rijecne)

12 Porastrazine mora

13 Urbani toplinski otoci

14 Kvaliteta zraka

KLIMATSKA OSJETUIVOST | ZANEMARIVA  UMJERENA _
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MODUL 2: Procjena izloZzenosti opasnostima koie su vezane za klimatske promjene (EE)

Procjenjuje se izloZenost zahvata opasnostima koje su vezane za klimatske uvjete na lokaciji.
Procjena se vrsi preko modula 2a (procjena izloZenosti u odnosu na osnovicu/promatrane
klimatske uvjete) i modula 2b (procjena izlozenosti buduéim klimatskim uvjetima).

Osjetljivost projekta utvrduje se u odnosu na niz klimatskih varijabli i sekundarnih efekata il
opasnosti koje su vezane za klimatske uvjete.

Utvrdivanje osjetljivosti projekta na klimatske promjene, mogu se analizirati kroz primarne
klimatske faktore koji su definirani u tablici.

Projekt se ocjenjuje ocjenom visoka osjetljivost, srednja osjetljivost ili nije osjetljivo i to za svaku
klimatsku varijablu posebno. Opisi sluZze kao smjernica za subjektivno ocjenjivanje:

o visoka osjetljivost: klimatske promjene mogu imati znatan utjecaj na projekt/zahvat,
° : klimatske promjene mogu imati mali utjecaj na projekt/zahvat,
e nije osjetljivo/zanemarivo: klimatske promjene nemaju nikakav utjecaj na projekt/zahvat.

KLIMATSKA OSJETUIVOST | ZANEMARIVA  UMJERENA VISOKA

U Tablici 29. prikazana je procjena izloZzenosti lokacije zahvata prema promatranim klimatskim
uvjetima i buduc¢im klimatskim uvjetima (Modul 2b).

Tablica 29. Procjena izloZenosti opasnostima koje su vezane za klimatske uvjete

Teme

Modul 2a: Procjena izlozenosti u
povezane s

odnosu na osnovicu / promatrane
klimatske uvjete

Modul 2b: Procjena izloZzenosti buducim
klimatskim uvjetima

klimatskim
promjenama

Temeljem pracenja temperature

Postupni zraka, a kako je u uvodnoj analizi Ocekuje se porast temperature u skladu sa
porast navedeno dolazi do postepenog poveéanjem temperature u proteklom
temperature  povecanja prosjecne temperature periodu, tako da se mozZe definirati kao
zraka zraka. Utjecaj je umjerenog umijereni utjecaj.
karaktera.
Povisenje L . . . ..
. . R Vjerojatnost procjene izlozenosti lokacije
ekstremnih Nema ekstremnih povisenja . .
povisenju ekstremnih temperatura zraka
temperatura temperature zraka. . .
je zanemariva.
zraka
Postupna
promjena Postupna promjena koli¢ine oborina . Y . .
oy . . Ne ocekuju se znacajne promjene.
kolic¢ine je zanemariva.
oborina
Promjena . . o
Lokacija je umjereno izloZzena na
ekstremne . iy L .
Kolitine promjenu ekstremne kolicine Utjecaj je umjerenog karaktera.
. oborina.
oborina
Prosjecna Utjecaj je zanemariv i uzet u obzir Nema utjecaja, odnosno utjecaj je

brzina vjetra

kod proracuna konstrukcije.

zanemarivog karaktera.
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Teme
povezane s
klimatskim

promjenama

Modul 2a: Procjena izloZzenosti u . A . -
] Modul 2b: Procjena izlozenosti budué¢im

klimatskim uvjetima

odnosu na osnovicu / promatrane
klimatske uvjete

Kod prisutnih vjetrova na lokaciji
zahvata javlja se mogucnost
maksimalnih brzina vjetra kod udara

6 Ma.k5|m.alna bure i utjecaja juga, Sto je uzeto u Utjecaj ostaje umjerenog karaktera.
brzina vjetra . N o
obzir kod proracuna konstrukcije i
obavljanja aktivnosti kod priveza
brodova.
CLEBIEN Nl U el 0 Ne ocekuju se vece promjene. Utjecaj je
7 Vlaznost kontinuirano prisutna, bez vecih . '
. L . zanemariv.
odstupanja, utjecaj je zanemariv.
Suncevo L . Ne ocekuju se nikakve promjene u
8 . . Utjecaj je zanemariv. Y . .
zracenje pogledu suncevog zracenja.
Dostupnost Ne postoji r?roblem PO plta'mju Ocekuje se dostupnost bez ikakvih
9 dostupnosti vode tako da je to
vode . . problema.
pitanje zanemarivo.
Na podrucju luke Rijeka i novog
putnickog veza postoji umjereni
utjecaj kod oluja (vjetar brzine vece Ne ocekuje se znacajna promjena olujnih
10 Oluje od 62 km/h i jadine vece od 8 dana, Sto znaci umjereni utjecaj na
stupnjeva po Beaufortovoj skali). funkcioniranje zahvata.
Utjecaj je umjerenog karaktera i
javlja se periodi¢no.
Prema analizi procjene rizika od
Poplave poplavnog vala i opasnosti Ne ocekuju se promjene u izloZzenosti
11 (priobalne i pojavljivanja ovaj utjecaj se moze lokacije u odnosu na promatrane
rijecne) smatrati umjerenim odnosno mogu klimatske uvjete (Modul 2a).
imati mali utjecaj na projekt.
U periodu od 50 godina, izmedu
1950. i 2000. god. zabiljezen je
prosjecni globalni godisnji porast Ocekuje se kontinuirani porast razine
morske razine od 1,8 mm + 0,3 mm. mora, Sto se moZze smatrati da klimatske
12 Porast razine Porast razine mora je kontinuirana promjene odnosno klimatski uvjeti u ovom
mora veli¢ina koja prema sadasnjem stanju slu¢aju mogu imati znatan utjecaj na
nema nekog znacajnijeg utjecaja na zahvat, Sto spada u ocjenu visoke
osjetljivost planiranog zahvata. osjetljivosti.
Utjecaj se moZe definirati kao
umjeren.
EItEI Ne ocekuju se osjetljiviji utjecaji na ove
13 toplinski Nije bilo znacajnijih utjecaja. . .
. klimatske promjene.
otoci
Lokacija zahvata je u centru grada,
luke na otvorenom moru, van
glavnog lukobrana. Smatra se da je
to prostor dobre prozracnosti sa
14 Kvaliteta utjecajima na kvalitetu zraka koji ¢e IzloZenost zahvata eventualnoj promjeni
zraka se dogadati kod uplovljavanja i kvalitete zraka je zanemariva.

isplovljavanja brodova, trajekata te
kod punjenja i praznjenja prostora
vozilima, odnosno ukrcaja i iskrcaja
na trajekt.
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MODUL 3: Procjena ranjivosti

Procjena ranjivosti zahvata dobiva se na temelju rezultata analize osjetljivosti na klimatske
varijable i s njima povezane opasnosti te procjene izloZenosti lokacije zahvata klimatskim
opasnostima (koriste se podaci iz Modula 1 i podaci iz Modula 2ai 2b).

Ranjivost (V) se racuna na sljededi nacin: V = S x E (gdje je S osjetljivost, a E izloZzenost koju
klimatski utjecaj ima na zahvat).

Ranjivost zahvata iskazana je u Tablici 30.

Tablica 30. Razina ranjivosti

IzloZenost lokacije zahvata (Modul 2a i 2b)

Ne postoji Srednja Visoka

Osjetljivost Ne postoji
zahvata Srednja

Ne postoji

Srednja

Tablica 31. Analiza ranjivosti

OSJETUIVOST
Modul 1

RANJIVOST RANJIVOST
Modul 3a Modul 3b

Teme povezane s klimatskim promjenama

Modul 2b

IzloZzenost
Imovinai presjeci na

Modul 2a

Imovinai presjeci na

-
7]
[=]
c
(]

N

=

=

Imovinai presjeci na
lokaciji
Prometna
povezanost
Prometna
povezanost
Prometna
povezanost

1 Postupni porast temperature zraka
2 Povisenje ekstremnih temperatura zraka
3 Postupna promjena koli¢ine oborina
4 Promjena ekstremne kolic¢ine oborina
5 Prosjecna brzina vjetra
6 Maksimalna brzina vjetra
7 Vlaznost
8 Suncevo zracenje
9 Dostupnost vode
10 Oluje
11 Poplave (priobalne i rijecne)
12 Porast razine mora (uz lokalne pomake tla) - ----
13 Urbani toplinski otoci
14 Kvaliteta zraka
Ne postoji Ne postoji RANJIVOST =
I [AI\OJ M Srednja IZLOZENOST Srednja IZLOZENOST x

velika [ veiiia [} OSJETLIVOST
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MODUL 4: Procjena rizika

Procjena rizika temelji se na analizi ranjivosti (Moduli 1-3), a fokusira se na identifikaciji rizika i
prilika vezanih za osjetljivost projekta koje su ocijenjene kao ,visoke" te i na ranjivost projekta
koje su ocijenjene kao ,,srednje".

Rizik (R) je definiran kao kombinacija vjerojatnosti pojave dogadaja i posljedice povezane sa tim
dogadajem, a racuna se: R = P x S (gdje je P vjerojatnost pojavljivanja, a S jacina posljedica
pojedine opasnosti).

Vjerojatnost pojavljivanja i jatina posljedica ocjenjuju se prema ljestvici za bodovanje sa pet
kategorija (Tablice 32. i 33.). Ozbiljnost utjecaja klimatskih uvjeta (posljedica) je prvi kriterij koji
se procjenjuje, nakon Cega se procjenjuje mogucnost utjecaja klime (vjerojatnost) gdje se
odreduje koliko je vjerojatno da ée neka posljedica nastupiti u odredenom razdoblju (npr.
tijekom vijeka trajanja projekta).

Tablica 32. Ljestvica za procjenu vjerojatnosti opasnosti

2 3 4

.. Srednje L. )
Malo vjerojatno .. Vjerojatno Gotovo sigurno
vjerojatno

S obzirom na

Vrlo je vjerojatno

Vjerojatnost sadasnje praksei Incident se vec¢ Vjerojatnost je da , ..
L X . . . ] L da ¢eseincident
incidenta jevrlo  procedure, maloje dogodio u sli¢noj ¢eseincident . .
L , . . . L dogoditi, mozda i
mala vjerojatno da ¢ese zemlji ili okruzenju dogoditi

kolik t
incident dogoditi AL

ILI

Goditnia Godisnja Godisnja Godisnja Godisnja
Lo ! vjerojatnost vjerojatnost vjerojatnost vjerojatnost
vjerojatnost L . . o . ) o . . o . .
- ) . incidenta iznosi incidenta iznosi incidenta iznosi incidenta iznosi
incidenta iznosi 5%
20% 50% 80% 95%

Postupni porast
temperature zraka

Promjena ekstremne
koli¢ine oborina

6  Maksimalna brzina vjetra

10 Oluje

Poplave (priobalne i

11 o
rijecne)

12 Porastrazine mora
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Tablica 33. Ljestvica za procjenu opsega posljedica opasnosti

2 3 4 | 5
Manja Srednja Znatna

Stetan dogadaj koji

. Ozbiljan dogadaj Kriti¢an dogadaj Katastrofa koja
se moze

Utjecaj se moze L koji zahtijeva koji zahtijeva moze uzrokovati
L neutralizirati . . . S . -
neutralizirati kroz o K dodatne hitne mjere izvanredneili hitne prekidradaili pad
- primjenom mjera . . . . . -
uobicajene . . ) koje osiguravaju mjere koje mreze /
. . koje osiguravaju - . . .
aktivnosti o kontinuitet osiguravaju nefunkcionalnost
kontinuitet . Lo . .
. poslovanja kontinuitet imovine
poslovanja

1 Postupni porast
temperature zraka

Promjena ekstremne
koli¢ine oborina

6 Maksimalna brzina vjetra

10 Oluje

Poplave (priobalne i

11 I
rijecne)

12  Porastrazine mora

Rezultati bodovanja jacine posljedice i vjerojatnosti za svaki pojedini rizik iskazuju se prema
klasifikacijskoj matrici rizika (Tablica 34.). U Tablici 35. prikazana je procjena rizika.

Tablica 34. Klasifikacija tablica rizika

Vjerojatnost (\VEIE] Srednje

: .. L. Vjerojatno [Gotovo sigurno
opasnosti vjerojatnost vjerojatno

/

Opseg posljedica
pojavljivanja

Beznacajna

Katastrofalna

Razina rizika
Zanemariv
Nizak
Umjeren
Umjeren
Nizak
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Tablica 35. Procjena razine rizika

Vjerojatnost Mala Srednje

. .. L. Vjerojatno [Gotovo sigurno
opasnosti vjerojatnost vjerojatno

Opseg posljedica
pojavljivanja

Beznacajna

Katastrofalna

Postupni porast temperature zraka Zanemariv _

<) N "‘g IHE%I

Promjena ekstremne koli¢ine oborina Nizak

Maksimalna brzina vjetra Umjeren
10 Oluje Umjeren
11 Poplave (priobalnei rije¢ne) Nizak
12 Porastrazine mora Umijeren

Na temelju izraunatih faktora rizika od klimatskih promjena koji se kre¢u od 2 do 9 (zanemariv
do umjeren rizik), zakljuCuje se da nema potrebe za primjenom dodatnih mjera smanjenja
utjecaja kao niti provedbe daljnje analize varijanti i implementacije dodatnih mjera prilagodbe
(moduli 5,61 7).

10.8. UTJECAJ ZAHVATA NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom gradenja

e (QOdredene manje koli¢ine onecis¢enja mogu se javiti od isplusnih plinova gradevinskih
strojeva tijekom izvodenja radova, ali one ne mogu znacajnije utjecati ni promijeniti
postojecu kvalitetu zraka.

e Na gradskim prometnicama kojima se vrsi transport u svrhu dopreme i otpreme
materijala (onaj koji se ne doprema morskim putem), moZe se ocekivati privremena

vev 7

manja dodatna onecis¢enja uzrokovana prolazom gradevinskih vozila.

Tijekom koriStenja

e Tijekom koristenja novog veza putnickog terminala dolazi do odredenih oneciséenja zraka
koja su iskljuéivo vezana na ispusne plinove motora sa unutarnjim sagorijevanjem, a koje
koriste trajekti, putnic¢ki brodovi, osobna vozila, teretna vozila, kamioni. Sva navedena
prijevozna sredstva emitiraju odredenu koli¢éinu onecdiséenja Sto je najizrazenije u
trenucima dolaska i odlaska broda te kod ukrcaja i iskrcaja vozila na trajekt.
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Utjecaj je privremenog karaktera (dok traje sama operacija), a intenzitet je u ovisnosti od
koli¢éine vozila i broja brodskih i trajektnih linija. Karakteristika lokacije je dobra
provjetrenost prostora Sto smanjuje koncentraciju emisije zagadenja.

Nije za ocekivati promjenu stanja i kategoriju zraka.

Mogucéa opasnost za zagadenje zraka u slucaju incidentnih situacija kao $to su pozar na
brodu ili zapaljenje vozila na ¢ekalistu prije ukrcaja.

Uredenjem operativnih povrSina i redovitim odrzavanjem omogucuje se postojecéa
kvaliteta zraka.

10.9. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom gradenja vidljiva je prisutnost gradevinske operative, $to moZe stvarati negativni
vizuelni efekt. Utjecaj je privremen (do kraja izgradnje) i umjeren.

Prostor realizacije zahvata tijekom gradenja biti ¢e vidljiv sa morske strane dok ce se zbog
poloZenosti terena, naselja u zaledu lokacije gradiliSta, moci vidjeti sa viSih katova
stambenih objekata, Sto ¢e tijekom izvodenja radova prirodno narusavati uobiéajenu
sliku luke.

Tijekom koriStenja

Izgradnja nove povr$ine od 8250 m? na postojecoj morskoj povrsini stvara novi odnos
prirodnog i urbanog te donosi nove pravolinijske detalje u dosadasnjem dijelu kontaktnih
zona luke i otvorenog mora.

Odvajanje novog veza van postojec¢eg akvatorija putnickog terminala zadrzava postojece
odnose unutar lu¢kog prostora na samom kontaktu gradske jezgre i morske povrsine.
Dislokacija van lukobrana, uredenost i cjelovitost zahvata pridonosi ovom zapustenom
dijelu luke (lukobran), nove vrijednosti Sto u svakom slucaju poboljSavaju sliku same luke
i grada.

Vezivanje trajekata i putnickih brodova razli¢itih dimenzija na novoj lokaciji donosi nove
karakteristicne vizure kojom se cjelokupni prostor i funkcija pomorskog grada
oplemenjuje.
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10.10. UTJECAJ NA ZASTICENU KULTURNO - POVIJESNU BASTINU

Tijekom gradenja

e Cjelokupno podrucje rijecke luke obuhvaéa niz kulturno — povijesnih objekata, zona i
znacajnih kulturoloskih elemenata (obradeno u poglavlju “9.14. Kulturno — povijesna
bastina”), koji se nalaze u direktnoj (do 250 m udaljenosti) ili indirektnoj (do 500 m
udaljenosti) zoni od lokacije zahvata. Stoga se mozZe definirati da ée se tijekom gradenja
javljati utjecaj na objekte kulturno — povijesne bastine indirektno dok ¢e se mogudi
direktan utjecaj javljati u slu¢aju prolaza gradevinske mehanizacije kod prijevoza u
neposrednoj blizini navedenih objekata. U tom slucaju moguci su odredeni utjecaji od
vibracije $to se kroz organizaciju gradiliSta treba svakako sprijeciti.

e Zone utecaja zahvata se dijele na:
o direktna zona A (do 250 m od zahvata)

Povijesna graditeljska cjelina
Gradska naselja
e Konzervatorski dokumentirane manje cjeline

Povijesni sklop i gradevina
e Etnoloska bastina

Preventivno zasti¢eno kulturno dobro
e Skladista (12, 13 — Budimpestansko pristanise)

o indirektna zona B (do 500 m)

Povijesna graditeljska cjelina

Gradska naselja
e Konzervatorski dokumentirane manje cjeline
e Urbanisticka cjelina uZeg centra Rijeke

Zgrada Filodrammatice

Zgrada Palazzo Modelo

Casa veneziana (Dolac 7)

Palaca Adria

Palaca Ploech

O O O O O O

Teatro Fenice

e Urbanisticka cjelina Stari Grad

Zgrada ex Municipija

Stari gradski zid

Gradska palaca, Uzarska 26

Crkva Sv. Jerolima

Ex Augustinski (dominikanski) samostan
Stup kameni za zastavu (stendarac)

O O O O O O

Arheoloska bastina
Arheoloski pojedinacni lokalitet — evidentirani kopneni
e Starigrad, limes
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ARHEDLOSCK BASTINA m PODMORSKI: © POVIESNI SKLOP I GRADEVINA
: Hidroarheoloke zona
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10.11. UTJECAJ NA POMORSKI PROMET

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom gradenja novog putnickog veza i privremenog zauzimanja dijela prostora
postojeceg putnickog terminala zbog lociranja privremenih objekata gradilista, moze doci
do negativnog utjecaja na postojedi putnicki promet iz razloga smanjenja operabilnosti
povrsina terminala i smanjenja ili reorganizacije prihvata putnickih brodova.

Promet plovila kroz podrucje zahvata biti ée djelomi¢no oteZano zbog osiguranja
potrebnog prostora za plovila i mehanizaciju koja se koristi za radove u moru. Osiguranje
morskog prostora vrsi se propisanom pomorskom signalizacijom i signalnim bovama.

Prije poCetka gradenja, a u svrhu osiguranja i smanjenja moguceg negativnog utjecaja na
prostor, potrebno izvrsiti prijavu nadleznom inspektoratu i lu¢koj kapetaniji.

Tijekom koriStenja

Tijekom koristenja moguci negativni utjecaj moze se javiti uslijed izvanrednih dogadaja
koji nastaju u pomorskom prometu, a rije€ je o sudaru, potonucu, havariji, zapaljenju i sl.

Novim vezom lociranim sa vanjske strane lukobrana omoguduje se brzi dolazak i odlazak
trajekata i putnickih brodova i smanjuje plovni put ulaska tih brodova u akvatorij luke
Rijeka od vrha do korjena lukobrana Sto skraduje putovanje i podize sigurnost
manipulativnog prostora unutar luckog akvatorija.

10.12. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | NAMJENU PROSTORA

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom gradenja moze doci do poteSkocéa na prilazima gradiliStu, prije svega na ulici Riva
Boduli, kod ulaza i izlaza gradevinske operative. Potrebno je osigurati privremenu
prometnu signalizaciju.

Kretanje pjeSaka lukobranom kao pjeSackom zonom biti ¢e otezano ili ¢éak onemoguceno
na mjestima spoja (rampe), novog veza na lukobranu. Promet pjeSaka trebat ce
preregulirati.

Tijekom zahvata korisnici plovila morati ¢e se drzati propisanih uvjeta i ogranienja u
plovidbi priobaljem.

Zaposlenost gradevinske operative kod izvodenja radova utjeCe na zaposlenost ljudi i
stvara pozitivni efekt privremenog karaktera.

Realizacija zahvata pozitivho utjeCe na ciljeve unapredenja i razvoja definiranih kroz
namjenu prostora i omogucuje unapredenje aktivnosti na putnickom terminalu.
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Tijekom koristenja

Privez trajekata i putnickih brodova vecéeg kapaciteta osigurava uvjete za bolju poslovnost
i ekonomski ucinak luke.

Novi vez omogudéuje uvodenje reda i vecu sigurnost unutar postojeceg akvatorija
putni¢kog terminala.

Mogucnost prihvata veéih putnickih brodova, a samim time i prihvat veéeg broja putnika,
otvara nove potencijalne moguénosti u turizmu, ugostiteljstvu, trgovini i dr.

Otvaranje potencijalno novih radnih mjesta.

10.13. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom pripreme i gradenja

U svrhu smanjenja potencijalnog negativnog utjecaja na stambene objekte smjesStene
neposredno uz podrucje putni¢ko terminala od svjetlosnog onecis¢enja, potrebno je sve
radove na izgradnji novog veza izvoditi iskljucivo u dnevnom terminu izmedu 7 — 19 h. Na
taj nacin se eliminira moguci negativni utjecaj od svjetlosnog oneciséenja u vrijeme
no¢nog odmora.

Kako bi se smanjio potencijalni negativni utjecaj, za no¢nu rasvjetu koristiti ekoloski
prihvatljive svjetiljke. To se odnosi na period kada su aktivnosti na terminalu u mirovanju
ili svedene na minimum, a svjetlost je potrebna iz sigurnosnih razloga i zastite podrucja
gradilista.

Tijekom koriStenja

Nakon relizacije zahvata dobivene su nove rasvjetljene povrsine putnickog terminala
¢ime se osigurava prostor za promet putnika pjesaka te ostalih vozila u dolasku i odlasku.
Utjecaj svjetlosnog oneciséenja povecava postojeée rasvjetljene zone putni¢kog terminala
luke opcenito Sto uvodi novi element u prostor, dominantan u no¢énom terminu.

Primjenom ekoloski prihvatljivih svjetilijki i pozicioniranje stupova rasvjete i
usmjeravanjem rasvjetnih tijela moze se svjetlosno oneciséenje svesti na nuzne povrsine
potrebne za rasvjetu te smanijiti utjecaj na okolni prostor, prije svega stambene objekte
smjestene na rubu luc¢kog podrudja.
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10.14. UTJECAJ BUKE

Tijekom pripreme i gradenja

S aspekta zaStite od buke i prepoznavanja utjecaja koje buka producira razlikuju se
utjecaji koji su privremenog karaktera i javljaju se uglavhom tijekom izgradnje te stalni
utjecaji buke kod koriStenja nakon izgradnje. U skladu s namjenom prostora, funkcijom
luke te obimu aktivnosti koje se ofekuju u podrucju luke, zahvat je u 5. zoni koja je
definirana kao zona gospodarske namjene, gdje na granici gradevne Cestice unutar ove
zone buka ne smije prelaziti 80 dbA odnosno ne smije prelaziti dopustenu razinu zone s
kojom granici (4. zona; 65 dbA (dan), 50 dbA (noc)).

Utjecaj buke na okolis, unutar lokacije zahvata kao i u podrudju utjecaja zahvata, zapoceti
¢e s prvim radovima na izgradnji, uklju¢ivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije kao
privremeni izvori buke.

Poveéanje buke na pristupnim prometnicama zbog prometovanja gradevinskih vozila
prije pocetka i za vrijeme izgradnje trajati ¢e do kraja izvodenja radova. Ovo povecanje
buke privremenog je karaktera. Isto vrijedi i za buku koju produciraju plovila koja
ucestvuju u procesu gradnje.

Kako bi se smanjio potencijalno negativan utjecaj buke tijekom izvodenja radova na
novom putni¢kom vezu, potrebno je sve radove izvoditi isklju¢ivo danju i to u terminu od
7 — 19 h. Zbog potencijalnog utjecaja na stambene zone grada, rad noéu potrebno je
strogo zabraniti.

Tijekom koriStenja

Povecanje buke zbog povecanja aktivnosti na putnickom terminalu. To se odnosi na buku
koja se projicira od rada pogonskih motora trajekata i brodova te buka izazvana od
cestovnih vozila u dolasku i odlasku sa novog putni¢kog veza. Za ocekivati je da ée se u
dijelu grada pored putnickog terminala povedati utjecaj buke od prolaza vozila Sto ¢e se
najviSe osjetiti kod dolazaka i odlazaka brodova, odnosno u vremenu punjenja i
praznjenja trajekata.

U svrhu smanjenja utjecaja buke treba izvrsiti novu regulaciju prometnog rjesenja za
dolazak i odlazak vozila do putni¢kog terminala.
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10.15. OTPAD

Tijekom pripreme i gradenja

Temeljem Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19, 98/19)
odredena su prava, obveze i odgovornosti pravnih i fizickih osoba, jedinica lokalne samouprave i
uprave u postupanju s otpadom.

Zbrinjavanje i odvoz opasnog i neopasnog otpada moraju obavljati za to ovlasteni
gospodarski subjekti.

Tijekom izgradnje nastati ¢e razne vrste i koli¢ine otpada, kojima moze doc¢i do negativnih
utjecaja na okoli$ ukoliko se ne zbrinjavaju na odgovarajuéi nacin. Za gospodarenje otpadom koji
nastaju tijekom gradenja odgovoran je izvodac radova temeljem ugovora. Ocekuje se nastanak
razlicitih vrsta otpada, koje se prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15) mogu svrstati
unutar sljedecih grupa otpada prikazanih u tablici.

Tablica 36. Vrste opasnog i neopasnog otpada

13 01 10* Neklorirana hidrauli¢na ulja na bazi minerala

13 01 13* Ostala hidrauli¢na ulja
13 02 05* Neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala
13 02 08* Ostala motorna, strojna i maziva ulja
@ LoZivo ulje i diesel gorivo
| Ostala goriva (ukljuCujuci mjeSavine)
(CNONRONRN Papirna i kartonska ambalaza
| PlastiCha ambalaza
170101 Beton
Zeljezo i cink
17 04 07 MijeSani metali
17 05 04 Zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 03 01*
MijeSani komunalni otpad

Sav nastali opasan i/ili neopasan otpad ¢e se privremeno odvojeno skladistiti te predati
ovlastenoj osobi na zbrinjavanje.

Nepropisno postupanje, odnosno gomilanje ovog otpadnog materijala na neprikladnim
lokacijama moze dovesti do onecisc¢enja tla.

Tijekom koriStenja

Preko novog putnickog veza vrsiti ¢e se ukrcaj i iskrcaj trajekata (za Sto je predvideno
Cekaliste za 130 mjesta za osobna vozila + 21 za autobuse), kao i pjeSacki promet $to u konacnici
zahtjeva zbrinjavanje komunalnog otpada koji nastaje na predmetnoj povrsini.

Obavezno postaviti koSeve za smeée na cekalistu te kontejner za komunalni otpad na
novom putnickom vezu. Za cijeli putnicki terminal, uklju€ujuci i novi vez, Luc¢ka uprava Rijeka je
duZna osigurati ovlastenu firmu (KD Cisto¢a) za odvoz komunalnog otpada.
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10.16. UTJECAJI KUMULATIVNI

Tijekom izgradnje

Kumulativne utjecaje tijekom izgradnje putnickog veza potrebno je sagledati s ciljem Sto
sigurnijeg istovremenog prometovanja u luci i izvodenja radova na izgradnji. Treba uzeti u obzir
da se zahvat nalazi sa vanjske strane lukobrana, na otvorenoj morskoj povrsini, sto znaci da ce
tijekom izvodenja radova taj prostor biti direktno pod utjecajem uz trajni gubitak stanista u
moru na mjestu izgradnje samog veza.

Utjecaj tijekom izvodenja radova javiti ¢e se i na povrSinama postojeceg putnickog
teminala koji ¢e se dijelom koristiti kao povrsina na kojoj ¢e se organizirati gradiliSte (sluzbene
kancelarije, privremeno skladiStenje materijala, privremeno parkiranje gradevinske
mehanizacije), a dio tog prostora ukljucujuci i pocetni dio lukobrana koristit ¢e se za dovoz i
odvoz tijekom izvodenja radova Sto ometa funkciju lukobrana kao pjeSacke zone.

Utjecaj na Siri prostor moze se definirati kao kopeneni i morski, obzirom da je predvidena
doprema materijala na oba nacina, a i sama gradnja izvodi se na morskoj povrsini koristeci
plovila i prikladnu gradevinsku operativu za izvodenje radova u moru. U oba slu¢aja javlja se
negativni utjecaj na promet (cestovni i pomorski), o ¢emu je potrebno voditi brigu kako bi se
utjecaj sveo na minimum.

Plovila koja ¢ée biti koristena pri izgradnji, i to plovila s kojih ¢e se obavljati radovi, kao i
plovila kojima ¢e biti transportirani gradevinski elementi i sav potreban gradevinski materijal od
kopna do mjesta ugradnje, u odredenoj mjeri ¢e negativno utjecati na rezim kretanja plovila na
ulazu u luku Baros. Prisutnost gradevinskih plovila na mjestu obavljanja radova povecava rizik od
moguceg sudara na moru. Pravilnom koordinacijom izvodenja radova i koordinacijom
prometovanja u luci ovaj ¢e utjecaj biti sveden na najmanju mogucu mjeru (uz koriStenje
pomorske signalizacije, signalnih bova, pravovremenih obavjestenja).

Osim prometa, kumulativnog je karaktera trajni gubitak staniSta u moru zbog trajnog
zauzeca odredenih povrsina ispod putni¢kog veza, trajni utjecaji vezani na oneciséenja zraka kod
ukrcaja i iskrcaja vozila na trajekt, uplovljavanja i isplovljavanja, zatim u istim vremenskim
terminima prisutnost buke od cestovnih vozila i rada brodskih motora, trajni kontinuirani utjecaj
svjetlosnog oneciséenja nocdu, obzirom da je rije¢ o objektu i povrsini na kojoj se mora osigurati
dobra rasvjetljenost zbog same funkcije objekta. Svjetlosno onecis¢enje trajno ¢e djelovati na
stanovnistvo i postojedi Zivotinjski svijet u zoni zahvata.

Pored navedenog mijenjaju se krajobrazne karakteristike, unose nove vizure u postojeci
prostor sa naglasenim antropogenim djelovanjem.

Sagledavajuéi sve kumulativne utjecaje novog zahvata treba potvrditi da ¢e se tijekom
izvodenja radova dogoditi odredeni utjecaji privremenog ili trajnog karaktera koji su prisutni do
zavrSetka gradenja Sto znaci u odredenom vremenskom roku.

Tijekom koriStenja

Obzirom da lucko podrucje zauzima dominantan obalni prostor od podrucja
brodogradilista ,,3. maj“ do luke Brajdica, predvideni zahvat ini jedan mali dio tog prostora koji
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se realizacijom po prvi puta seli van glavnog lukobrana i proSiruje prostor i povrSinu putni¢kog
terminala prema moru. Postojeéi akvatorij putnickog terminala ostaje unutar svojih
funkcionalnih i manipulativnih karakteristika. Time prostor dobiva kvalitetu vise $to u konacnici
pozitivho djeluje na razvoj i stanovnisStvo. Uvodenje novih putnickih linija (uz obnovu starih),
rasterecuje postojeéi cestovni sustav i pruza dodatne mogucnosti povezivanja.

Tijekom koriStenja zahvata, kumulativni ¢e se ucinci ocitovati kroz ukupni putnicki
promet luke, poveéanje brodskih i trajektniih linija te kvalitetno povezivanje na ostale segmente
javnog prijevoza grada.

U moru se ocekuje obnova bentonskih zajednica. Flora i fauna bentosa su u postojanim i
kvalitetnijim populacijama prisutni na uzem i Sirem podrucju izvan akvatorija luke te se s aspekta
sigurnosti Sireg podrucja, ovaj utjecaj smatra prihvatljivim.

10.17. UTJECAJI PREKOGRANICNI

Predmetni zahvat smjeSten je u podrucju luke Rijeka, Zupaniji Primorsko - goranskoj i u
podrucju Grada Rijeke.

Lokacija zahvata udaljena je od granica Slovenije 18,2 km zra¢ne linije (kopnena granica
smjer SZ) dok je granica Italije udaljena 58 km (kopnena) odnosno 125,5 km (morska granica).

Obzirom na geografski poloZaj zahvata i prostornu udaljenost od granica susjednih
zemalja ne oéekuje se prekogranic¢ni utjecaj.
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Slika 168. Udaljenost Luke Rijeka od granica Slovenije i Italije
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10.18. SUMARNI PRIKAZ MOGUCIH UTJECAJA NA SASTAVNICE OKOLISA

Tablica 37. Sumarni prikaz mogucih utjecaja na sastavnice okolisa

TIEKOM PRIPREME | GRADENJA TIEKOM KORISTENJA

PREDZNAK | PREDZNAK |

SASTAVNICE OKOLISA

UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

UTJECAJ NA STANISTA

UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCJA

UTJECAJ NA PROSTOR

UTJECAJ NA VODE

UTJECAJ NA STANJE VODNIH TIJELA

UTJECAJ NA KAKVOCU MORA

UTJECAJ NA ZIVOTNE ZAJEDNICE

UTJECAJ KLIMATSKIH PROMJENA

UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

UTJECAJ NA KULTURNO — POVIJESNU
BASTINU

UTJECAJ NA POMORSKI PROMET

UTJECAJ NA STANOVNISTVO |
NAMIJENU PROSTORA

UTJECAJ SVIETLOSNOG ONECISCENJA

UTJECAJ BUKE

NACIN
UTJECAJA

nema

izravan

nema

izravan

izravan

izravan

izravan

izravan

neizravan

izravan

izravan

izravan

izravan

izravan

izravan

izravan

(o]:1[N]74]
UTJECAJA

umjeren

umjeren

minimalan

minimalan

minimalan

minimalan

umjeren

umjeren

minimalan

umjeren

umjeren

umjeren

umjeren

TRAJANIJE
UTJECAJA

negativan i
trajan

negativan i
privremen

negativani
privremen

negativan i
privremen

negativani
privremen

negativan i
privremen

negativan i
privremen

negativan i
privremen

negativani
privremen

negativan i
privremen

negativani
privremen

negativan i
privremen

negativani
privremen

NACIN
UTJECAJA

nema

neizravan

nema

izravan

neizravan

izravan

neizravan

neizravan

neizravan

izravan

izravan

neizravan

izravan

izravan

izravan

izravan

(o]:1[N]74]
UTJECAJA

neutralan

umjeren

minimalan

umjeren

umjeren

umjeren

umjeren

umjeren

minimalan

TRAJANJE
UTJECAJA

trajan

pozitivan i
trajan

trajan

negativani
privremen

trajan

pozitivan i
trajan

pozitivan i
trajan

trajan

negativan i
trajan
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11. MJERE ZASTITE | OCUVANJA OKOLISA
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11. MJERE ZASTITE OKOLISA

Izrada projektne dokumentacije za predmetni zahvat kao i realizacija samog zahvata
izvoditi ¢e se sukladno vazec¢im propisima i posebnim uvjetima koji ée biti izdani od nadleznih
javnopravnih tijela u postupku ishodenja lokacijske i gradevinske dozvole.

Analiza utjecaja zahvata na okoli$ tijekom izvodenja radova i kasnije koristenja pokazala
je da uz primjenu projektnih mjera zastite okoliSa te odredbi vaZeée zakonske regulative i
posebnih uvjeta nadleZnih institucija, nije potrebno provoditi dodatne mjere zastite okolisa.
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12. 1ZVORI PODATAKA
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12. 1ZVORI PODATAKA

12.1. PROPISI | MEDUNARODNI UGOVORI 1Z ZASTITE OKOLISA

Propisi

Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 78/15, 12/18, 118/18)

Plan intervencija u zastiti okolisa (NN 82/99, 86/99, 12/01)

Nacionalna strategija zastite okolisa (NN 46/02)

Nacionalni plan djelovanja za okolis (NN 46/02)

Uredba o tehnickim standardima zaStite okoliSa od emisija hlapivih organskih spojeva
koje nastaju skladistenjem i distribucijom benzina (NN 135/06)

Pravilnik o registru onecis¢avanja okolisa (NN 87/15)

Uredba o strateskoj procjeni utjecaja plana i programa na okolis (NN 3/17)

Uredba o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite
okolisa (NN 64/08)

Pravilnik o mjerama otklanjanja Stete u okolisu i sanacijskim programima (NN 145/08)
Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (NN 30/09)

Pravilnik o uvjetima za izdavanje suglasnosti pravnim osobama za obavljanje struc¢nih
poslova zastite okolisa (NN 57/10)

Uredba o sprjecavanju velikih nesre¢a koje uklju¢uju opasne tvari (NN 44/14, 31/17,
45/17)

Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14, 3/17)

Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19)

Uredba o ekoloskoj mreZi i nadleZznostima javnih ustanova za upravljanje podruéjima
ekoloske mreze (NN 80/19)

Pravilnik o ocjeni prihvatljivosti za ekoloSku mrezu (NN 146/14)

Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16)

Pravilnik o popisu stanisnih tipova, karti staniSta te ugroZenim i rijetkim staniSnim
tipovima (NN 88/14)

Pravilnik o ciljevima o€uvanja i osnovnim mjerama za o€uvanje ptica u podrucju ekoloske
mreze (NN 15/14)

Direktiva Vije¢a 79/409/EEZ; 2009/147/EC (,,Direktiva o pticama“)

Direktiva Vije¢a 92/43/EEZ (,,Direktiva o stanistima“)

Konvencija o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista («Bernska konvencija»),
smjernice za IPA-podrucja i NATURA 2000 (http://www.dzzp.hr/projekti.htm)

Zakon o potvrdivanju Konvencije o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista
(Bernska konvencija) (NN 06/00)

Pravilnik o upravljanju i nadzoru balastnih voda (,Narodne novine” br. 128/12)

Popis medunarodnih ugovora

Protokol o strateskoj procjeni okolisa (Kijev, 2003.)

Republika Hrvatska potpisala je Protokol 23. svibnja 2003., koji je usvojen i objavljen u
Narodnim novinama — Medunarodni ugovori' br. 7/09.

Protokol je stupio na snagu u odnosu na Republiku Hrvatsku 11. srpnja 2010., a taj je
datum objavljen u 'Narodnim novinama — Medunarodni ugovori' br. 3/10.

Konvencija o europskim krajobrazima (Firenze, 2000.)

Objavljena je u 'Narodnim novinama — Medunarodni ugovori' br. 12/02.
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Stupila je na snagu u odnosu na Republiku Hrvatsku 1. oZujka 2004., a taj je datum
objavljen u 'Narodnim novinama — Medunarodni ugovori' br. 11/04.

Protokol o posebno zasticenim podrucjima i bioloskoj raznolikosti u Sredozemlju
(Barcelona, 1994. i Monako, 1995.)

Objavljen je u NN-MU br. 11/01, stupio je na snagu u odnosu na Republiku Hrvatsku 12.
svibnja 2002., a taj je datum objavljen u NN-MU br. 11/04.

12.2. PROPISI IZ ZASTITE ZRAKA

12.3.

Zakon o zastiti zraka (NN 127/19)

Uredba o grani¢nim vrijednostima emisija onecis¢ujucih tvari u zrak iz nepokretnih izvora
(NN 87/17)

Uredba o razinama oneciséujucih tvari u zraku (NN 77/20)

Pravilnik o pracenju emisija onecis¢ujucih tvari u zrak iz nepokretnih izvora (NN 129/12,
97/13)

Pravilnik o pracenju kvalitete zraka (NN 72/20)

Pravilnik o uzajamnoj razmjeni informacija i izvjesc¢ivanju o kvaliteti zraka (NN 3/16)
Odluka o donosenju lzvjeséa o stanju kakvoce zraka za podrucje Republike Hrvatske od
2008. do 2011. godine (NN 95/13)

Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciS¢enosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14)

Uredba o odredivanju podrucéja i naseljenih podrucja prema kategorijama kakvoce zraka
(NN 68/08)

Kvaliteta zraka na podruéju Primorsko — goranske Zupanije; Objedinjeni izvjestaj za
razdoblje 01.01. — 31.12.2019. god. (Nastavni Zavod za javno zdravstvo Primorsko —
goranske Zupanije, Zdravstveno — ekoloski odjel, Odsjek za kontrolu kvalitete vanjskog
zraka, Rijeka 2020.)

OSTALI IZVORI PODATAKA | VAZECA REGULATIVA

Idejni projekt, Obalna konstrukcija na vanjskoj strani rije¢kog lukobrana u sklopu
putni¢kog terminala u luci Rijeka (Rijekaprojekt d.o.o., Rijeka)

Prostorni plan Primorsko - goranske Zupanije (Sl.n. PGZ br. 32/13, 07/17, 41/18, 04/19)
Prostorni plan uredenja Grada Rijeke (Sl.n. PGZ br. 31/03, 26/05 14/13, 03/17, 21/19,
22/19)

Generalni urbanisti¢ki plan Grada Rijeka (Sl.n. PGZ 07/07, 14/13, 8/14, 03/17, 21/19,
11/20)

Detaljni plan uredenja pomorskog putni¢kog terminala (SI.N.PGZ 05/03)

Strategija i program prostornog uredenja Republike Hrvatske

Zakon o arhitektonskim i inZenjerskim poslovima i djelatnostima u prostornom uredenju i
gradnji (NN 152/08, 124/09, 49/11, 25/13)

Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19)

Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19)

Zakon o normizaciji (NN 80/13)

Zakon o mijeriteljstvu (NN 74/14, 111/18)

Zakon o komunalnom gospodarstvu (NN 68/18, 32/20)
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12.4

Pravilnik o oznakama i na¢inu oznac¢avanja na plovnim putovima u unutarnjim morskim
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske (NN 50/07)

Pravilnik o uvjetima i nacinu odrZavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske (NN 90/05, 10/08, 127/10, 155/08,
80/12,7/17)

Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03, 100/04, 141/06, 38/09,
123/11, 56/16, 98/19)

Pravilnik o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom
moru Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja
pomorskim prometom (NN 79/13, 140/14, 57/15)

Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 110/04)

Medunarodni kodeks upravljanja sigurno$¢u glede sigurnog rada brodova i sprec¢avanja
zagadivanja - ISM Code (IMO rezolucija A.741(18), SOLAS glava IX)

Zakon o Plovputu (NN 73/97)

Zakon o sigurnosnoj zastiti pomorskih brodova i luka (NN 108/17)

Pravilnik o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe (NN 39/11, 112/14,
33/15, 86/15, 29/16, 32/20)

Nacionalni plan traganja i spasavanja ljudskih Zivota na moru (NN 164/98)

Medunarodna konvencija o traganju i spasavanju na moru, 1979. (NN-MU 1/96)

Pravilnik o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda, kao i rokovima
obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda (NN
03/11)

Plan intervencija u slu¢aju iznenadnog oneciséenja mora (NN 92/08)

Zupanijski plan intervencija kod iznenadnih oneti$¢enja mora (donesen na skupstini
Primorsko-goranske Zupanije, 15 srpnja 2009., SN 26/09)

Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu (NN 33/06,
38/09, 87/09, 18/11, 80/13i56/16, 121/19)

. PROPISI ZASTITE NA RADU | ZASTITE OD POZARA

Zakon o zastiti na radu (NN 71/14, 118/14, 154/14, 94/18, 96/18) i odgovarajuci
podzakonski propisi

Pravilnik o zastiti na radu za mjesta rada (NN 105/20)

Pravilnik o zastiti na radu na privremenim ili pokretnim gradilistima ( NN 48/18)

Pravilnik o najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN
145/04)

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18)

Pravilnik o poslovima s posebnim uvjetima rada (NN 05/84)

Pravilnik o zastiti radnika od izloZzenosti buci na radu (NN 46/08)

Zakon o zastiti od pozara (NN 92/10) i odgovarajuci podzakonski propisi

Pravilnik o uvjetima za vatrogasne pristupe (NN 35/94, 55/94 i 142/03)

Pravilnik o zahvatima u prostoru u kojima tijelo nadlezno za zaStitu od pozara ne
sudjeluje u postupku izdavanja rjeSenja o uvjetima gradenja, odnosno lokacijske dozvole
(NN 115/11)

Pravilnik o razvrstavanju gradevina, gradevinskih dijelova i prostora u kategoriji
ugrozenosti o pozara (NN 62/94, 32/97)
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12.5.

12.6.

12.7.

ZAKONI 1Z PODRUCJA ZASTITE VODA | SANITARNE ZASTITE
Zakon o vodama (NN 66/19, 16/20)
Drzavni plan za zastitu voda (NN 8/99) i Smjernice za primjenu DrzZ.plana (HV 1/02)
Direktiva 2000/60/EC Europskog Parlamenta i Vijeéa kojom se uspostavlja okvir za
djelovanje Europske Zajednice na podrucju politike voda, od 23. listopada 2000 (Okvirna
Direktiva EU o vodama)
Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 26/20)
Plan upravljanja vodnim podrucjima za razdoblje 2016. — 2021. (NN 66/16)
Uredba o standardu kakvoce voda (NN 96/19)
Odluka o odredivanju osjetljivih podrucja (NN 81/10, 141/15)
Odluka o granicama vodnih podrucja (NN 79/10)
Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 26/20)
Pravilnik o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13)

ZAKONI 1Z PODRUCJA GOSPODARENJA OTPADOM
Zakon o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19, 98/19)
Strategija gospodarenja otpadom Republike Hrvatske (NN 130/05 )
Pravilnik o vrstama otpada (NN 27/96, 50/05, 23/07)
Pravilnik o katalogu otpada (NN 90/15)
Pravilnik o uvjetima za postupanje s otpadom (NN 123/97, 112/01, 23/07)
Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 81/20)
Pravilnik o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (NN 69/16)
Pravilnik o gospodarenju otpadnim uljima (NN 124/06, 121/08, 31/09, 156/09, 91/11, 45/12,
86/13,95/15)
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