REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO GOSPODARSTVA

I ODRZIVOG RAZVOJA

Uprava za procjenu utjecaja na okoli§
i odrZivo gospodarenje otpadom
Sektor za procjenu utjecaja na okoli§

KILASA: UP/I-351-03/20-09/121
URBROJ: 517-03-1-1-20-27

Zagreb, 4. kolovoza 2020.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja na temelju ¢lanka 90. stavka 1. Zakona o zastiti okolisa
(,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18), ¢lanka 27. stavka 1. Zakona o zastiti
prirode (,,Narodne novine®, broj 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19) i odredbi ¢lanka 5. stavka 3., lanka 27.
stavka 3. i ¢lanka 93. stavka 3. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine*, broj
61/14 i 3/17), na zahtjev nositelja zahvata BINA-ISTRA d.d., Zrin§ak 57, Lupoglav, nakon
provedenog postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoli§, donosi

RJESENJE

L Za namjeravani zahvat — izmjenu zahvata izgradnje punog profila autoceste A8 na dionici
tunel Ucka (portal Kvarner) — Matulji s prateéim usluznim objektom (PUO) Kvarner,
Primorsko-goranska Zupanija — nije potrebno provesti postupak procjene utjecaja na
okoli§, uz primjenu mjera zastite okoliSa i provedbu programa pracenja stanja okolisa
propisanih RjeSenjem o prihvatljivosti za okoli§ (KLASA: UP/1-351-03/10-02/59;
URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine) te uz primjenu sljede¢ih mjera
zaStite okoli$a (A) i provedbu programa praéenja stanja okoliSa (B):

A. Mjere zastite okolisa

Sumarstvo i lovstvo

Al

A2.

A3.

Ad4.

U suradnji s nadleznom Sumarijom, sanirati novootvorene Sumske rubove sadnjom
autohtonih vrsta drvecéa i grmlja.

U dogovoru s nadleznom Sumarijom, provesti alternativna rjeSenja za svu Sumsku
infrastrukturu koja ¢e biti ugrozena provedbom zahvata (izgraditi alternativne prometnice
koje ¢e nadomjestiti presjeCene Sumske ceste, dogovoriti uskladivanje
Sumskogospodarskih radova s radovima na izgradnji zahvata te sanirati eventualno
oStecene objekte primarne i sekundarne §umske prometne infrastrukture).

U zavrdnoj fazi radova izgradnje provesti biotehnicke i hidrotehni¢ke radove u svrhu
stabilizacije terena, odnosno spre¢avanja erozije na novoformiranim kosinama. U svrhu
bioloske stabilizacije, koristiti vrste s dubokim Kkorijenjem i gustom pokrovnoséu.

Svako eventualno stradavanje divljadi bez odlaganja prijaviti lovoovlasteniku.
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I

III.

A.5. U suradnji s lovoovlaStenikom, razmotriti najpovoljniji na¢in za uspostavljanje prijelaza
za divlje Zivotinje kojima ¢e izvedbom zahvata biti presjedeni ustaljeni migracijski putovi.
U slucaju potrebe, ovisno o rezultatima monitoringa, postaviti dodatne akusti€ke i vizualne
repelente koji ¢e odvratiti divlja¢ od pokusaja nasilnog prelaza prometnice (krupna divljag
koja bi eventualno bila u stanju probiti zastitnu ogradu).

Kulturno-povijesna bastina

A.6. Omoguditi konzervatorski nadzor tijekom gradevinskih i zemljanih radova u svrhu
smanjenja devastacije suhozidnih ogradnih i terasastih konstrukcija na podrugju zone
izravnoga utjecaja.

A.7. Rekonstruirati i obnoviti suhozidne ogradne i terasaste konstrukcije u neposrednoj blizini
same trase autoceste.

A.8. Dijelove suhozidnih konstrukcija uz samu trasu autoceste ogistiti od guste vegetacije nakon
izgradnje, kako bi se dobila posebna vizualna vrijednost ovih spomenika.

B. Program pracenja stanja okolisa
Bioraznolikost

B.1. Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima). Pradenje stradavanja Zivotinja provoditi tijekom dvije
godine (tijekom zimskog perioda jednom mjese¢no, a tijekom ljetnih mjeseci dva puta
mjese¢no). Nakon prve godine pracenja izvrsiti analizu o mjestima stradavanja i
taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja te predloZiti eventualne dodatne mjere zastite.
Nakon provedenih mjera zastite ponoviti pracenje radi provjere uginkovitosti mjera zastite.

Za namjeravani zahvat — izmjenu zahvata izgradnje punog profila autoceste A8 na dionici
tunel Ucka (portal Kvarner) — Matulji s prateéim usluznim objektom (PUO) Kvarner,
Primorsko-goranska Zupanija — nije potrebno provesti glavnu ocjenu prihvatljivosti za
ekoloSku mrezu.

U RjeSenju o prihvatljivosti zahvata za okoli§ (KLASA: UP/1-351-03/10-02/59; URBROJ:
531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine), bri$u se ili mijenjaju sljedeée mjera zastite
okoliSa, odnosno tocke programa praéenja stanja okolisa:

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

1. Bmsuse mjere 12.,17,,21,,33,, 38, 46., 48., 51.,52., 53., 56., 72., 76., 79., 80., 81. i 84.

2. Mjera 28. mijenja se i glasi: Tijekom gradevinskih i zemljanih radova na svim zonama
kulturnog krajobraza, uz konzervatorski nadzor osigurati i nadzor krajobraznog arhitekta,
kako bi se odredio poloZaj zatecenih vrijednosti u odnosu na autocestu te utvrdila moguénost
njihova uklanjanja ili isticanja u prostoru (stac. 37+800-44+600, 37+300-42+ 100).

3. Mjera 29. mijenja se i glasi: Organizirati Ci§éenje suhozidnih formacija od gustog raslinja i
vegetacije kako bi se dobila posebna krajobrazna vrijednost (stac. 37+800-44+600, 37+
300-42+100).

4. Mjera 35. mijena se i glasi: Visoke zasjeke stabilizirati prirodnim materijalima (stac.
38+000-38+300, 40+000-40+ 350, 42+230-46+340). Zabranjuje se stabilizacija visokih
nasipa betonom.
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5. Mjera 43. mijenja se i glasi: Alohtone vrste se mogu koristiti na stac. 38+765, 41+770,
44+375 u podrucju cvorista te u podrucju pratec¢ih usluznih objekata.

6. Mjera 45. mijenja se i glasi: Za krajobrazno uredenje prolaza za Zivotinje koristiti isklju¢ivo
autohtone vrste grmlja i drveca, parterne trave te plodonosne malostablasice, dok pokose
Cunjeva treba oblikovati blagim (stac. 42+118, 44+375).

7. Mjera 47. mijenja se i glasi: Nasipe prateéeg usluznog objekta Kvarner zasaditi grmolikom
vegetacijom. Formirati gusti sklop drveca obodno oko objekta radi uklapanja u okolni
prostor.

8. Mjera 54. mijenja se i glasi: Na ostatku trase osigurati arheoloski nadzor tijekom zemljanih
radova s ciljem utvrdivanja ugroZenosti potencijalnih, neregistriranih lokaliteta, a prema
potrebi i provedbu zastitnih arheoloskih istrazivanja.

9. Mjera 55. mijenja se i glasi: Za sve lokalitete (suhozidne konstrukcije izmedu Veprinca i
Matulja od km 37+800 do 44+600 te stari put prema Veprincu i Uéki od 37+300 do -42+100)
u izravnoj zoni utjecaja provesti konzervatorski nadzor kako bi se u §to manjoj moguéoj mjeri
oStetili ili unistili. Na dijelovima gdje e se takve konstrukcije zbog prijeke potrebe gradnje
ceste uniStiti, izvrSiti CiSéenje, obnovu i rekonstrukciju, a samim time i prezentaciju
odredenog broja kako bi se naglasila njihova vizura i znacaj za krajobraz. To se posebice
odnosi na podrudje od Veprinca do Matulja (od km 37+800 do 44+600) gdje je velik broj
suhozidnih konstrukcija podijeljen na terase. Za stari put prema Veprincu i Ucki (od 37+
300 do 42+100) provesti ciscenje od raslinja te uredenje dijela pjesacke staze.

10. Mjera 61. mijenja se i glasi: Osigurati biospeleoloski nadzor prilikom proboja usjeka.

11. Mjera 63. mijenja se i glasi: Tijekom izvodenja radova osigurati trajnu moguénost pracenja
stanja podzemne faune i staniSta otkrivenih tijekom proboja usjeka (koje biospeleolozi
ocijene znacajnim,).

12. Mjera 82. mijenja se i glasi: [zgraditi zatvoreni sustav odvodnje oborinskih oneciséenih voda
§ autoceste uz stupanj procis¢avanja otpadnih voda ovisno o razini zastite podrucja do évora
Matulji. Za dio trase od izlaska iz tunela Ucka do Matulja ispustati oborinske vode nakon
odgovarajuceg stupnja prociséavanja, radi moguénosti izazivanja poplavnih valova u
priobalnoj urbanoj zoni gdje se poplavijivanja dogadaju i bez vode ispustene s autoceste.
Projektirati odvodnju do recipijenta.

13. Mjera 96 mijenja se i glasi: Prijedlog lokacija za privremeno odlaganje viska materijala od
iskopa za potrebe planirane izmjene zahvata:

* na postojecem platou zapadno od PUO-a Kvarner,
* Juzno od postojeceg kolnika B8 u sklopu évora ,,Andeli*, izmedu trase autoceste i spojne
ceste Kolavici.

Program pradenja stanja okoli$a s planom provedbe

14. Tocka 1. se brise.

15. ToCka 2. mijenja se i glasi: Uzorke uzimati barem Cetiri puta godisnje, tijekom intenzivnih
padalina na najmanje dvije lokacije mastolova i to na mjestima ispustanja iz mastolova, prije
ulaza u filtarsko polje i nakon filtarskog polja prije upustanja otpadne vode u recipijent.
Barem jedno uzorkovanje izvesti poslije prve kise, nakon dugotrajnog susnog razdoblja i
najintenzivnijeg koristenja prometnice (ljeti).

IV. OvorjeSenje prestaje vaZiti ako nositelj zahvata BINA-ISTRA d.d., Zrin$¢ak 57, Lupoglav,

u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja ne podnese zahtjev za izdavanje
lokacijske dozvole, odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
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V. VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata BINA-ISTRA d.d., Zrin§éak 57,
Lupoglav, moZe se jednom produZziti na jos dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni u skladu sa zakonima i drugi uvjeti u skladu s kojima je izdano rjesSenje.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrzivog razvoja.

ObrazloZenje

Nositelj zahvata BINA-ISTRA d.d., Zrin§€ak 57, Lupoglav, sukladno odredbama ¢lanka 82.
Zakona o zatiti okoliSa i ¢lanka 25. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u
tekstu: Uredba), podnio je 14. travnja 2020. godine Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje
u tekstu: Ministarstvo) zahtjev za provedbu postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoli§
izmjene zahvata izgradnje punog profila autoceste A8 na dionici tunel U¢ka (portal Kvarner) — Matulji
s prate¢im usluznim objektom (PUO) Kvarner, Primorsko-goranska Zupanija. Uz zahtjev je prilozen
Elaborat zastite okolisa koji je u svibnju 2020. godine izradio, a dopunio u lipnju i srpnju 2020. godine
ovlaStenik DVOKUT-ECRO d.o.0. iz Zagreba, koji ima suglasnost Ministarstva za izradu
dokumentacije potrebne za provedbu postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis
(KLASA: UP/I-351-02/13-08/136; URBROJ: 517-03-1-2-20-19 od 14. veljate 2020. godine).
Voditeljica izrade Elaborata je Mirjana Maréeni¢, mag.ing.prosp.arch.

Pravni temelj za vodenje postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§ su
odredbe Clanka 78. stavka 1. Zakona o zastiti okoliSa i odredbe €lanaka 24., 25., 26. i 27. Uredbe.
Naime, za zahvate navedene u tocki 13. lzmjena zahvata iz Priloga I i II. koja bi mogla imati znacajan
negativan utjecaj na okolis, pri cemu znacajan negativan utjecaj na okolis na upit nositelja zahvata
procjenjuje Ministarstvo misljenjem, odnosno u postupku ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoli§
Priloga II. Uredbe, a vezano uz to€ku 14. 4utoceste Priloga I. Uredbe, ocjenu o potrebi procjene utjecaja
zahvata na okoli§ provodi Ministarstvo. Osim navedenog, ¢lankom 27. stavkom 1. Zakona o zastiti
prirode utvrdeno je da se za zahvate za koje je odredena provedba ocjene o potrebi procjene utjecaja na
okoli$ provodi prethodna ocjena prihvatljivosti za podrugje ekolo§ke mreZe u okviru postupka ocjene
o potrebi procjene. Postupak ocjene je proveden jer nositelj zahvata planira izmjenu zahvata izgradnjom
punog profila autoceste A8 na dionici tunel U€ka (portal Kvarner) — Matulji s prate¢im usluznim
objektom (PUO) Kvarner.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja na
okoli$ sukladno ¢lanku 7. stavku 2. to€ki 1. i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okoliSa (,,Narodne novine“, broj 64/08) na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 8. svibnja 2020. godine Informacija o zahtjevu za provedbom
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoli§ izmjene zahvata izgradnjom punog profila
autoceste A8 na dionici tunel U¢ka (portal Kvarner) — Matulji s prateéim usluznim objektom (PUO)
Kvarner, Primorsko-goranska zupanija (KLASA: UP/I-351-03/20-09/121; URBROJ: 517-03-1-2-20-2
od 5. svibnja 2020. godine) te dana 12. lipnja 2020. godine dopuna predmetne Informacije (KLASA:
UP/1-351-03/20-09/121; URBROJ: 517-03-1-2-20-11 od 8. lipnja 2020. godine).

U dostavljenoj dokumentaciji (Elaboratu zastite okoli$a) navedeno je, u bitnom, sljedeée: U
odnosu na varijantu zahvata koja je bila predmet postupka procjene utjecaja na okoli§ planira se
promjena polozaja platoa odmorista (PUO) ,, Kvarner“ predvidenog s juzne strane postojeéeg kolnika
autoceste A8 na nacin da se isti izmakne oko 200 m dalje od izlaska iz tunela Ucka u smjeru Matulja,
Cime Ce se osigurati minimalni uvjeti za sigurno odvijanje prometa. Prilaz odmoristu i izlaz s odmorista
sa sjeverne strane kolnika autoceste A8 omogucit ée se pomocu évora PUO Kvarner kojim ée se
Sormirati kriZanje u dvije razine, pri Gemu ée jedna rampa évorista prolaziti ispod postojeée ceste kroz
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postojeci servisni prolaz. Na platou odmorista Kvarner duljine oko 410 m i §irine 80 — 90 m planiran
Je smjestaj objekata ugostiteljsko-turisticke namjene te heliodroma za zracne intervencije. Nadalje,
izmjene obuhvacene predmetnim zahvatom ukljuc¢uju promjenu poloaja glavne trase na podrucju
naselja Veprinac u duljini oko 1,3 km na nacin da se buduéi kolnik autoceste A8 cijelom duljinom vodi
sa sjeverne strane postojeceg kolnika. Time Ce se, uz lokalno ukidanje zaustavne trake, omoguditi
zadrZavanje stambenih objekata uz postojeéi kolnik. Takoder, otklonit ée se potreba za izvedbom
privremenih prometnica ili potpunom obustavom prometa, jer trasa buduceg kolnika necée voditi
naizmjence prvo sa sjeverne pa zatim s juzne strane postojeéeg kolnika. Planirani dvor ,, Veprinac"
tipa truba nece se izvoditi, vec¢ Ce se postojeci évor ,, Veprinac" zadrzati i prilagoditi buducem kolniku
Sa sjeverne strane postojeceg. Izmjene zahvata obuhvaéaju i preinaku évora ,, Andeli“ na nacin da ée
se sjeverni dio cvora pomaknuti za oko 450 m prema Matuljima i izvesti dodatni vijadukt te preloziti
spojna cesta Kolavici koja prolazi ispod vijadukta Andeli i spaja se na novoprojektirani krak évora
»Andeli* s juzne strane postojeceg kolnika autoceste A8. Takoder, umjesto izvedbe putnog prijelaza za
spoj naselja Bencinici s prometnom mreZom predvidena je izgradnja nove pristupne prometnice duljine
oko 1,1 km s juZne strane postojeceg kolnika autoceste A8, koja ée povezati naselje Benciniéi s évorom
wAndeli .

Ministarstvo je u postupku ocjene dostavilo zahtjeve (KLASA: UP/I-351-03/20-09/121;
URBROJ: 517-03-1-2-20-3 od 5. svibnja 2020. godine i KLASA: UP/I-351-03/20-09/121; URBROYJ:
517-03-1-2-20-12 od 8. lipnja 2020. godine) za misljenje Upravi za zatitu prirode i Upravi vodnoga
gospodarstva i zaStite mora Ministarstva, Upravi Sumarstva, lovstva i drvne industrije Ministarstva
poljoprivrede, Upravi za zastitu kulturne bastine Ministarstva kulture i medija, Upravnom odjelu za
prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okolida Primorsko-goranske zupanije, Gradu Opatiji, Op¢ini
Matulji i Opéini Lovran.

Uprava vodnoga gospodarstva i zastite mora Ministarstva dostavila je 20. svibnja 2020. godine
Misljenje (KLASA: 325-11/20-05/122; URBROJ: 517-07-3-2-20-4 od 19. svibnja 2020. godine) u
kojem navodi da za planirani zahvat s vodnogospodarskog stajaliita nije potrebno provesti postupak
procjene utjecaja na okolis. Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i zatitu okolisa
Primorsko-goranske Zupanije dostavio je 1. lipnja 2020. godine Misljenje (KLASA: 351-01/20-01/7;
URBROJ: 2170/1-03-08/7-20-5 od 26. svibnja 2020. godine) u kojem navodi da planirani zahvat neée
imati znacajniji negativan utjecaj na okolis. Uprava za zatitu kulturne bastine Ministarstva kulture i
medija dostavila je 2. lipnja 2020. godine Misljenje (612-08/20-11/0032; URBROJ: 532-04-01-01-
01/7-20-3 od 26. svibnja 2020. godine) u kojemu navodi da je za predmetni zahvat sa stajalista zastite
kulturno-povijesne bastine potrebno provesti postupak procjene utjecaja na okolis. Opéina Matulji
dostavila je 4. lipnja 2020. godine Misljenje (KLASA: 351-03/20-01/0003; URBROJ: 2156/04-03-
02/2-20-0004 od 3. lipnja 2020. godine) u kojem navodi da planirani zahvat neée imati znadajniji
negativan utjecaj na sastavnice okoli$a na podrugju Opéine Matulji. Uprava $umarstva, lovstva i drvne
industrije Ministarstva poljoprivrede dostavila je 10. lipnja 2020. godine Misljenje (KLASA: 350-
05/20-01/583; URBROJ: 525-11/0596-20-2 od 27. svibnja 2020. godine) u kojem navodi da je za
planirani zahvat, iz nadleZnosti upravnog podrugja Sumarstva, moguée o&ekivati zna¢ajan negativan
utjecaj na Sume i divljac. Opéina Lovran dostavila je 15. lipnja 2020. godine Misljenje (KLASA: 340-
01/20-01/4; URBROYJ: 2156/02-02-20-2 od 18. svibnja 2020. godine) u kojem navodi da se planirani
zahvat ne nalazi na administrativno-teritorijalnom podrugju Opéine Lovran, no takoder ista smatra da
Jje u predmetnom Elaboratu zastite okoli§a vecu pozornost potrebno obratiti propisivanju dodatnih
mjera zastite voda. Grad Opatija dostavio je 30. lipnja 2020. godine Misljenje (KLASA: 351-01/20-
01/7; URBROJ: 2156/01-03/01-20-3 od 18. lipnja 2020. godine) u kojem navodi da je za planirani
zahvat potrebno provesti postupak procjene utjecaja na okoli§. Uprava za zastitu prirode Ministarstva
dostavila je 3. srpnja 2020. godine Misljenje (KLASA: 612-07/20-44/129; URBROYJ: 517-05-2-2-20-5
od 2. srpnja 2020. godine) u kojem navodi da za planirani zahvat nije potrebno provesti postupak

Stranica 5 od 21



procjene utjecaja na okoli$ i da je zahvat prihvatljiv za ekoloSku mrezu. Uprava za zastitu kulturne
baStine Ministarstva kulture i medija dostavila je 27. srpnja 2020. godine revidirano Misljenje (612-
08/20-11/0032; URBROJ: 532-04-01-01-01/7-20-6 od 27. srpnja 2020. godine) u kojemu navodi da za
planirani zahvat sa stajaliSta zastite kulturno-povijesne bastine nije potrebno provesti postupak procjene
utjecaja na okolis.

Na planirani zahvat obraden Elaboratom zastite okoli$a, koji je objavljenu uz Informaciju i
dopunu Informacije o zahtjevu za provedbom postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoli§ na
internetskim stranicama Ministarstva zaprimljene su primjedbe Udruge Zmergo, MO Veprinac — Ucka,
izv.prof. dr.sc. Lidije Runko Luttenberger, Ede Di Costanzo, Zlatka Oliéa, dr.sc. Neve Slani i Milivoja
Antolovi¢a.

Zaprimljene primjedbe su se, u bitnom, odnosile na lokaciju planiranog zahvata, koji je
smjeSten i na podrucju Grada Opatije, povecanje obuhvata planiranog zahvata, problematiku izvedbe
prijelaza za Zivotinje, izvedbu nasipa i usjeka temeljem ishodenog RjeSenja o prihvatljivosti za okolis,
zabranu odlaganja materijala i iskopa u prostore korita vodotoka, problematiku &iSéenja od raslinja te
uredenja dijela pjeSacke staze, inzistiranje da se povijesnoj $etnici Krasa (sada naziva Put mlekarica)
vrati prvobitni prijelaz prema Veprincu, neistraZzen lokalitet stare crkvice Sv. Lovrega, rok vaZenja
ishodenog RjeSenja o prihvatljivosti zahvata za okoli§, blizinu planiranog zahvata naseljenim
stambenim objektima, problematiku lokacije spojne ceste za naselje Benc&iniéi, neslaganje da se zaseok
Zubiniéi spoji sa cestom za Veprinac pjeSackim nathodnikom, problematiku koncepta izmjene
planiranog zahvata te izgradnje punog profila autoceste, donoSenja pravovaljane odluke u ovom
postupku sukladno kriterijima iz Priloga V. Uredbe, uzimanje u obzir koridora gradilista prilikom
ocjene utjecaja planiranog zahvata na okoli§, potencijalni negativan utjecaj na potok Vrutak te rizik od
stradavanja Zivotinja, moguce negativne utjecaje planiranog zahvata na bioraznolikost i ekolosku
mreZzu, problematiku deponiranja i odvoza otkopanog materijala, negativan utjecaj na stanovnistvo u
vidu buke, one€iS¢enja zraka i tla, problematiku postavljanja dodatnih bukobrana na dodatne lokacije
predmetnog zahvata te realizaciju planiranog zahvata koji previse zadire u podru¢je kanjona potoka
Banina.

Na primjedbe je odgovoreno na sljedeci nain:

¢ Primjedbe koje se odnose na odabir lokacije planiranog zahvata, koji je smjesten i na podru¢ju Grada
Opatije, prihvacene su. Dopunom Informacije o zahtjevu za ocjenu o potrebi procjene utjecaja na
okoli$ izmjene zahvata izgradnje punog profila autoceste A8 na dionici tunel Ugka (portal Kvarner)
— Matulji s prate¢im usluZznim objektom (PUO) Kvarner (KLASA: UP/I-351-03/20-09/121;
URBROJ: 517-03-1-2-20-11 od 8. lipnja 2020. godine), Grad Opatija je naveden kao nadleZno tijelo
1 pravna osoba s javnim ovlastima — sudionik u postupku te je Gradu Opatiji poslana informacija o
provedbi navedenog postupka. Grad Opatija imao je dovoljno vremena za oitovanje u skladu sa
Zakonom o zastiti okoliSa i Uredbom te se pravovremeno i o¢itovao na predmetni zahtjev.

e Primjedbe koje se odnose na povecanje obuhvata planiranog zahvata nisu prihvacene. Citirani tekst
iz Elaborata odnosi se na uvodni dio opisa zahvata gdje je prikazan generalni opis trase. U
predmetnom zahtjevu i prilozenom Elaboratu zastite okolida jasno su odredene koje su izmjene
zahvata u odnosu na Studiju o utjecaju na okoli§ — Autocesta A8, Dionica: Rogovi¢i — Matulji,
L=46,380 km (HIDROELEKTRA — PROJEKT d.o.0., 2011.) te je grafi¢ki prikazano koliko ¢e se
zahvat u prostoru povecati odnosno smanjiti. Vezano za izmjenu zahvata PUO ,,Ugka* u PUO
»Kvarner®, zauzimanje povrsine ée se povecati za oko 2,1 ha. Vezano za izmjenu zahvata kod &vora
»Veprinac®, zauzimanje povrsine ¢e se smanjiti za oko 1,07 ha. Vezano za izmjenu zahvata kod
¢vora ,,Andeli, zauzimanje povrsine ée se povecati za oko 7,9 ha. Navedeno zauzimanje povriine
je obrazlozeno u procjeni utjecaja na pojedine sastavnice okolisa te je za svaku sastavnicu okolisa
odredeno koji je znacaj utjecaja navedenog povecanja odnosno smanjenja zauzimanja povrsina.
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» Primjedbe koje se odnose na problematiku izvedbe prijelaza za Zivotinje, izvedbu nasipa i usjeka
temeljem ishodenog RjeSenja o prihvatljivosti za okolis, nisu prihvaéene. Na dijelu izmjene zahvata
nije planiran prijelaz za Zivotinje, odnosno prolazi su planirani za zahvat prema Rjesenju (KLASA:
UP/I-351-03/10-02/59; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine) u skladu s
Pravilnikom o prijelazima za divlje Zivotinje (,,Narodne novine, broj 5/07), koji propisuje mjere
zastite te utvrduje obveznike zastite i nadin odrzavanja prijelaza za divlje Zivotinje preko javnih
cesta, drugih prometnica ili gradevina koje prelaze preko poznatih migracijskih putova divljih
Zivotinja. Kao prijelaz za Zivotinje koriste se prirodni prijelazi kao vodotoci, odnosno postoje¢i i
planirani objekti prilagodeni terenu kao $to su vijadukti, tuneli i sliéno. S obzirom na to da se na
predmetnoj dionici autoceste radi o pretezno urbaniziranom podruéju s obje strane prometnice i
iznimno nepovoljnoj konfiguraciji terena, jer je prometnica gotovo cijelom duljinom poloZena na
obroncima i u zasjeku (sjeverno od prometnice visoki usjeci, a juZno nasipi), na lokaciji &vora
»~Andeli* predvidena je moguénost prolaza Zivotinja kroz oba vijadukta ,,Andeli* (na glavnoj trasi i
kraku &vora). Nadalje nakon zavretka gradnje bududeg kolnika autoceste, kompletan koridor
prometnice s obje strane (i postojeci i bududi kolnik) bit ée unutar zastitne ograde, &ime se sprjedava
izlazak Zivotinja na prometnicu te ih se usmjerava na mjesta za prolaz. Da li na postojeéoj prometnici
kao i na planiranom zahvatu prometnice dolazi do znagajnijeg stradavanja divljih Zivotinja, mogude
Je ustanoviti provodenjem pradenja stanja (monitoring) stradavanja Zivotinja.

* Primjedbe koje se odnose na izvedbu nasipa i usjeka temeljem ishodenog Rjesenja o prihvatljivosti
za okoli$ nisu prihvacene. U Elaboratu zastite okolisa je, u poglavlju 5.1.10. Utjecaj na krajobraz,
izmedu ostalog navedeno sljedece: Planiranim PUO-om Kvarner nastat ée trajni novi, antropogent,
strukturni element krajobrazne kompozicije, veéim dijelom u sklopu postojeéeg cjelovitog volumena
— Suma. Formirat Ce se plato- ploha s objektima te snazne linije terasa i pokosa nasipa. Planiranim
sjevernim kolnikom i cvorom Veprinac neée biti znacajne promjene u krajobrazu, a planirani objekti
uklopit ée se u postojecu cestovnu infrastrukturu. Planiranom izmjenom évora Andeli nastat ée novi,
antropogeni, strukturni elementi krajobrazne kompozicije u sklopu postojeceg volumena — suma.
Formirat ce se tri snazne, zavojite linijske strukture dodatno naglasene zasjecima i visokim/dugim
nasipima s terasama. Planirane izmjene zahvata nalaze se u dinamiénom krajobrazu padina
C"ic'arije prema moru s rasprSenim naseljima na terasama i pozitivnog vizualnog dozivljaja.
Promjena vizualnog dozivijaja ostvarit ée se kroz kontrastni odnos novih antropogenih elemenata s
okolnim prirodnim i doprirodnim krajobrazom. Zbog reljefnih znacajki okolnog podrucja (padina
prema moru presijecana jarugama) te volumena u krajobrazu (Sume i naselja), najvise ée biti
vidljiva promjena na évoru Andeli. Vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza u sklopu évora
Andeli bit ée trajno promijenjene, a njihov dozivijaj ée biti iz brojnih okolnih naselja te iz grada
Opatije kod kojih je razvijen turizam. Linijski elementi spojnih cesti s nasipima i sjevernog kraka
¢vora Andeli ¢e postati sastavni dio krajobrazne strukture, te ée biti u neskladu s dosadasnjim
stanjem krajobraza. S obzirom da je idejnim projektom predvideno krajobrazno uredenje nasipa i
degradiranih prostora uz planirane zahvate moze se pretpostaviti da e se novi krajobrazni elementi
na najbolji moguci nacin uklopiti u postojeci krajobraz. “ Prema citatu iz Elaborata, ustanovljen je
znaCajan utjecaj na krajobraz. Zadnji citirani odlomak temelji se na mjerama zastite krajobraza iz
Rjesenja (KLASA: UP/I-351-03/10-02/59; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011.
godine), prema kojima ¢e se izraditi Projekt krajobraznog uredenja. Terasasti nasipi u sklopu PUO
»Kvarner i ¢vora ,,Andeli” ¢e se krajobrazno urediti prema navedenom Projektu krajobraznog
uredenja. Oblikovanje terasa na nasipima omogucuje manji nagib pokosa, te sadnju vi$ih drvenastih
biljaka na samim terasama &ime ¢e se omoguditi veéa obraslost vegetacijom. Mjerama zastite
krajobraza, koje ¢e se podtovati Projektom krajobraznog uredenja, predvidena je izvedba nasipa i
usjeka Sto blaZe (to je omoguceno oblikovanjem terasa), sjetva travnih smjesa i sadnja grmlja na
nasipima (to je takoder omoguceno oblikovanjem terasa), uredenje i nadoknadivanje $umskih
rubova, koristenje pretezno autohtonih biljnih vrsta (osim kod PUO ,,Kvarner* gdje su dozvoljene i
alohtone vrste) te sanacija svih povrdina nakon zavrSetka radova. Zbog zahtjevne konfiguracije
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terena, navedene nasipe nije moguée smanjiti, to jest idejnim projektom su predvideni najmanji
mogucéi nasipi. Prema tome, izvedba nasipa je neizbjeZna, a izvest ¢e se na nacin da se najbolje
moguce uklope u postojeci krajobraz. Vezano uz vodotok Vrutki, mjerama zastite krajobraza
zabranjena je devastacija vegetacije uz vodotoke. Planiranom izvedbom vijadukta u &voru Andeli,
oStetit ¢e se padine prema navedenom povremenom vodotoku Vrutki, u dijelu prijelaza iz usjeka u
vijadukt, no obale i korito vodotoka se nece ostetiti. Preko istog vodotoka ve¢ je izgraden vijadukt.
Primjedbe koje se odnose na zabranu odlaganja materijala i iskopa u prostore korita vodotoka nisu
prihvacene. Navedena mjera zastite okoliSa na koju se u primjedbi poziva odnosi se na izvodenje
radova, te e se postovati u sklopu izrade projekta organizacije gradilista, kao i tijekom izvodenja
radova. Izvedba nasipa u sklopu spojne ceste Ben€iniéi, nije povezana s nafinom odlaganja
materijala iz iskopa. Zbog zahtjevne konfiguracije terena, nasip u sklopu spojne ceste Ben¢iniéi nije
moguce smanjiti, to jest idejnim projektom je predviden najmanji moguéi nasip. Prema tome,
izvedba nasipa je neizbjezna, a izvest ¢e se na nadin da se najbolje moguce uklopi u postojeci
krajobraz. Izbor, to jest prijedlog trase spojne ceste Ben¢ini¢i u idejnom projektu detaljnije je opisan
u Elaboratu u dijelu gdje se dodatno obrazlaze izbor varijante &vora ,,Andeli“. PredloZenim
rjeSenjem ne zadire se u korito vodotoka Vrutki.

Primjedbe koje se odnose na problematiku ¢iSc¢enja dijelova zahvata od raslinja te uredenje dijela
pjeSacke staze nisu prihvacene. Mjerom zastite krajobraza iz RjeSenja (KLASA: UP/1-351-03/10-
02/59,; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine) odredeno je da se stari put prema
Veprincu i Ugki o€isti od raslinja i uredi pjeSatka staza, u zoni neposrednog utjecaja. Navedena
mjera ¢e se u potpunosti postovati. Radi se o postojecoj zapustenoj stazi, koja prolazi ispod vijadukta
»Andeli* (detaljnije opisano u varijantama ¢vora ,,Andeli*). Osim mjera zastite kulturno-povijesne
bastine propisanih RjeSenjem, ovim rjeSenjem predvidene su i mjere zastite etnoloske bastine,
kojima je predviden konzervatorski nadzor, rekonstrukcija i obnova suhozida i terasa te ¢iséenje
suhozida od guste vegetacije. Sve propisane mjere zastite Ce se poStovati tijekom izgradnje zahvata.
Primjedbe koje se odnose na inzistiranje da se povijesnoj Setnici Krasa (sada naziva Put mlekarica)
vrati prvobitni prijelaz prema Veprincu nisu prihvaéene. Povijesna Setnica Krasa nalazi se izvan
obuhvata planiranog zahvata.

Primjedbe koje se odnose na postojanje neistraZzenog lokalitet stare crkvice Sv. Lovrega nisu
prihvadene. Studijom o utjecaju na okoli§ — Autocesta A8, Dionica: Rogovié¢i — Matulji, L=46,380
km (HIDROELEKTRA — PROJEKT d.o.0., 2011.), u poglavlju 3.2.8. Kulturno povijesna bastina
navedena crkva je obradena kao graditeljska bastina u zoni neizravnog utjecaja: ,,.29. Crkva Sv.
Lovreéa — Ostaci crkvice nalaze se u veprinackom zaseoku Zatka. Arhitektonski ostaci su u
potpunosti zarasli u Sikaru, tako da se konture objekta tesko naziru. O ovom objektu nisu pronadeni
nikakvi pismeni podaci.” Lokacija crkve je u zaselku Zatka na udaljenosti oko 350 m zraéne linije
od ruba usjeka spojne ceste s vijaduktom u &voru Andeli. Prema navedenom, crkva se nalazi u zoni
neizravnog utjecaja.

Primjedbe koje se odnose na upitnost vaZenja ishodenog Rjesenja o prihvatljivosti zahvata za okolis
nisu prihvacene. Rjesenje Ministarstva iz 2011. godine o prihvatljivosti zahvata za okoli§ s mjerama
zadtite okoliSa i programa pracenja okolisa (KLASA: UP/I-351-03/10-02/59; URBROJ: 531-14-1-
2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine) za planirani zahvat izgradnje autoceste A8 — dionica Rogovici
— Matulji odnosi se na dionicu A8 od &vora Rogoviéi do ¢vora Matulji. S obzirom da su do sada
izdane sljedece lokacijske dozvole:

* KLASA: UP/I-350-05/12-01/31; URBROJ: 531-05-1-2-12-8 KM od 4. srpnja 2012. godine za pod
dionicu Rogovi¢i — Lupoglav;

* KLASA: UP/I-350-05/12-01/56; URBROJ: 531-05-1-2-12-6 KM od 6. lipnja 2012. godine za pod
dionicu Lupoglav — Vranja,

* KLASA: UP/I-350-05/12-01/52; URBROJ: 531-05-2-1-12-10 KM od 12. lipnja 2012. godine za
pod dionicu Vranja — tunel U¢ka/portal Kvarner,
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na temelju kojih su izdane i gradevinske dozvole te je u tijeku gradnja dionica od Rogovida do
Vranje, Sukladno navedenom, Rjesenje (KLASA: UP/I-351-03/10-02/59, URBROJ: 531-14-1-2-
10-11-19 od 13. rujna 2011.) je i dalje na snazi.

Primjedbe koje se odnose na blizinu planiranog zahvata stambenim objektima nisu prihvaéene.
Postoje¢i kolnik brze ceste Matulji — U¢ka, u prometu od 1981. godine, izgraden je na temelju
propisanih dozvola uskladenih s prostorno-planskom dokumentacijom. Dopuna na puni profil
autoceste planira se takoder u skladu s prostorno-planskom dokumentacijom Primorsko-goranske
Zupanije te jedinica lokalne samouprave &ijim podrugjem trasa prolazi. U meduvremenu je temeljem
Zakona o zaititi od buke izradena StrateSka karta buke prometa autoceste A8 i A9 te Akeijski plan
zadtite od buke, koji je bio predmet javne rasprave od 26. prosinca 2018. do 11. sije¢nja 2019. godine
te prijavljen Ministarstvu zdravstva u propisanom roku. U Akcijskom planu je predvidena zastita
stambenih objekata smjeStenih neposredno uz trasu u zoni Veprinca te Matulja izgradnjom
adekvatne zastite od buke prilikom dopune na puni profil A8. Nadalje, 13. srpnja 2020. godine
predstavnici Bina-Istre d.d. odrZali su sastanak u MO Veprinac, s mjestanima &ije se kude nalaze
neposredno u zoni proSirenja kolnika. Vlasnicima kuéa su tom prilikom dane informacije o varijanti
kolnika s juzne strane postojeceg kolnika koja je razmatrana u skladu sa studijom utjecaja na okolig
koja bi zahtijevala znatno prosirenje zahvata zbog izgradnje privremenog kolnika na koji bi promet
morao biti preusmjeren za vrijeme novog kolnika, te bi izgradnja kolnika s juZne strane s
pripadaju¢im privremenim kolnikom dovela do rulenja nekoliko stambenih objekata, dok se
izgradnjom kolnika sa sjeverne strane u zoni Veprinca ru$e samo gospodarski objekti, a novi kolnik
s pripadaju¢im zidom zastite od buke priblizava se nekim kuéama na citiranu udaljenost od 2 — 4 m
od fasade. Na navedenom sastanku je vlasnicima prikazan poloZzaj bukobrana u odnosu na njihove
kuge te je viasnicima takoder objasnjen postupak izvlastenja koji ¢e inicirati tijelo zaduZeno za otkup
zemljiSta za radun Republike Hrvatske (Hrvatske autoceste d.0.0.), a u okviru kojeg postupka ée
vlasnici biti obeSte¢eni za zemljiste koje ¢e biti neophodno za izgradnju projekta, kao i dobiti
naknadu za umanjenu vrijednost nekretnine sa stambenim objektom na temelju nalaza sudskog
vjeStaka. Na kraju sastanka, vlasnici ku¢a nisu imali primjedbi na informacije koje su dobili o
bukobranima koji ¢e biti postavljeni te o zakonskim obe3teéenjima na koja ée imati pravo. Projektom
dopune na puni profil dionice Matulji — U¢ka predvideno je postavljanje bukobrana uz novi i
postojeci kolnik te e se na taj na&in adekvatno zastititi postojeéi stambeni objekti od buke, &ime ée
biti ispunjena i predvidena mjera iz Akcijskog plana zastite od buke.

Primjedbe koje se odnose na problematiku lokacije spojne ceste za naselje Ben&ini¢i nisu
prihvacene. Spojna cesta za BenGiniée je razmatrana u viSe varijanti, za koje je sagledan njihov
ukupni utjecaj na okoli§ i moguénost uklapanja u postojeéu izgradenost na terenu, prije nego je
usvojeno predloZeno rjesenje (detaljnije opisano u varijantama &vora ,,Andeli). Jedna od varijanti
je bila i spoj na takozvanu Liburnijsku obilaznicu preko buduéeg &vora Franéiéi, koji je predmet
posebnog projekta. Temeljem dobivenih informacija od nositelja zahvata, odustalo se od te varijante,
s obzirom na to da Liburnijska obilaznica dugoro&no nije u planu izvodenja, pa bi bilo neodgovorno
dati tehnicko rjeSenje koje se ne moze realizirati u vrijeme gradnje bududeg kolnika autoceste.
Upravo na ovoj lokaciji ¢vora “Andeli” je i predviden prolaz za Zivotinje, koje je od prijedloga
VMO-a Veprinac udaljeno oko 1,5 km. Prolazi za Zivotinje su planirani za zahvat prema Rjesenju o
prihvatljivosti zahvata za okoli§ iz 2011. godine u skladu s Pravilnikom o prijelazima za divlje
Zivotinje, koji propisuje mjere zastite te utvrduje obveznike zastite i na¢in odrzavanja prijelaza za
divlje Zivotinje preko javnih cesta, drugih prometnica ili gradevina koje prelaze preko poznatih
migracijskih putova divljih Zivotinja. Kao prijelaz za Zivotinje koriste se prirodni prijelazi kao
vodotoci, odnosno postojedi i planirani objekti prilagodeni terenu kao $to su vijadukti, tuneli i sli¢no.
Nadalje, nakon zavrietka gradnje bududeg kolnika autoceste, kompletan koridor prometnice s obje
strane (1 postojeci i buduci kolnik) bit ¢e unutar zastitne ograde, ime se sprie¢ava izlazak Zivotinja
na prometnicu te ih se usmjerava na mjesta za prolaz. Dolazi li na postoje¢oj prometnici kao i na
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planiranom zahvatu prometnice do znalajnijeg stradavanja divljih Zivotinja, moguée je ustanoviti
provodenjem praenja stanja (monitoring) stradavanja Zivotinja.

Primjedbe koje se odnose na neslaganje da se zaseok Zubiniéi spoji sa cestom za Veprinac pjesackim
nathodnikom nisu prihvacene. Pjesacki nathodnik Zubiniéi projektiran je da prolazi iznad navedene
prometnice i ne ugrozava je ni na koji nacin. Ista ce ostati kao put koji ¢e se koristiti za odrzavanje
autoceste, ali i ostaje na koristenje mjestana Zubinica.

Primjedbe koje se odnose na problematiku koncepta izmjene planiranog zahvata te izgradnje punog
profila autoceste nisu prihvaéene. Prije pogetka projektiranja dopune na puni profil dionice Matulji
— tunel Ucka unutar koncesijskog podrudja, Bina-Istra d.d. je narudila izradu Analize moguénosti
razvoja prometnih pravaca u koridoru tunel U¢ka — Grobni¢ko polje (Konj, Kikovica) kao podlogu
za odluku Koncedenta (Republika Hrvatska — Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture) o
izgradnji drugog kolnika na dionici Matulji — tunel U¢ka. Koncedent je donio odluku o gradnji
drugog kolnika dionice Matulji — Ugka u okviru Ugovora o koncesiji za financiranje, gradnju,
upravljanje i odrzavanje ,Jadranske autoceste A8 i A9, s obzirom da realizacija autoceste tunel
Ucka — Grobnicko polje nije planirana u srednjoro&nom razdoblju.

Primjedbe koje se odnose na donosenja pravovaljane odluke u ovom postupku sukladno kriterijima
iz Priloga V. Uredbe prihvacene su. Ministarstvo je na temelju Kriterija iz Priloga V. Uredbe te
pristiglih mi$ljenja javnopravnih tijela odlugilo o predmetnom zahtjevu.

Primjedbe koje se odnose na uzimanje u obzir koridora gradilista prilikom ocjene utjecaja planiranog
zahvata na okoli$ prihvadene su. Gradiliste je u sklopu obuhvata zahvata obradenog Elaboratom
zaStite okoliSa. Utjecaj tijekom izgradnje je analiziran i procijenjen za svaku sastavnicu okoli3a.
Primjedbe koje se odnose na potencijalni negativan utjecaj na potok Vrutak te rizik od stradavanja
Zivotinja nisu prihvacene. Planiranim zahvatom nisu predvideni radovi u koritu potoka Vrutak te ée
se oko autoceste i Evorista postavlja zastitna ograda koja ¢e onemoguciti susret Zivotinja i vozila.
Primjedbe koje se odnose na mogucée negativne utjecaje planiranog zahvata na bioraznolikost i
ekoloSku mreZzu nisu prihvacene. U okviru elaborata ocjene prihvatljivosti zahvata za okoli3 je
analiziran mogu¢i utjecaj na podrucja ekoloske mreze, zastiéena podrucja prirode te bioraznolikost
koja ukljucuje stanista i postojece/potencijalne speleoloske objekte u okolici zahvata. Za navedene
sastavnice prirode je u elaboratu zaklju€eno da je provedbom mjera zastite krajobraza i bioekoloskih
znaCajki propisanih Rjesenjem o prihvatljivosti zahvata za okoli§ (KLASA: UP/I-351-03/10-02/59;
URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine) u skladu s odredbama Zakona o zastiti
okolisa i Zakona o zastiti prirode, mogude utjecaj planiranog zahvata na biolosku raznolikost,
ekoloSku mreZu te vrijednosti zatiéenih podrugja svesti na prihvatljivu razinu. Takoder, sukladno
mi8ljenu Uprave za za$titu prirode Ministarstva (KLASA: 612-07/20-44/129; URBROJ: 517-05-2-
2-20-5 od 2. srpnja 2020. godine), za planirani zahvat nije potrebno provesti postupak procjene
utjecaja na okolis te je zahvat prihvatljiv za ekolosku mreZu.

Primjedbe koje se odnose na problematiku deponiranja i odvoza otkopanog materijala nisu
prihvacene. Nasipi su predvideni s bermama na svakih 10 m visine kako bi se osigurala stabilnost
pokosa i izbjegla erozija tla, omogu¢ila bolja uklopljenost u vizure okolnog terena te uzela u obzir
sva pravila struke. Svi nasipi predvideni su za ozelenjivanje nakon izgradnje, sadnjom autohtonih
vrsta bilja. Alternativa ovakvim ,,terasastim* nasipima su betonski potporni zidovi, koji bi uvelike
narusili vizualni identitet okolnog podruéja i imali daleko veci utjecaj na okoli§ od predloZenog
tehni¢kog rjeSenja. Oblikovanje terasa na nasipima omogucuje manji nagib pokosa, te sadnju visih
drvenastih biljaka na samim terasama ¢ime ¢e se omoguciti veéa obraslost vegetacijom. Mjerama
zaStite krajobraza iz RjeSenja o prihvatljivosti zahvata za okoli§ (KLASA: UP/1-351-03/10-02/59;
URBROIJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine) predvidena je izvedba nasipa i usjeka
Sto blaze te je to omoguéeno oblikovanjem terasa, te sjetva travnih smjesa i sadnja grmlja na
nasipima Sto je takoder omoguceno oblikovanjem terasa. Na temelju propisa o postupanju s viskom
iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova, eventualni visak
materijala iz iskopa koji ne bi bio ugraden u prometnicu, nositelj zahvata ¢e prijaviti kao visak
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materijala iz iskopa nadleZnom tijelu uprave koje ovaj visak moZe staviti na raspolaganje jedinicama
lokalne samouprave za njihove infrastrukturne projekte. Analiza varijanti PUO-a Kvarner, &vorista
»veprinac“ i ,,Andeli“ je predstavljena u dopunjenom Elaboratu. Ako se pogleda potrebna povriina
za izvodenje Evorista (tipa truba) na Veprincu, nuzno izmjestanje lokalnih prometnica juzno od
autoceste i predvidanje privremenih prometnica za vrijeme izgradnje (takoder u zoni Veprinca),
povrsina potrebna za izgradnju spojne ceste Ben&iniéi i npr. povrina za Varijantu 1 &vorista Andeli,
moZe se vidjeti da bi zauzece povrsina zahvata iz Studije i iz idejnog projekta bilo priblizno jednako.
Realno povecanje povrine u odnosu na Studiju je samo na prostoru PUO Kvarner, gdje je izabrana
varijanta koja zauzima najmanju povrsinu. Cvor Veprinac je u studiji o utJecaJu na okolis iz 2011.
predviden za potrebe spajanja s buduom trasom Tunel Ugka — Jusi¢i, a &ija izvedba nije potrebna
Jer se izgradnja ove nove trase ne predvida u srednjoro&nom razdoblju, kako je podrobnije navedeno
u odgovoru na primjedbu 13., zbog Sega je Koncedent odlugio provesti dopunu na puni profil dionice
Matulji — Ucka.

Analizom utjecaja planiranih izmjena zahvata na pojedine sastavnice okolifa ustanovljeno je
sljedece

* izmjenom zahvata PUO ,,Ugka* u PUO ,,Kvarner* zauzimanje povrine ¢e se poveéati za oko 2,1
ha,

* izmjenom zahvata kod &vora ,,Veprinac®, zauzimanje povrsine ¢e se smanjiti za oko 1,07 ha,

* izmjenom zahvata kod &vora ,,Andeli*, zauzimanje povrsine ¢e se poveéati za oko 7,9 ha.
Ukupno ¢e se zauzeti sljedeée povriine:

* PUO , Kvarner* ¢e zauzeti oko 8,1 ha,

* ¢vor ,,Veprinac“ ¢e zauzeti oko 0,4 ha,

* premjeStanje kolnika sa sjeverne strane postojeceg kolnika kod &vora ,,Veprinac® ¢e zauzeti oko
1,8 ha,

* &vor ,,Andeli“ ¢e zauzeti oko 7,9 ha.

Navedene izmjere obuhvatile su planirano podrugje gradnje unutar granica obuhvata zahvata.
Primjedbe koje se odnose na mogu¢i negativan utjecaj na stanovnistvo u vidu optereéenja bukom te
oneCiS¢enja zraka i tla uslijed koristenja planiranog zahvata, to jest poveéanja broja vozila koja
prolaze predmetnom trasom, brojkama koje su navedene u Elaboratu zatite okolisa, nisu
prihvacene. Broj vozila je javno dostupan podatak iz publikacije ,,Brojenje prometa na cestama
Republike Hrvatske godine 2019. (Hrvatske ceste d.o.0 — Zagreb 2020. god.)“.

Primjedbe koje se odnose na problematiku postavljanja bukobrana na dodatne lokacije predmetno g
zahvata nisu prihvacene. U sklopu Idejnog i Glavnog projekta (koji tek slijede) za predmetne zahvate
izraduje se Elaborat zaStite od buke. Elaborat se izraduje na podacima koji su puno precizniji od
dostupne StrateSke karte buke. Zastita od buke na zahvatu predvidjet ée se prema rezultatima
navedenog Elaborata, propisa iz podrugja zastite od buke i pravilima struke.

Primjedbe koje se odnose na realizaciju planiranog zahvata koji previse zadire u podruéje kanjona
potoka Banina nisu prihvacene. PredloZena lokacija platoa PUO-a Kvamer detaljnije je opisana u
dopuni Elaborata (varijante PUO-a). Smyjestaj restorana iznad autoceste svakako bi rezultirao boljim
pogledom na Kvarnerski zaljev, no to nije interes buduéeg koncesionara, koji Zeli ugostiteljski
objekt u sklopu svoje benzinske postaje. Za takav zahvat moZe se pojaviti interes u buduénosti, za
koji bi potencijalni investitor trebao stvoriti preduvjete, u vidu uvritavanja lokacije u relevantne
prostorne planove njihovom izmjenom i dopunom, uz traZenje dopustenja pristupa lokaciji s trase
buduceg kolnika autoceste.

Razlozi zbog kojih nije potrebno provesti ni postupak procjene utjecaja na okolis niti glavnu

ocjenu prihvatljivosti za ekoloSku mrezu su sljedeéi: Tijekom radova na izgradnji zahvata moZe dodi

do negativnog utjecaja na podzemne vode uslijed nepostojanja primjerenog rjeSenja za sanitarne
otpadne vode koje nastaju na gradilistu, nuznih popravaka na prostoru s kojeg je moguée istjecanje u
okolni prostor, a ¢iS¢enje nije osigurano suhim postupkom te poveéane kolidine gradevinskog,
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komunalnog i opasnog otpada &ijim se ispiranjem mogu onegistiti podzemne vode. Navedeni propusti
u organizaciji gradilista prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno onecis¢enje voda.
Tijekom gradenja iznenadna onefi$¢enja mogu nastati i u sluc¢aju nekontroliranog dogadaja u vidu
havarije gradevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradnji, propu$tanjem i nekontroliranim
istjecanjem opasnih tekucina (gorivo, kemikalije) koje se drze na gradiliStima te namjernim ili
slu¢ajnim ispustanjem ili odlaganjem viskova opasnog gradevinskog materijala i tekucina na tlo. Svi
moguci negativni utjecaji na povrsinske i podzemne vode tijekom izvodenja radova na izgradnji mogu
se izbjeéi pravilnom organizacijom gradilista i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Najblize vodno tijelo povrSinske vode obuhvatu izmjene zahvata — PUO Kvarner je vodno tijelo
JKRNO0254_001, koje se nalazi na udaljenosti oko 17 m juzno od lokacije predvidene za privremenu
deponiju. Navedenom vodnom tijelu je konaéno stanje procijenjeno kao dobro.

Povriine za smjestaj privremenih deponija za odlaganje humusnog materijala i materijala iz iskopa
predvidene su u skladu s mjerama iz ovog RjeSenja. Ukoliko ¢ée se otpad odlagati samo na povr§inu
privremene deponije, nece biti negativnog utjecaja na vodno tijelo JKRN0254 001 — vodotok Baninu.
Izgradnjom zahvata neée doci do negativnog utjecaja na vodno tijelo JKRN0133_001 koje je udaljeno
oko 470 m juzno od obuhvata izmjene zahvata — ¢vor Veprinac, odnosno 1,9 km jugozapadno od
obuhvatu izmjene zahvata — ¢vor Andeli. NajbliZe priobalno povrsinsko vodno tijelo obuhvatu izmjene
zahvata je vodno tijelo O423-RIZ, koje se nalazi na udaljenosti, u najblizoj toéci, oko 980 m
jugoistotno od obuhvata izmjene zahvata — ¢vor Andeli. Vodnom tijelu je ukupno stanje procijenjeno
kao umjereno. Zbog udaljenosti vodnog tijela od planirane izgradnje zahvata, izgradnjom zahvata nece
do¢i do negativnog utjecaja na priobalno vodno tijelo O423-RIZ. Planirani zahvat smje$ten je na
vodnom tijelu podzemne vode JKGI_04 — Rijecki zaljev. Za navedeno vodno tijelo podzemne vode
procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i koli€inskom stanju. Izgradnjom zahvata, eventualni
propusti u organizaciji gradilista mogu uzrokovati eventualno prostorno ograni€eno onegi$Cenje
podzemnih voda. Tijekom gradenja iznenadna onegi$enja mogu nastati i u sluGaju iznenadnih
dogadaja. No svi moguéi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se
izbje¢i pravilnom organizacijom gradilista i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja, te se stoga
izgradnjom zahvata ne ocekuje negativni utjecaj na vodno tijelo podzemne vode JKGI 04 — Rijecki
zaljev. Lokacija planiranog zahvata nalazi se izvan zona sanitarne zastite izvorista/crpili§ta. Odvodnja
PUO-a ,Kvarner” je rijeSena da ¢ini jedan sliv. Predviden je zatvoreni sustav odvodnje s
proCis¢avanjem one€iscenih voda na separatoru ulja i masti. Vode s pristupnih rampi se slijevaju prema
kolektorima koji sakupljaju vodu sa platoa. Ispusni cjevovod se na kraju po bermi od nasipa spusta
prema recipijentu. Na kraju sliva se nalazi separator. Separator je dimenzija 8,0x3,0 m sa kapacitetom
spremnika ulja od 15,0 m3. Pro¢iSéena voda se ispusta u prirodni recipijent, postoje¢i vodotok.
Odvodnja obuhvata izmjena &vor ,,Veprinac* predvidena je izgradnjom zatvorenog sustava odvodnje
koji obuhvaca prihvat vode s kolnika cijevima s prorezom. Onegi$¢ene oborinske vode odvode se do
separatora ulja i masti kako bi se uklonile $tetne tvari nastale kao posljedica koristenja prometnice.
Buduci da se predmetna dionica proSiruje na puni profil autoceste, dio autoceste koji je ve¢ u funkciji
je opremljen elementima unutarnje odvodnje, ali sad se na postoje¢em kolniku ugraduju novi elementi
kako bi se osigurala zatvorena odvodnja i u konaénici sva voda s prometnice provela kroz separatore,
prije ispustanja u tlo. Odvodnja obuhvata izmjena &vor ,,Andeli“ predvidena je izgradnjom zatvorenog
sustava odvodnje koji obuhvaca prihvat vode s kolnika cijevima s prorezom. Onecis¢ene oborinske
vode odvode se do separatora ulja i masti kako bi se uklonile tetne tvari nastale kao posljedica
koriStenja prometnice. Buduéi da se predmetna dionica prosiruje na puni profil autoceste, dio autoceste
koji je ve¢ u funkciji je opremljen elementima unutarnje odvodnje, ali sad se na postojeem kolniku
ugraduju novi elementi kako bi se osigurala zatvorena odvodnja i u kona¢nici sva voda s prometnice
provela kroz separatore, prije ispustanja u tlo. Zaklju€no, primjenom zatvorenog sustava odvodnje s
proCiS¢avanjem oneciS¢enih oborinskih voda na separatorima ulja i masti prije ispustanja, koristenjem
zahvata nece doci do negativnog utjecaja na vode i vodna tijela.
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Tijekom provedbe gradevinskih radova o&ekuju se najznagajniji negativni utjecaj na tlo u vidu iskopa
zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja i postojeéeg vegetacijskog pokrova. Do
navedenih negativnih utjecaja do¢i ¢e na podrucju zauzimanja novih povriina tla i zemljista izgradnjom
planiranog PUO Kvarner, glavne trase od km 38+500 do km 39+800 i &vora “Veprinac” te &vora
»Andeli®. Takoder, tijekom izgradnje ¢e se privremeno zauzeti okolno zemljiste uz planirane objekte,
doci ¢e do zbijanja tla na podrugju gradilista, te ée se zauzeti i podruéje privremenih deponija. Nakon
zavrSetka radova navedene povrSine ¢e se sanirati. Uklanjanjem vegetacijskog pokrova uz planirane
izmjene zahvata te oblikovanjem zasjeka i nasipa izravno se utjede na prirodni drenaZni sustav pa je
neizbjeZna pojava erozije jadeg intenziteta zbog strmih padina. Planirane su dvije deponije: kod PUO-
aKvarner i kod ¢vora Andeli. Navedene deponije novi su utjecaj na tlo u odnosu na prethodnu projektnu
dokumentaciju, koji je privremenog karaktera. Deponija kod PUO-a Kvarner nalazi se na djelomicno
asfaltiranom terenu, a deponija kod &vora Andeli na neizgradenom zemljistu uz postojeéi kolnik,
djelomi¢no obrastao Sumom. S obzirom na privremen znagaj deponija, utjecaj je procijenjen kao
zanemariv. Moguce su negativne posljedice na tlo nastale uslijed nekontroliranog izlijevanja §tetnih
tekucina i opasnih tekuéina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrZavanje strojeva i sl.) iz gradevinskih
strojeva u tlo. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima, mogucénost od onegis¢enja tla, uzrokovanog izlijevanjem $tetnih tekuéina, moguce je svesti
na najmanju mogucu razinu. Utjecaji na tlo su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uZze
podru¢je oko trase planirane ceste. Na podru&ju zauzimanja novih povrsina tla i zemljista, izgradnjom
i koriStenjem planiranog zahvata, doéi ¢e do trajne prenamjene postojeceg zemljista. Prenamjena
zemljiSta je linijskog karaktera te se odnosi na usko podruéje planirane trase. Prethodnom
dokumentacijom planirani PUO Ugka zauzima povr$inu tla i zemljista od oko 6 ha s obje strane
planirane prometnice. Planirana izmjena u PUO Kvarner odnosi se na izgradnju PUO-a s juzne strane
i &vorista sa sjeverne strane planirane prometnice. Izgradnjom PUO-a Kvarner ¢e se zauzeti oko 6,6 ha
povrSine, a izgradnjom Cvorista sa sjeverne strane oko 1,5 ha povrsine, $to je ukupno 8,1 ha predvideno
za trajnu prenamjenu. Prema navedenom, utjecaj na tlo izgradnjom PUO-a Kvarner ¢ée se, zbog
izmjeStanja i zauzimanja povrsine od oko 8,1 ha, poveéati u odnosu na utjecaj procijenjen postupkom
procjene utjecaja zahvata na okolis. Utjecaj je procijenjen kao umjeren. Prethodnom dokumentacijom
planirana je glavna trasa od km 38+500 do km 39+800 s juZne strane postojeéeg kolnika te &vor
»Veprinac® oblika ,.truba“ ¢ime bi se trajno prenamijenilo oko 2,27 ha izgradnjom glavne trase i oko 1
ha izgradnjom &vora ,,Veprinac“. Planiranom izmjenom zahvata predvideno je da se u tom dijelu glavna
trasa planira sa sjeverne strane postojeceg kolnika kao i ostatak trase ¢ime bi se trajno prenamijenilo
1,8 ha tla. Nece se graditi novo &voriste Veprinac nego ¢e se postojeée Evoriste zadrzati uz prilagodbu
na bududi kolnik sa sjeverne strane, &ime ée se trajno prenamijeniti 0,4 ha tla. Prema navedenom, utjecaj
na tlo izgradnjom dijela trase kod &vora ,,Veprinac* i samog &vora ,,Veprinac“ ée se, smanjiti u odnosu
na utjecaj procijenjen u postupku procjene utjecaja zahvata na okolis. Utjecaj je procijenjen kao mali.
Prethodnom projektnom dokumentacijom planiran &vor ,,Andeli je izgraden. Izmjenom zahvata ée se
¢vor ,,Andeli” znacajno proSiriti te Ce se zauzeti jo§ oko 7,9 ha povrsine tla i zemljista, &ime ée se
dodatno prenamijeniti tlo na navedenoj povrsini, a utjecaj ¢e se poveéati u odnosu na Studiju. Utjecaj
Je procijenjen kao umjeren. Tijekom koristenja zahvata ne olekuju se dodatni utjecaji na tlo i
poljoprivredu.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova izgradnje moguéi su negativni utjecaji na kvalitetu zraka
uslijed ispusnih plinova vozila i mehanizacije koja ¢e se koristiti na gradilidtu, poveéanih koli¢ina
praSine koja ¢e nastajati tijekom izvodenja gradevinskih radova te kretanja kamiona, radnih strojeva i
ostalih vozila. Prasina se stvara prilikom rada transportnih sredstava, utovara i istovara te na radnim
povrsinama. Negativan utjecaj emisija prasine na kvalitetu zraka je lokalnog i privremenog karaktera
te niskog i zanemarivog intenziteta. Odredenim mjerama i odgovornim postupanjem (npr.
prilagodenom brzinom kretanja vozila ili prskanjem povrsina tokom vruéih i suhih perioda u godini)
moguce ih je jedino ograni€iti, odnosno smanjiti. [zgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila
koriStenih pri izvodenju radova nastaju ispusni plinovi, no s obzirom na ogranien vremenski period
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izvodenja radova koli¢ina emitiranih ispusnih plinova nece imati znacajan utjecaj na kvalitetu zraka
okolnog podrucja. Motorna vozila koja kao izvor energije koriste fosilna goriva izvor su one¢iséujuéih
tvari koje mogu narusiti kvalitetu zraka. Izgaranjem fosilnih goriva u motorima s unutra$njim
izgaranjem nastaju duSikovi oksidi (NOx), sumporov dioksid (SO2), krute &estice PMio, ugljikov
monoksid (CO), ugljikovodici (HC) i ozon (Os). Promjene zahvata obuhvacene ovim elaboratom neée
imati znaCajan utjecaj na kvalitetu zraka zbog relativno malog opsega promjena u predvidenom toku
prometa i radu pomoénih objekata.

Ne ofekuje se negativan utjecaj planiranog zahvata na klimatske promjene, kao ni negativan utjecaj
klimatskih promjena na predmetni zahvat.

Izgradnjom PUO Kvarner uklonit ée se oko 6,6 ha Sume, a izgradnjom ¢vorista sa sjeverne strane oko
1,5 ha Sume, $to je ukupno 8,1 ha predvideno za uklanjanje. Na podru&ju planiranog odmorista, s juzne
strane postojeceg kolnika, smanjit ¢e se razvedenost padina, nestat ¢e dvije ponikve, te e se oblikovati
novi reljefni oblici — plato pravilnog, izduZenog oblika i strma terasasta padina sa Cetiri pravilne terase
uz jugoistoéni rub planiranog platoa. Visinska razlika, koja se planira savladati izvedbom terasaste
padine, iznosi 34 m. Izgradnjom ¢vorista sa sjeverne strane unutar padina ¢e se izvesti strmi usjeci, na
dva mjesta i s jednom terasom, a sve za potrebe pristupne ceste s rotorom do planiranog odmorista.
Utjecaj je na reljefne znacajke i na volumen Sume procijenjen kao znaCajan. Utjecaj Ce se povecati u
odnosu na utjecaj procijenjen prethodnim postupkom procjene utjecaja zahvata na okoli§ zbog vece
povrSine Sume predvidene za uklanjanje, te zbog znafajne degradacije reljefa. Prethodnom
dokumentacijom planirano je obostrano odmoriste (PUO Uc¢ka), no na relativno zaravnjenom terenu
koje ne bi zahtijevalo izvedbu visokih terasastih padina, niti formiranje novog plato, kao kod planiranog
odmorista PUO Kvarner. Medutim, prethodnom projektnom dokumentacijom bi se degradirao veci broj
ponikvi (oko 15), pa je u odnosu na degradaciju ponikvi utjecaj PUO Kvarner manji. Planirana deponija
materijala nalazit ¢e se na terenu s veé uklonjenim povr§inskim pokrovom te je njen utjecaj na krajobraz
privremenog karaktera. Izvedbom glavne trase od km 38+500 do km 39+800 sa sjeverne strane
postojedeg kolnika i Evora “Veprinac” uklonit ¢e se oko 1,8 ha Sume i oko 0,4 ha livada s drveéem $to
je manja degradacija povrSinskog pokrova u odnosu na prethodnu projektnu dokumentaciju.
Smjestajem trase sa sjeverne strane postojeéeg kolnika formirat ée se vrlo mali zasjeci, dok su
prethodnom dokumentacijom planirani veéi nasipi zbog smjeStaja trase s juZne strane postojeceg
kolnika. Studijom je planiran i Evor truba koji bi u puno vecoj mjeri degradirao reljef i volumen Sume
u odnosu na planiranu prilagodbu postoje¢em &voru. Utjecaj na povrSinski pokrov i reljef je sukladno
navedenom znatno manji. Cvor Andeli, planiran prethodnom projektnom dokumentacijom, je izveden.
Utjecaj planirane izmjene ¢vorista je prema tome novi utjecaj kojim ¢e se ukloniti oko 7,9 ha $ume.
Planirana je izgradnja novog kraka ¢vora Andeli s vijaduktom u ¢voru Andeli preko jaruge sa sjeverne
strane glavne trase koja ¢e biti u niskim zasjecima, spojne ceste Kolaviéi sa jugoistoéne strane glavne
trase na viskom, strmom, terasastom nasipu sa 4 terase kojim ¢e se zatrpati manja jaruga (visinska
razlika iznosi oko 60 m) te spojne ceste Benéini¢i s juzne strane glavne trase na dugom strmom
terasastom nasipu sa 2 terase prema gradu Opatiji (visinska razlika iznosi oko 45 m). Izgradnjom nasipa
i zasjeka degradirat ¢e se kontinuirane padine prema dubokoj jaruzi i gradu Opatija te e se
fragmentirati Sumske povrsine. Utjecaj na povrSinski pokrov i reljef procijenjen je kao znacajan.
Planirana je i deponija izmedu spojne ceste Kolavici i postojeceg kolnika kojom ¢e se degradirati manja
jaruga i te livadne i Sumske povrSine. S obzirom da je privremenog karaktera, mogudée je tu povr$inu
vratiti u prvobitno stanje nakon izgradnje. Izgradnjom planiranih izmjena zahvata postupno ¢e nastajati
nove antropogene strukture unutar Sumskih padina na podruc¢ju PUO Kvarner i ¢vora Andeli.
Fragmentacija e biti izraZzena zbog uklanjanja volumena $uma. Umjesto njih ¢e se postupno javljati
vizualno istaknuti i visinski znacajni plato na terasastom nasipu (PUO Kvarner) te takoder vizualno
istaknuti i visinski znacgajni linijski volumeni spojnih cesta na terasastim nasipima (¢vor Andeli). Na
podrucje tamno zelenih tonova Suma uvodit ¢e se svjetliji tonovi elemenata zahvata u strukturu
krajobraza. Zbog izgradnje u sklopu Suma i ruralnog podru¢ja naru$avanje svjetlosnih znadajki
krajobraza uvodenjem rasvjete bit ¢e znacajnije na podruéju PUO Kvarner, zanemarivo na ¢voru
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Veprinac zbog uklapanja u postojeci &vor i manje znagajno na podrudju &vora Andeli zbog blizine grada
Opatija. Postupna promjena karaktera krajobraza iz prirodnog u izgradeni kod PUO Kvarner bit ée
vidljiva iz zaselka Doli sjeverno uz ulaz u tunel, s autoceste A8 iz neposredne blizine te s mora. Kod
izgradnje sjevernog kolnika i &vora Veprinac nece biti znaGajne promjene krajobraza jer ée se planirana
izgradnja uklopiti u postojecu izgradnju. Postupna promjena karaktera krajobraza iz prirodnog u
izgradeni kod Evora Andeli bit ¢e vidljiva s autoceste A8, iz grada Opatija, iz naselja Kolaviéi, Zagrad,
Andeli, Vas, Veprinac te s mora. Izgradnjom planiranih izmjena zahvata ée nastati privremeni utjecaji
u vidu prisustva mehanizacije i odloZenih materijala, te snaZniji utjecaji u obliku zauzimanja Suma ¢ime
¢e se promijeniti nain koristenja krajobraza. Zbog postojanja stati¢nih izvora vizura u blizini évora
Andeli, izgradnjom ¢e se postupno degradirati vizure. Utjecaj planiranih izmjena zahvata na vizualne i
strukturne znaajke krajobraza de stoga tijekom izgradnje biti umjeren odnosno doéi ée do
preoblikovanja krajobraznih uzoraka, promjene vizura i uvodenja elemenata koji se isti¢u u krajobrazu,
djelomi¢no u neskladu s okolnim krajobrazom. Navedena promjena krajobraza ée jo3 uvijek biti
prihvatljiva s obzirom da je izgradnja planirana uz postojeéu cestovnu infrastrukturu te s obzirom na
planirano krajobrazno uredenje terasa i pokosa nasipa i zasjeka. Planiranim PUO-om Kvarner nastat ée
trajni novi, antropogeni, strukturni element krajobrazne kompozicije, veéim dijelom u sklopu
postojeceg cjelovitog volumena — Suma. Formirat ée se plato- ploha s objektima te snaZne linije terasa
i pokosa nasipa. Planiranim sjevernim kolnikom i &vorom Veprinac neée biti zna¢ajne promjene u
krajobrazu, a planirani objekti uklopit ¢e se u postojeéu cestovnu infrastrukturu. Planiranom izmjenom
¢vora Andeli nastat ¢e novi, antropogeni, strukturni elementi krajobrazne kompozicije u sklopu
postojeceg volumena — Suma. Formirat ¢e se tri snaZne, zavojite linijske strukture dodatno naglasene
zasjecima i visokim/dugim nasipima s terasama. Planirane izmjene zahvata nalaze se u dinaminom
krajobrazu padina Cicarije prema moru s rasprSenim naseljima na terasama i pozitivnog vizualnog
doZivljaja. Promjena vizualnog doZivljaja ostvarit ¢e se kroz kontrastni odnos novih antropogenih
elemenata s okolnim prirodnim i doprirodnim krajobrazom. Zbog reljefnih znacajki okolnog podrugja
(padina prema moru presijecana jarugama) te volumena u krajobrazu (Sume i naselja), najvise ée biti
vidljiva promjena na ¢voru Andeli. Vizure, vizualne i strukturne znaGajke krajobraza u sklopu &vora
Andeli bit ¢e trajno promijenjene, a njihov doZivljaj ée biti iz brojnih okolnih naselja te iz grada Opatije
kod kojih je razvijen turizam. Linijski elementi spojnih cesti s nasipima i sjevernog kraka &vora Andeli
¢e postati sastavni dio krajobrazne strukture, te ¢e biti u neskladu s dosadasnjim stanjem krajobraza. S
obzirom da je idejnim projektom predvideno krajobrazno uredenje nasipa i degradiranih prostora uz
planirane zahvate moZzc sc pretpostaviti da ¢e se novi krajobrazni elementi na najbolji moguéi na¢in
uklopiti u postojeéi krajobraz.

Na lokaciji planiranih zahvata odvijat ¢e se uobi¢ajene aktivnosti na izgradnji, a neizbjezna buka, koja
¢e pri tome nastajati, bit ¢e posljedica rada gradevinskih strojeva i mehanizacije kao konstante
svakodnevnog procesa. Kako su veéina tih izvora mobilni, njihove se pozicije mijenjaju. Intenzitet
ukupne buke varirat ¢e tijekom dana ovisno o etapi izgradnje, medutim, gradevinski radovi bit ée
vremenski ograniCeni. Temeljem prometnih i tehnikih parametara autoceste A8 izvrien je akusticki
proradun razina buke imisije u okolidu. Za zastitu postojecih objekata koji bi bili izloZeni previsokim
razinama buke, predvidene su barijere za zastitu od buke kojima ée se smanjiti razine buke, te su
odredeni osnovni geometrijski parametri barijera za zastitu od buke. Barijere za zastitu od buke daju
zastitu od buke postoje¢im stambenim objektima na podruju predmetne dionice autoceste i predvidene
su kao pregrade (betonski/metalni/transparentni paneli). Osi barijere vodi se po terenu te prati rub
bankine prema situacijskim nacrtima. PoloZaj vrata za izlaz u nuzdi predvida se na udaljenosti do 300
m. Zvuna izolacija barijere uvjetovana je potrebnom redukcijom buke kod stiéenih objekata.
Apsorpcija zvuka barijera uvjetovana je potrebom za ograni¢avanjem buke na suprotnoj strani od
Sti¢ene, ukoliko se tamo takoder nalaze gradevine koje treba &tititi od buke. Na temelju raspolozivih
podataka, postupka procjene utjecaja na okoli§ (Studija o utjecaju na okoli§ — Autocesta A8, Dionica:
Rogovici - Matulji, L=46,380 km (HIDROELEKTRA — PROJEKT d.o.0., 2011) te Strateske karte buke
cestovnog prometa autoceste A8 1 A9 - Istarski ipsilon (DARH 2 d.o.o. za arhitekturu i akustiku,
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Zagreb, 2017.) izvrSen je pregled i predvidene su udaljenosti pozicije uz prometnicu na kojoj razine
buke prelaze iznad dopustenih vrijednosti (65 dB(A) danju odnosno 50 dB(A) nocu). Predikcija je
izvrSena raunalnim programom QGIS- OpeNoise Map. Iz rezultata predvidanja vidljivo je da se
pojedina naseljena podrucja uz planiranu autocestu nee moéi zastititi niti barijerama maksimalnih
gabarita. Razlog tome jest blizina gradevinskog podrugja i objekata autocesti te velik nagib terena uz
pojedine dionice autoceste. U svrhu ublazavanja navedenog utjecaja, precizne geometrijske pozicije i
akusticke karakteristike, kao i oblikovanje barijera za zastitu od buke, utvrdit ¢ée se elaboratom zastite
od buke, elaboratom oblikovanja barijera i glavnim projektom zastite od buke.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planirane trase nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znaCajne koliine ambalaZnog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradiliStu. Uz pridrzavanje projektom definirane organizacije gradilista, te pravilnim sakupljanjem i
odvajanjem otpada po vrstama otpada, kao i predajom tog otpada ovlastenim osobama, a sve sukladno
odredbama propisa iz podrucja gospodarenja otpadom, ne olekuju se negativni utjecaji na okoli od
otpada nastalog tijekom izgradnje. Ostali prisutni otpad koji nastaje na lokaciji zahvata tijekom
koriStenja, odvojeno ce se sakupljati te predavati oviastenoj osobi. S obzirom na to da ¢e se zbrinjavanje
otpada vr8iti predajom otpada ovlastenoj tvrtki koja ¢e zbrinuti nastali otpad u skladu sa zakonskim
propisima moguénost negativnog utjecaja na okoli§ svedena je na minimum.

Prema Idejnom rjeSenju predvidene su dvije deponije za odlaganja iskopanog materijala: jedna zapadno
uz planirani PUO Kvarner, a drugu unutar &vora Andeli. Prilikom iskopa i zemljanih gradevinskih
radova, nastat ¢e velike koliCine viska iskopanog materijala. Navedeni materijal treba zbrinuti u skladu
s propisima koji reguliraju postupanje s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova, odnosno visak materijala od iskopa (zemlja i kamenje) koji se ne moze
iskoristiti tijekom izgradnje zahvata odvesti na prethodno predvidene i s lokalnom samoupravom
dogovorene lokacije.

Osnovni negativan utjecaj u fazi izgradnje zahvata ogitovat ¢e se u uklanjanju, odnosno kréenju
Sumskih povrSina za potrebe izgradnje zahvata, odnosno izmjena zahvata. U veéini odsjeka
predvidenih za krCenje iskr¢it ée se veca povrSina Suma nego $to je to predvideno prvobitnim
projektom, $to je i razumljivo s obzirom na predvidena nova prometna rjesenja. Ukupno ¢e se za potrebe
izvedbe izmjena zahvata na predmetnim lokacijama iskréiti oko 1,8797 ha drzavnih Suma (u odnosu na
0,5258 ha u prvobitnom projektu) te oko 8,8614 ha privatnih $uma (u odnosu na 1,9397 ha u prvobitnom
projektu). Ukupno ée se za potrebe izvedbe izmjena zahvata iskréiti oko 10,7411 ha $ume u odnosu na
2,4655 ha u prvobitnom projektu, $to predstavlja poveéanje za 4,35 puta u odnosu na prvobitni projekt.
KoriStenje teSke mehanizacije u $umi i kréenje iste oplenito predstavlja veliki stres za Sumski
ekosustav, osim glavnog negativnog utjecaja kréenja, odnosno smanjenja Sumske povrSine.
KoriStenjem radnih strojeva i vozila dolazi do emisija veéih koli¢ina praSine koja se taloZi na troficke
organe biljaka i smanjuje fotosintetski potencijal, a moze doéi i do ostedivanja rubnih stabala
novootvorenih rubova Sume. Negativan e se utjecaj o€itovati i u fragmentaciji Sumskog stanista,
odnosno stvaranju novih Sumskih rubova koji ¢e promijeniti mikroklimatske uvjete Sumskog podrugja
- do¢i ¢e do povecanja insolacije te posljediéno temperature, smanjenja vlaznosti i povecane izlozenosti
vjetru i eroziji. U fazi izgradnje zahvata znaajno se pove¢ava moguénost izbijanja poZara te je potrebno
striktno se pridrZavati svih mjera zastite od poZara te redovito kontrolirati ispravnost vozila, radnih
strojeva i opreme. Nakon zavrSetka radova sve nove Sumske rubove potrebno je adekvatno sanirati
uspostavom vjetrobranih pojaseva, odnosno sadnjom autohtonih vrsta drveca i grmlja u suradnji s
nadleznim institucijama te posebnu paZnju posvetiti zadtiti od erozije. lako se privatne Sume vode po
namjeni kao gospodarske, a u podacima o drzavnim $umama uredajni razredi nisu do kraja definirani
(izostaje namjena), evidentno je kako ée izvedba zahvata, odnosno kréenje navedenih $umskih
povrsina, uvelike umanyjiti zastitne funkcije Sumskih ekosustava koje kao takve predstavljaju iznimno
bitan Cimbenik ofuvanja predmetnog podruéja od erozije. Kréenjem $uma do¢i ¢ée do izraZenih
kumulativnih utjecaja u vidu abioti¢kih imbenika poput vjetra i vode, $to ¢ée dovesti do znatnog
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povecanja eolske, pluvijalne i gravitacijske erozije kojoj ¢e podrugje biti izloZeno nakon kréenja. Iako
se odabrane lokacije za deponiranje viska materijala kod PUO ,, Kvarner* i &vora ,,Andeli nalaze na
relativno ravnom terenu, za ofekivati je da ¢e to podrugje biti podlozno jadem spiranju te depoziciji
materijala u okolni teren na nizim nadmorskim visinama. Kréenje $uma za potrebe provedbe zahvata
prouzroCit ¢e spiranje tla koje ¢e posljedino povecati moguénost pojave buji¢nih tokova (voda s
velikom koli¢inom suspenzije te poveéanom gustoéom, a samim time i veée razorne moéi), §to sve
moZe rezultirati povecanim S$tetama na Sumi i Sumskom zemljistu u okolici zahvata. Vezano uz
ocitovanje Uprave Sumarstva, lovstva i drvne industrije Ministarstvo poljoprivrede (KLASA: 350-
05/20-01/583; URBROYJ: 525-11/0596-20-2 od 27. svibnja 2020. godine) o potrebi provedbe procjene
utjecaja na okoli§ za planirani zahvat, negativan utjecaj na Sume u fazi koristenja zahvata uglavnom se
odnosi na moguénosti kontaminacije okolnog terena uslijed prometnih nesreéa ili havarija kada moze
doci do nekontroliranog ispustanja stetnih i/ili toksi¢nih tvari u Sumski okolis. Najvedi negativan utjecaj
u fazi koriStenja zahvata odnosi se na poveéanu moguénost od izbijanja Sumskog pozara uslijed
neodgovornog ponasanja korisnika prometnice, prometnih nesreéa i sli¢no. Ovi se utjecaji mogu svesti
na prihvatljivu mjeru postivanjem propisa i dobre prakse na polju zastite od poZara i zatite okolisa,
kao i uz provedbu mjera zastite Sumarstva i lovstva propisanih RjeSenjem (KLASA: UP/I-351-03/10-
02/59; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011. godine) te mjera A.1., A.2., A3, A4.i A.5.
iz tocke I. ovog Rjedenja.

Tijekom radova na izgradnji zahvata, do¢i ée do poveéane aktivnosti i buke koju ¢e generirati radni
strojevi i vozila te poveana prisutnost ljudi, to ¢e prisiliti divljaé na napustanje Sireg podrudja
obuhvata zahvata. Osnovni negativan utjecaj na lovnu djelatnost ogitovat ée se u gubitku
lovnoproduktivne povrsine, koja ¢e biti neznatna u odnosu na ukupnu povr$inu lovista. Negativan
utjecaj planiranog zahvata na divlja¢ i lovnogospodarsku djelatnost mogu¢ je i uslijed stradavanja
divljadi uslijed kolizije s vozilima. Medutim, ovaj utjecaj nece biti toliko izrazen buduéi da se na
predmetnoj dionici projektom planira dovoljan broj vijadukata i pothodnika koje divlja& moze koristiti
za prelaZenje prometnice. Za olekivati je da ¢e se divljal s vremenom naviknuti na koristenje ovih
prolaza te da ¢e se smanjiti broj kolizija divljagi i vozila u slu€ajevima proboja divljagi kroz zastitnu
ogradu. Svako stradavanje divlja¢i mora se bez odlaganja prijaviti lovoovlasteniku, a u sludaju
povecanog broja stradavanja treba poduzeti dodatne mjere u vidu postavljanja audio-vizualnih
repelenata, jednosmjernih vrata i sli¢nog, sve u suradnji s lovoovlastenikom, 3to je i propisano mjerama
A4.1A5. utocki I. ovog Rjesenja.

Provedbom i koriStenjem planiranog zahvata nije predviden zna¢ajan negativan utjecaj na elemente
zaStiCene kulturno-povijesne bastine, uz provedbu mjera zastite kulturno-povijesne bastine
propisanih RjeSenjem (KLASA: UP/I-351-03/10-02/59; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna
2011. godine) te mjera A.6., A.7. i A.8. iz totke 1. ovog Rjedenja, kao uvaZavanje posebnih uvjeta
nadleZnog konzervatorskog odjela Ministarstva kulture i medija pri izradi daljnje projektne
dokumentacije.

Utjecaji planiranog zahvata na stanovnistvo se oituju kroz utjecaje na kvalitetu zraka, buku i vizure
te ovise o blizini objekata u kojima ljudi Zive ili borave trasi planiranog zahvata. Osnovna namjena
PUO-a Kvarner je podizanje razine usluznosti na predmetnoj dionici buduée autoceste i izgradnja
benzinske stanice s pripadaju¢im sadrzajima za odmor i ugostiteljskim objektima. S obzirom na
zaklonjenost Sumom i smjestajem u sklopu jaruge Banine, planirani PUO ée biti vizualno zaklonjen od
najblizih zaselaka Strmice (oko 420 m istoéno) i Konjsko (oko 830 m jugoistoéno). U odnosu na
prethodnu projektnu dokumentaciju, lokacija odmorista je oko 200 m bliZe navedenim naseljima. Novi
kolnik sa sjeverne strane postojeceg kolnika od km 38+500 do km 39+800 i prilagodba &vora
“Veprinac” nece se znalajno razlikovati od postojeCeg stanja, stoga je utjecaj na stanovnistvo
zanemariv. Dopunom ¢&vora Andeli, zaselci Kolavi¢i i Benginiéi ¢e dobiti pristup autocesti, §to je
pozitivan utjecaj. U odnosu na prethodnu dokumentaciju, povecat ée se utjecaj na vizure okolnih
naselja: iz grada Opatija, iz zaselaka Kolaviéi, Zagrad, Andeli, Vas te iz naselja Veprinac.
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Vezano uz MiSljenje Grada Opatije (Misljenje (KLASA: 351-01/20-01/7; URBROJ: 2156/01-03/01-
20-3 od 18. lipnja 2020. godine) u kojem se navodi da je za planirani zahvat potrebno provesti postupak
procjene utjecaja na okoli§ zbog potencijalnog zna¢ajnog negativnog utjecaja planiranog zahvata na
sastavnice okolisa i stanovnistvo na podrugju Grada Opatije, navedeni utjecaju ublaZit e se i svesti na
prihvatljivu razinu primjenom mjera zastite okolisa i provedbom programa praenja stanja okoli%a
propisanih RjeSenjem (KLASA: UP/I-351-03/10-02/59; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna
2011. godine) te tockama L. i III. ovog Rjesenja.

Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojaCane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moze
doéi do privremenog ometanja u odvijanju prometa ($to ¢e zahtijevati posebnu paznju i prateéu sluzbu,
osobito prilikom eventualnog transporta posebnih tereta). Moguée je nanoSenje zemlje i ostalog
gradevnog materijala na prometnice i pote§koce u odvijanju prometa. Nakon zavrSetka radova potrebno
Je sanirati sva eventualna oSte¢enja na postojecoj prometnoj mreZi. Radi se o kratkotrajnom utjecaju
samo za vrijeme izvodenja radova. S obzirom na posebna pravila regulacije cestovnog prometa na
prilaznim prometnicama, utjecaj na promet ocijenjen je kao minimalno negativan, kratkotrajan i u
prihvatljivim granicama za zonu planiranog zahvata. U redovnom radu, promet vozila u i iz podrudja
zahvata nece utjecati na normalno odvijanje prometa na Sirem podrudju zahvata. Negativni utjecaji na
odvijanje prometa mogudi su jedino u slu€aju nekontroliranih dogadaja (prevrtanja, sudari, zakrcenja
prometa i sli¢no) koji mogu remetiti normalno odvijanje prometa. Za vrijeme turisti¢ke sezone, na
postoje¢em kolniku javljaju se prometne guZzve zbog velikog povecanja lokalnog i tranzitnog prometa,
a na sigurnost odvijanja prometa bitno utjecu i nelegalni prikljucci stambenih objekata (Evor Andeli).
Planiranim izmjenama zahvata smanjit ¢e se prometne guzve te e se povecati sigurnost prometa u
odnosu na rjeSenja iz prethodne projektne dokumentacije.

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja zahvata, najvei negativni utjecaji uslijed
nekontroliranog dogadaja mogu se oCekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u
okoli§, osobito u osjetljivom podruéju vodotoka i prijelaza preko vodotoka. Primjenom propisanih
mjera zastite okoli$a navedeni negativni utjecaji svest ¢e se na prihvatljivu razinu.

Lokacija planiranog zahvata nalazi se na udaljenosti oko 16 km od granice sa Republikom Slovenijom
te ne postoji moguénost negativnih prekograniénih utjecaja.

Lokacija planiranog zahvata izgradnje odmorista PUO , Kvarner* nalazi se unutar zasti¢enog podruéja
temeljem Zakona o zaStiti prirode — Parka prirode U€ka. Izgradnjom odmorista do¢i ¢e do trajnog
gubitka oko 8,1 ha povrsine, §to moZe dovesti do potencijalno negativnog utjecaja na prirodne i
krajobrazne vrijednosti Parka prirode. Uzevsi u obzir lokalni doseg moguéih negativnih utjecaja uz
postoje¢u prometnicu, potencijalno negativne utjecaje tijekom izgradnje moguée je svesti na
prihvatljivu razinu. Tijekom koristenja ne ogekuje se negativan utjecaj na zasticena podrugja. Vezano
za utjecaj zahvata na bioraznolikest prema izvodu iz Karte kopnenih ne$umskih staniita RH iz 2016.
godine, u Sirem podruéju oko lokacija planiranog zahvata nalaze se sljedeéi stani$ni tipovi i njihovi
mozaici: C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe, (3.3.5.1. Isto¢nojadranski kamenjarski
pasnjaci submediteranske zone, C.3.5.2. Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci epimediteranske zone,
E. Sume, 1.1.4. Ruderalne zajednice kontinentalnih krajeva, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrSine,
1.2.1. Mozaici kultiviranih povr$ina i J. Izgradena i industrijska stani$ta. Izgradnjom planiranog zahvata
odmorista PUO ,, Kvarner* do¢i do lokalnog i trajnog gubitka oko 8,1 ha povrsine prirodnih Sumskih i
travnjackih staniSta (E., C.3.5.2.) te manjim dijelom antropogenih stani$nih tipova (J., 1.1.4.).
Izgradnjom glavne trase od km 38+500 do km 39+800 i &vora ,,Veprinac" doéi ¢e do prenamjene oko
2,2 ha prirodnih Sumskih i travnjackih stanista te antropogenih stani$nih tipova (E., J./C.2.3.2./E.,
J/12.1., E/12.1/1.1.8., C.2.3.2./L1.8.). Izgradnjom &vora ,,Andeli“ juzno i dijelom sjeverno od
postojeceg kolnika, do¢i ée do prenamjene oko 7,9 ha povrSine prirodnih Sumskih i travnjagkih stanista
(E., C.3.5.1.). S obzirom na to da se radi o radovima uz postojecu prometnicu i da nece doéi do pojave
fragmentacije stanista, utjecaj na stanista i lokalnu faunu se ne smatra znacajnim. U zoni izvodenja
gradevinskih radova doci ¢e do lokalizirane pojave buke i vibracija tla, $to ¢e predstavljati privremeno
ometanje potencijalno prisutnih jedinki lokalne faune te ograniGenog Sirenja prasine koja ¢e se taloziti

Stranica 18 od 21



po obliznjoj vegetaciji kao i mogucih osteéenja vegetacije. Kako se radi o radovima uz postojecu
prometnicu na kojoj je prisutna kontinuirana buka i vibracije od prometa, ovaj utjecaj se smatra
prihvatljivim. Primjenom zatvorenog sustava odvodnje s pro¢idéavanjem one¢iséenih oborinskih voda
na separatorima ulja i masti prije ispustanja, koristenjem zahvata neée do¢i do negativnog utjecaja na
vode i vodna tijela. Takoder, unutar obuhvata zahvata predvidena je povriina za smjestaj privremenih
odlagaliSta za odlaganje humusnog materijala i materijala iz iskopa. Privremena odlagalista nalaze se
na lokacijama zahvata PUO ,,Kvarner* i &vor ,,Andeli*. Lokacija odlagalista na PUO , Kvarner* nalazi
se na antropogenom stanistu J., dok se na évoru ,,Andeli“ nalazi na travnjatkom stanistu C.3.5.1. Kako
se radi o fragmentu travnjaka uz postoje¢u prometnicu koji je izloZen antropogenom utjecaju, njegovom
privremenom prenamjenom nece doéi do znadajnog negativnog utjecaja, uz primjenu mijera zastite
bioraznolikosti propisanih Rje§enjem (KLASA: UP/1-351-03/10-02/59; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-
19 od 13. rujna 2011. godine) te tocke B.1. programa pracenja stanja okoliSa propisane to¢kom I. ovog
RjeSenja.

Prema Uredbi o ekoloskoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrugjima ekoloske
mreZe (,,Narodne novine®, broj 80/19) lokacija planiranog zahvata izgradnje odmorista PUO , K varner
nalazi se unutar podrucja ekoloSke mreze, podrugja ofuvanja znadajnog za vrste i stani$ne tipove
(POVS) HR2000601 Park prirode Ucka i podrugja oduvanja znagajnog za ptice (POP) HR1000018
Ucka i Ci¢arija. Lokacije planiranog zahvata izgradnje glavne trase od km 38+500 do km 39+800 s
¢vorom ,,Veprinac“ i planirane izgradnje évora ,,Andeli nalaze se izvan podrugja ekoloske mreZe, na
udaljenosti oko 675 m, odnosno 2,1 km od najblizeg podruéja ekoloske mreze POVS HR2000601 Park
prirode Ucka i POP HR1000018 Ucka i Ciéarija. POVS ,,HR2000601 Park prirode Ucka je kao
podrucje od znataja za zajednicu (Sites of Community Importance - SCI) potvrdeno Provedbenom
odlukom Komisije (EU) 2015/74 od 3. prosinca 2014. o donoSenju osmog aZuriranog popisa podrugja
od znacaja za Zajednicu za mediteransku biogeografsku regiju. Ciljne vrste i stani3ni tipovi POVS-a
HR2000601 Park prirode Ucka su: mocvarna rida (Euphydryas aurinia), jelenak (Lucanus cervus),
alpinska strizibuba (Rosalia alpina*), hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo), velika &etveropjega
cvilidreta (Morimus funereus), veliki vodenjak (Triturus carnifex), zuti mukaé (Bombina variegata),
velikouhi $iSmi§ (Myotis bechsteinii), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), tankovratni
podzemljar (Leptodirus hochenwartii), &vorasti tréak (Carabus nodulosus), miri§ljivi samotar
(Osmoderma eremita*), danja medonjica (Euplagia quadripunctaria®), Skopolijeva gusarka (Arabis
scopoliana), Sastojine Juniperus communis na kiseloj ili baziénoj podlozi 5130, Mediteranske makije
u kojima dominiraju borovice Juniperus spp. 5210, llirske bukove Sume (4dremonib-F agion) 91 KO,
Isto€no submediteranski suhi traanam (Scorzoneretalia villosae) 62A0, Karbonatne stijene s
hazmofitskom vegetacijom 8210, Sume pitomog kestena (Castanea sativa) 9260, Spilje i jame
zatvorene za javnost 8310, Isto¢nomediteranska todila 8140, Otvorene kserotermofilne pionirske
zajednice na karbonatnom kamenitom tlu 6110*, Suhi kontinentalni travnjaci (Festuco-Brometalia)
(*vazni lokaliteti za kacune) i 6210* Travnjaci tvrdade (Nardus) bogati vrstama 6230*. POP
HR1000018 Ucka i Czcarya Je kao podrucje posebne zastite za ptice (Special Protection Areas - SPA)
prvotno potvrdeno 17. listopada 2013. godine Uredbom o ekoloskoj mreZi (,,Narodne novine®, broj
124/13). Podruje se nalazi unutar mediteranske biogeografske regije. Ciljne vrste ptica POP
,-HR1000018 Uka i Cicarijall su: jarebica kamenjarka(4/ectoris graeca), primorska trepteljka
(Anthus campestris), suri orao (Aquila chrysaefos), usara(Bubo buba), leganj (Caprimulgus
europaeus), zmijar (Circaetus gallicus), kosac (Crex crex), crna zuna (Dryocopus martius), vrtna
stmadica (Emberiza hortulana), sivi sokol (Falco peregrinus), mali ¢uk (Glaucidium passerinum),
bjeloglavi sup (Gyps fulvus), rusi svradak (Lanius collurio), $eva krunica (Lullula arborea), $kanjac
osas (Pernis apivorus), gorski zvizdak (Phylloscopus bonelli), siva zuna (Picus canus), jastrebada (Strix
uralensis) 1 pjegava grmuda (Sylvia nisoria), za koje su ciljevi oSuvanja propisani Pravilnikom o
ciljevima oCuvanja i mjerama ofuvanja ciljnih vrsta ptica u podrugjima ekoloske mreZe (,,Narodne
novine*, broj 25/20 i 38/20). Uzevsi u obzir obuhvat, karakteristike i lokaciju planiranih izmjena
zahvata izgradnje glavne trase od km 38+500 do km 39+800 s &vorom ,,Veprinac" i izgradnje &vora
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»Andeli“ na vecoj udaljenosti od podru¢ja ekoloske mreZe od dosega moguéih utjecaja moguée je
iskljuciti negativan utjecaj na ciljne vrste i stani$ne tipove navedenih podru¢ja ekoloske mreZe.
Planirani PUO ,,Kvarner" povrSinom od oko 8,26 ha nalazi se unutar navedenih podrugja ekologke
mreZe. Sukladno bazi podataka Ministarstva gospodarstva i odrZivog razvoja, na podruju ovog dijela
izmjene zahvata nalazi se zona rasprostranjenosti ciljnih stanisnih tipova 62A0 Isto&no submediteranski
suhi travnjaci (Scorzoneretalia villosae) i 9260 Sume pitomog kestena (Castanea sativa) POVS
HR2000601 Park prirode Ucka. Provedbom izmjene zahvata do¢i ¢e do gubitka oko 0,64 ha ciljnog
staniSnog tipa 62A0 Isto¢no submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia villosae) te oko 0,49 ha
ciljnog stanisnog tipa 9260 Sume pitomog kestena (Castanea sativa). S obzirom na ukupnu povr§inu
navedenih ciljnih stani$nih tipova unutar POVS HR2000601 Park prirode Ucka, radi se o utjecaju koji
nije znacajan. Na ostale ciljne vrste i stani$ne tipove POVS HR2000601 Park prirode Ucka, kao i na
ciljne vrste ptica POP HR1000018 Ucka i Ciéarija, s obzirom na utvrdeno podrugje rasprostranjenosti
u odnosu na planiranu lokaciju PUO ,Kvarmer", stani§ne uvjete te usko lokaliziran utjecaj prilikom
izvodenja potrebnih radova za realizaciju zahvata, znafajan negativan utjecaj moze se iskljuditi.
Provedbom izmjene zahvata doéi ¢e do gubitka oko 8,26 ha pogodnih stanista za ciljne vrste navedenih
podrutja ekoloske mreze. S obzirom na §iroku zastupljenost odgovarajucih prirodnih stanita unutar
navedenih podru¢ja ekoloske mreZe te Ginjenice daje rije€ o podrugju uz postojecu prometnicu (PUO
»Kvarner") ne ogekuje se prisutnost znacajnih populacija ciljnih vrsta na podrugju planirane izmjene
zahvata te radi se o utjecaju Koji nije znagajan. Slijedom navedenog, moze se iskljuditi moguénost
znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreZe te nije potrebno
provesti glavnu ocjenu prlhvatljlvostl za ekolosku mrezu.

Sukladno svemu navedcn_qgl_l_s;-_'-_uz' postivanje propisa iz podrucja zaStite okoliSa i prirode,
primjenu mjera zastite okolisa i-programa praéenja stanja okolia propisanih Rje$enjem o prihvatljivosti
zahvata za okoli§ (KLASA: UP/I-351-03/10-02/59; URBROJ: 531-14-1-2-10-11-19 od 13. rujna 2011.
godine), primjenu dodatno propisanih mjera zastite okolisa i programa pracenja stanja okolisa (tocka L.
ovog Rjesenja) te izmijenjenih mjera zastite okoliSa i programa pracenja stanja okolisa (to¢ka III. ovog
rjeSenja) donesenih temeljem izmjena predmetnog zahvata, posebnih uvjeta drugih nadleZnih tijela, te
s obzirom na obiljezja zahvata, ocijenjeno je da zahvat nece imati znaCajan negativan utjecaj na
sastavnice okolisa.

Tocka I. ovog rjeSenja temelji se na tome da je Ministarstvo sukladno &lanku 81. stavku 1.
Zakona o zadtiti okolisa, te ¢lanku 24. stavku 1. i ¢&lanku 27. stavcima 1. i 3. Uredbe ocijenilo, na
temelju dostavljene dokumentacije (Elaborata zastite okolisa) i misljenja nadleznih tijela, a prema
kriterijima iz Priloga V. Uredbe, da planirani zahvat nece imati znagajan negativan utjecaj na okolig,
uz primjenu mjera zastite okoli$a i programa pracenja stanja okolia propisanih u totkama I. i III. izreke
ovog rjedenja te stoga nije potrebno provesti postupak procjene utjecaja na okolis.

Tocka II. ovog rjeSenja temelji se na tome da je Ministarstvo sukladno odredbama &lanka 90.
stavka 3. Zakona o zastiti okoli3a i ¢lanka 30. stavka 9. Zakona o zastiti prirode u okviru postupka
ocjene o potrebi procjene provelo prethodnu ocjenu prihvatljivosti za ekolosku mreZu te iskljucilo
mogu¢nost znaCajnijeg utjecaja na ekolosku mreZzu i stoga nije potrebno provesti glavnu ocjenu
prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

Tocka III. ovoga rjeSenja, izmjene i dopune propisanih mjera zastite okoliSa i programa
pracenja stanja okolisa, temelji se na ¢lanku 93. stavku 3. Zakona o zajtiti okoli3a.

Tocka IV. ovog rjesenja, rok vazenja rjeSenja, propisana je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 3.
Zakona o zastiti okoli$a.
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Tocka V. ovog rjeSenja, moguénost produZenja vaZenja rjeSenja, propisana je u skladu s
¢lankom 92. stavkom 4. Zakona o zastiti okoliga.

ToCka VI. ovog rjesenja o obvezi objave rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva,
utvrdena je na temelju &lanka 91. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo 1jeSenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Rijeci, Erazma Bar¢iéa 5,
u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom sudu neposredno
u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom, odnosno dostavlja elektronigki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplacena je drzavnim biljezima sukladno Zakonu o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga 1. Uredbe o Tarifi
upravnih pristojbi (,,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19, 97/19 i 128/19).

DOSTAVITL:
1. BINA-ISTRA d.d., Zrin§€ak 57, 52426 Lupoglav (R! s povratnicom!)

NA ZNANIJE:
1. BRINA-ISTRA d.d., Savska cesta 106, 10000 Zagreb

Stranica 21 od 21



