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Suglasnost tvrtki IPZ d.d. za obavljanje struénih poslova zastite okolisa

INZENJERSKI PROJEKTNI ZAVOD

Ohi ; dioni€ko drustvo 3
o DN VRS L
‘l!l!, 23
REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
| ODRZIVOG RAZVOJA

10000 Zagreb, Radnitka cesta 80
Tel; 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 148

Uprava za procjenu utjecaja na okolis i
odrZivo gospodarenje otpadom

KILLASA: UP/I 351-02/21-08/03
URBROJ: 517-03-1-2-21-2
Zagreb, 15. veljace 2021.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja, na temelju odredbe &lanka 42, stavka 4. Zakona
o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/181118/1 8) u vezi s élankom
130. Zakona o opéem upravnom postupku (,Narodne novine“, broj 47/09), rjeSavajuéi
povodom zahtjeva pravne osobe IPZ d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, radi izdavanja
ovlastenja, donosi:

1L

IIL

RIESENJE

Pravnoj osobi IPZ d.d., Prilaz baruna Filipovi¢a 21, Zagreb OIB:94810978461, izdaje se
suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite okolisa:

2.GRUPA:

— izrada studija o utjecaju zahvata na okoli§, ukljutujuéi i dokumentaciju za
provedbu postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis,
dokumentacije za odredivanje sadr’aja studije o utjecaju na okoli§ i
dokumentaciju o uskladenosti glavnog projekta s mjerama zastite okolida i
programom pracenja stanja okolida.

Suglasnost iz totke 1. ove izreke prestaje vaZiti u roku od godine dana od dana stupanja
na snagu propisa iz ¢lanka 40. stavka 9. Zakona o zastiti okoli%a.

Ovo rjedenje upisuje se u ofevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje struénih poslova
zastite okoliSa koje vodi Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja.

Ukida se rjeSenje Ministarstva gospodarstva i odrZivog razvoja KLASA: UP/1 351-02/13-
08/87, URBROJ: 517-06-2-1-1-13-2 od 11. rujna 2013. godine, kojim je ovlasteniku IPZ
d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, dana suglasnost za obavljanje struénih poslova
za8tite okoliza.

V. Uz ovo rjesenje prilezi Popis zaposlenika ovlastenika i sastavni je dio ovoga rjeSenja.

Stranica 1 od 3
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VL. Odbija se zahtjev pravne osobe za izdavanje suglasnosti za 8. GRUPU strugnih poslova
zastite okolisa.

Obrazleienje

Pravna osoba IPZ d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, OIB: 94810978461, (u daljnjem
tekstu: stranka), podnio je Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja zahtjev za izdavanje
suglasnosti za sljedeée grupe stru¢nih poslova zastite okoli%a 2. i 8. GRUPU. U 2. GRUPI
poslova nalazi se: izrada studija o utjecaju zahvata na okolig, ukljuéujuéi i dokumentaciju za
provedbu postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§, dokumentacije za
odredivanje sadrZaja studije o utjecaju na okoli§ i dokumentaciju o uskladenosti glavnog
projekta s mjerama zastite okolifa i programom pradenja stanja okoli%a. 8. GRUPA poslova
obuhvaca obavljanje stru¢nih poslova za potrebe sustava upravljanja okolidem i neovisnog
ocjenjivanja, izradu elaborata o uskladenosti proizvoda s mjerilima u postupku ishodenja znaka
zatite okoliSa »Prijatelj okoli3a« i znaka EU Ecolabel, izradu elaborata o utvrdivanju mjerila
za odredenu skupinu. proizvoda za dodjelu znaka zadtite okolisa »Prijatelj okolida«, izradu
elaborata o zadtiti okoli%a koji se odnose na zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okolis, niti ocjene o potrebi procjene i obavljanje struénih poslova za potrebe
Registra one¢i§¢avanja okolisa.
Za sljedece strugnjake po navedenim grupama struénih poslova traZi se uvrstenje kao voditelje
struénih poslova;

- Hrvoje Kapetanié, dipl.ing.grad. za 2. i 8. GRUPU stru¢nih poslova

- Tanja Vidusin, dipl.ing.grad. za 2. i 8. GRUPU strugnih poslova
Za sljedece strutnjake po navedenim grupama struénih poslova traZi se uvritenje kao zaposlene
struénjake:

- Zarko Pintar, dipl.ing.grad. za 2. i 8. GRUPU strutnih poslova

- Nataa Speli¢, dipl.ing.grad. za 2. i 8. GRUPU struénih poslova

- Alen Hebrang, dipl.ing.grad. za 2.1 8. GRUPU strugnih poslova

- Boris Stjepevié, dipl.ing.grad. za 2. i 8. GRUPU stru¢nih poslova

- Violeta Stani¢, dipl.ing.grad. za 2. i 8. GRUPU struénih poslova

- AnaKekelj Velzek, mag ing.aedif. za 2. i 8. GRUPU strutnih poslova

- Zelimir Gantar, dipl.ing.grad. za 2.1 8. GRUPU strutnih poslova

- Vedran Kasavica, mag ing.aedif. za 2. i 8. GRUPU stru¢nih poslova

Za navedene stru¢njake stranka je dostavila uz izvadak iz sudskog registra i ovjerenu izjavu o
raspolaganju odgovaraju¢om radnom opremom i prostorom, Zivotopise, preslike diploma,
elektroni¢ke zapise Hrvatskog zavoda za mirovinsko osiguranje, popis strunih podloga
(reference) u &ijoj izradi su struénjaci sudjelovali.

Ministarstvo je izvriilo uvid u zahtjev, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, a osobito
u popis strugnih podloga (reference) navedenih predloZenih voditelja strugnih poslova.
Ministarstvo je utvrdilo da prema dostavljenim dokazima Hrvoje Kapetani¢, dipl.ing.grad. i
Tanja Vidusin, dipl.ing.grad. za struni posao 2. GRUPE ispunjavaju uvjete za voditelja
struénih poslova.

Ministarstvo je utvrdilo i da svi predloZeni strutnjaci imaju uvjete (sta? i struka) za traZene
poslove 2. GRUPE.
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Ministarstvo je odbilo zahtjev stranke za izdavanjem suglasnosti za obavljanje 8. GRUPE
stru¢nih poslova jer stranka nije dokazala da se bavila svim poslovima iz te grupe i s obzirom
na to da se ovlastenje izdaje za cijelu grupu poslova, a ne parcijalno.

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u totkama od . do VI. izreke ovoga rjesenja.

UPUTA O PRAVNOM LIEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. TuZba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Zalje
postom, odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplaéena je drzavnim biljezima sukladno Zakonu

o upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Uredbi o tarifi upravnih pristojbi
(»Narodne novine“, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19, 97/19 1 128/19),

U prilogu: Popis zaposlenika ovladtenika

DOSTAVITIL:
1. IPZ d.d., Prilaz baruna Filipovi¢a 21, Zagreb, (R!, s povratnicom!)
2. Ocevidnik, ovdje
3. Drzavni Inspektorat, Subi¢eva 29, Zagreb
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propisane uvjete za izdavanje suglasnosti

zaposlenika ovlaitenika: IPZ d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, skjedom kojih je aviaStenik ispunio

za obavljanje strutnih poslova zatite okolifa sukladno rieSenju Ministarstva KLASA:UP/I 351-02/21-
08/03; URBROJ: 517-03-1-2-21-2 od 15. veljade 2021.

-izrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljuéujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis,
dokumentacije za odredivanje sadrZaja studije o Hrvoje Kapetanié, dipl.ing.grad.
utjecaju na okoli§ i dokumentaciju o uskladenosti Tanja Vidu3in, dipl.ing.grad.
glavnog projekta s mjcrama zadtite okoli¥a i
programom pracenja stanja okolida.

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA VODITELJ STRUCNIH
prema clanku 40. stavku 2. Zakona POSLOVA ZAPOSLENI STRUCNJACI
2. GRUPA:

Zarko Pintar, dipl.ing.grad.
Nata$a Spelié, dipling.grad.
Alen Hebrang, dipl.ing.grad.
Violeta Stani¢, dipl.ing.grad.
Boris Stiep&evi¢, dipling.grad.
Ana Kekelj Velzek, mag ing.acdif,
Zclimir Gantar, dipl.ing.grad.
Vedran Kasavica, mag ing.aedif
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Suglasnost tvrtki IRES EKOLOGIJA d.o.0. za obavljanje struénih poslova zastite okoliSa

=

REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVC GOSPODARSTVA
| ODRZIVOG RAZVOJA

10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
Tal: 01/ 3747 141 fax: 01/ 3717 143

Uprava za procjenu utjecajz na okolis i
odrzivo gospodarenje otpadom
Sektor za procjenu utjecaja na okolis

KLASA: UP/I 351-02/15-08/100
URBROQI: 517-03-1-2-21-12
Zagreb, 25. sije¢nja 2021,

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja, na temelju odredbe ¢lanka 42. Zakona o zastiti
okolida (,,Narodne novine”, broj 80/13, 153/13, 78/15 1 12/18), a u vezi s ¢lankom 71. Izmjena
i dopuna Zakona o zastiti okolida (.Narodne novine", broj 118/18), u vezi s ¢lankom 130,
Zakona o optem upravnom postupku ( Narodne novine, broj 47/09), ricsavajuéi povodom
zahtjeva ovlastenika IRES EKOLOGIJIA d.o.0., Prilaz baruna Filipovica 21, Zagreb. radi
utvrdivanja promjena u popisu zaposlenika oviastenika, donosi

L

[

RJESENJE

Ovlateniku IRES EKOLOGIJA d.o.0., Prilaz baruna Filipovi¢a 21, Zagreb, OIB!
84310268229, izdaje se suglasnost za obavijanje struénih poslova zastite okolisa:

Izrada studija o znalajnom utjecaju strategije. plana ili programa na okoli$ (strateska
studija) ukljudujuéi i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o potrebi strateSke procjene
te dokumentaciju za odredivanje sadrzaja strateske studije

Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis, ukljutujuci i dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§ te dokumentacije za
odredivanje sadrZaja studije utjecaja na okolis

Izrada programa zastite okolisa

Izrada izvieséa o stanju okolida

Izrada elaborata o zastiti okolisa koji se odnose na zahvate za koje nije propisana
obveza prociene utjecaja na okolis

Izrada projekeija emisija. izviedéa o provedbi politike I mjera smanjenja emisija i
nacionalnog izvjesca o promjeni kiime

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Sucuraj;
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Izrada ifili verifikacija posebnih elaborata. proraluna i projekcija za potrebe
sastavnica okolisa

8. Pracenie stanja okolida
9. Obavljanje strulnih poslova za potrebe Registra oneéis¢avanja okolisa

10. Tzrada elaborata o uskladenosti proizvoda s mjerilima u postupku ishodenja znaka
zastite okolisa "Prijatelj okolisa" i znaka EU Ecolabel

11. lzrada elaborata o utvrdivanju mjerila za odredenu skupinu proizvoda za dodjelu
znaka zadtite okolida , Prijatelj okolisa"

II.  Suglasnost iz tocke L. ove izreke prestaje vaZiti u roke od godine dana od dana
stupanja na snagu propisa iz ¢lanka 40, stavka 9. Zakona o zadtiti okolisa.

.  Ukida se rjeSenje Ministarstva gospodarstva i odr?ivog razvoja KLASA: UP/1 351-
02/15-08/100; URBROJ: 517-03-1-2-20-10 od 21. srpnja 2020. godine.

IV. Ovo rjedenje upisuje se u oéevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje struénih poslova
zadtite okolifa koje vedi Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja.

V. Uz ovo riedenje prileZi Popis zaposlenika ovlastenika i sastavni je dio ovoga riesenja.

Obrazlozenje

Ovlaitenik IRES EKOLOGIJA d.0.0., Prilaz baruna Filipovi¢a 21. Zagreb (u daljnjem tekstu:
ovlastenik). podnio je zahtjev za izmjenom podataka u RjeSenju KLASA: UP/I 351-02/13-
08/100; URBROJ: 517-03-1-2-20-10 od 21. srpnja 2020. godine, izdanom od Ministarstva
gospodarstva | odrZivog razvoja (u daljnjem tckstu: Ministarstvo), a vezano 7a popis
zaposlenika ovladtenika koji prileZi uz navedeno riesenje. Oviadtenik je zatrazio izmjenu popisa
zaposlenika jer djelatnice dr.sc. Maja Kljenak i Mateja Leljak, mag.ing.prosp.arch. vise nisu
njihove zapostenice,

U provedenom postupku Ministarstvo je izvrdilo uvid u zahtjev za promjenom podataka, te je
utvrdilo da se iz popisa mogu izostaviti djelatnice drisc. Maja Kljenak 1 Mateja Leljak,
mag. ing.prosp.arch,

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u tockama od 1. do V. izreke ovoga rjedenja.

UPUTA O PRAVNOM LIEKLU:

Ovo rjeSenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njcga se ne moze izjaviti zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrede se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja, TuZba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik il se Salje
postom, odnosno dostavlja elektronicki.

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Sucuraj;
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Upravna pristojba na zahtjev 1 ovo rjedenje napla¢ena je drzavnim biljezima sukladnoe Zakonu
© upravnim pristojbama (.Narodne novine™, broj 115/16) { Uredbi o tarifi upravnih pristojbi
(,.Narodne novine*, broj 8/17,37/17, 129/17, 18/19. 47/191 128/19).

Ka Mgljak ||
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\ ; B
\& e nee S5
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DOSTAVITE AL
1. IRES EKOLOGIA d.o.c. Prilaz baruna Filipovite=2%" Zagreb, (R s
povratnicom!)
2. EVIDENCIA, ovdje
3. DrZavni inspektorat, Subiceva 29, Zagreb
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STRUCN] POSLOVI ZASTITE OKOLISA
prema Slankn 9. stavka 2. Zakona

TODITEL) STRUCNI
POSLOVA

ZAPOSLENT STRUCNIACT

1. lzrain studija o znalainom wiecaje trategije,
plana ili programa na okolis {strateska studija)
uklivdujudi i dokumentaciiu patrebnu 73 ocienu ©
potrebi strateske prociene te dokumentacije za
odredivanic sadraja satedke swudije,

Mirko Mesaric. dipling.biol.
Mario Mesarié. mag.ing.agr.

Ivana Gudac, mag.ing.geol,

Martina Rupdid. mag geogr.
Josip Swojak. mag.ing.sily

2. lzrada siudija 0 utjecaju zakvata na okokis,
ukljudujudl | dokumentacijy zi provedbu postupka
acjene o potrebi prociens utjecaja zahvata na okolis
te dokumentacije 2a odrediyvanje sadrfaia studije
utjeraja na okolis.

voditelii navedeni pad 1)

struénjaci navedeni pod 1)

9. lzeada programa zastite okolisa

voditelji navedeni pod 1)

strudnjaci navedeni ped 1)

10, Leeada inviedéa o stanju okoliss

voditelii navedeni pod 1)

strudnjacd navedeni pod 1)

12. Fzrada claborata o zalun okolifa koji s¢ odnose
na zahvaie za Koje nije propisana obvery
procienc utjecaja na okolis

voditelji navedent poed 1)

sieucaiact navedeni pod 1)

15, Lzrada projekeija emisija. izviedéa o proviedbi

profaluna | projekeija za potrebe sastavnica okolisa

politike i mjera smanjenja emisija i naéionalnog voditelji navedeni pod 1) sirudnjaci navedeni pod 1)

izviesca o promjeni klime

20. lzrads 2311 verifikaciia poschni rarg , P . G .
L ity ik voditelji navedeni pod 1) strudnjact navedent pod 1)

22, Pratenje siania okolisa

voditelji navesleni pod 1)

strudnjact navedenl pad 1)

23, Obavijanje strutnib pesiova za potrebe Registra
onediscavania okoliss

voditel): naveden: pod 1)

strudnjact navedeni pod 1)

25. Irrada claborata o uskRidenssti proirvada s
merilime o postupky ishodenja znika zadtite okolisy
"Prijarelj okolidz" | znaka EU Ecolabel

voditelit navedent ped 1)

struémact ravedeni pod 1)

26. lrada elaboraia ¢ vivrdivanju mjcrita za
odredena skugpine proizveds za dodjelu znaka
Fastite okelida . Prijaselj okolig”

voditeljs navedeni pad 1)

strudnjach navedeni ped 1)

Studija o utjecaju na okoli$ za zahvat:
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Suglasnost tvrtki IRES EKOLOGIJA d.o.0. za obavljanje struénih poslova zastite prirode

E'é?

REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
| ODRZIVOG RAZVOJA

10600 Zagrad, Radniéka cests 80
Tel 0T 3717 111 fax: 01/ 3777 148

Uprava za procjenu utjecaja na okolis i
odrZivo gospedarenje otpadom
Scktor za procjenu utjecaja na okolis

KLASA: UP/1351-02'16-08/25
URBROJ: 517-03-1-2-21-14
Zagreb, 25. sije¢nja 2021.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja, na temelju odredbe ¢lanka 43. Zakona o zastiti
okolisa (.Narodne novine™, brojevi 80/13, 153/13 78/15 1 12/18) i &lanka 71. Zakona o izmjenama
i dopunama Zakona o zastiti okolisa (. Narodne novine", broj 118/18) u vezi s tlankom 130, Zakona
0 opéem upravnom postupku ( . Narodne novine”, broj 47/09), rjesavajuéi povodom zahtjeva
oviastenika IRES EKOLOGIJA d.o.0., Prilaz baruna Filipovica 21, Zagreb, radi utvrdivanja
promjena u popisu zaposlenika oviastenika, denost:

RJESENJE

. Ovlasteniku IRES EKOLOGUA do.o. Prilaz baruna Filipovica 21, Zagreb,
OIB:84310268229, izdaje se suglasnost za abavljanje struénih poslova zastite prirode:

|, lzrada poglavlja i studija ocjenc prihvatljivosti strategija, plana, programa ili zahvata za
ckolodku mrezu

11 Suglasnost iz toke I. ove izreke prestaje vaZiti u roku od godine dana od dana stupanja na
snagu propisa iz ¢lanka 440, stavka 9. Zakona o zastiti okolifa,

I11. Ovo riedenje upisuje s¢ u oéevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje stru¢nih poslova
zastite okoliza koje vodi Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja.

[V,  Ukida se rjeSenje Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja: KLASA: UP/I 351-02/16-
08/25. URBROJ: 517-03-1-2-20-12 od 4. rujna 2020. godine kojim je ovlasteniku [RES
EKOLOGHA d.0.0.. Prilaz baruna Filipoviéa 21. Zagreb. dana suglasnost za obavljanje
struénih poslova iz podrutja zastite prirode.

V. Uz ovo rjedenje prilezi Popis zaposlenika ovladtenika i sastavni je dio ovoga rieSenja.
ObrazloZenje

Tvrtka IRES EKOLOGIA do.o., Prilaz baruna Filipovica 21, Zagreb (u daljnjem teksm:
ovladtenik), podnijela je zahtjev za izmjenom podataka u Rjesenju: (KLASA: UP/1 351-02/16-

1

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Sucuraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga |- Tekstualni dio 16



€¥ ipza.. A

08/25. URBROJ: 517-03-1-2-20-12 od 14. rujna 2020. godine izdanom od Ministarstva
gospodarstva i odrzivog razvoja (u daljnjem tekstu Ministarstvo), a vezano za popis zaposlenika
ovladienika koji prileZi uz navedeno rjedenje. Ovlastenik je zatraZio izmjenu popisa zaposienika jer
djelamice dr.sc. Maja Kljenak i Mateja Leljak, mag.ing.prosp.arch. vise nisu njihove zaposlenice.

U provedenom postupku Ministarstvo je izvrsilo uvid u zahtjev za promjenom podataka, te je
utvrdilo da se iz popisa mogu izostaviti djelamice dr.sc. Maja Kljenak i Mateja Leljak,

mag.ing.prosp.arch.

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u tockama od [ do V. izreke ovoga rjeSenja.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne mozZe izjaviti Zalba, ali se moZze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje poStom, odnosno dostavlja
elekuronicki.

Upravna pristojba na zahtjcv i ovo rjeienje napladena je drzavnim biljezima sukladno Zakenu o

upravnim pristojhama (,.Narodne novine™, broj 115/16) 1 Uredbi o tarifi upravnih pristojbi
(,.Narodne novine®, broj 817, 37/17, 129/17, 18719, 97/1%91 128/19).

U prilogu: Popis zapostenika ovladienika

DOSTAVITL: ’ :
1. IRES EKOLOGUA d.o.0.. Prilaz baruna Filipovita 21, Zagrt 7S povratnicom!)
2. Evidencija, ovdje
3: Drzavni inspektorat. Subideva 29, Zagreb

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
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raposhenika ovhﬁeniu' IRES EKOLOGIJA d.nm.. Prilaz bmna Filipoviéa 21, Zagnh. slnodm kojtjcwlm iqnnio
propisanc uvjete 72 bdlvanje suzlasnosti

a obavljanje struénih poslova zattite okolifa suklndno rklenju Ministarstva
KLASA: UP/I 351-02/16-0825; URBROJ: 517-83-1.2-21-14 od 25. sijefnja 2021, godine

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOGILISA
PREMA CLANKY 45, STAVKU 2 ZARKONA

VORITELH STRUCNIF POSEOTA

ZAPOSLENI STRLCNIAC)

3. lrrada poglavija i stodija ocjena pribeatliivost
strategiia, plans, programa ili zahvata za ekolosku
meaiu.

Mirko Mesaric. dipl. ing.biol
Mario Mesarié, mag.ing.agr.

Josip Stojak, mag.ingsilv
Martina Ruptic. mag.geog
Ivana Guéac, mag.ing.geol
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1 OPIS ZAHVATA
1.1 Uvod

Otok Hvar s duljinom od 68,2 km najduzi je otok u Jadranskom moru. Pripada skupini srednjedalmatinskih otoka, a sa
povr§inom od 299,6 km?2 Cetvrti je po veli€ini otok na Jadranu. Trenutna prometna povezanost otoka Hvara sa kopnom
ostvaruje se trajektnim vezama Split — Stari Grad i Drvenik — Sucuraj te katamaranskim linijama Split — Jelsa i Split — Hvar.

Projektom pobolj$anja prometne povezanosti otoka Hvara: Poljica — Suéuraj — Drvenik — ¢vor Rav€a nastoji se osigurati
pobolj8anje prometne povezanosti otoka Hvara. Projektom je obuhvaéeno:

izgradnja spojne ceste ¢vor Rav€a (na autocesti A1) — Drvenik (DC8);

izgradnja pristupne ceste od DC8 do nove trajektne luke Drvenik

izgradnja nove trajektne luke Drvenik

rekonstrukcija trajektnih luka Suéuraj i Stari Grad

rekonstrukcija i djelomi¢no izmjestanje glavne otoéne drzavne ceste DC116 izmedu Poljica i Su¢urja u duljini 38
km + izgradnja komunalne infrastrukture otoka

Drzavna cesta DC116 Hvar (ZC6269) — Zaraée — Stari Grad (trajektna luka) — Suéuraj (trajektna luka) duljine 76,50 km
najznacajnija je cestovna prometnica na otoku Hvaru koja se pruza cijelom duljinom otoka povezujuci Suéuraj na krajnjem
istoku sa Jelsom, Starim Gradom i Gradom Hvarom na krajnjem zapadu otoka.

Dionica drzavne ceste DC116 izmedu naselja Poljica i trajekine luke Sucuraj duljine je 37,8 km i ovim se projektom
predvida njena rekonstrukcija kojom ¢e se podiéi razina sigurnosti i pouzdanosti cestovnog prometa na njoj, naro€ito u
lietnim mjesecima zbog priljeva velikog broja turista. Rekonstrukcijom drzavne ceste duljina trase bi se smanjila sa
trenutnih 37,5 km (posljednjih 300 m drzavne ceste — ulazak u trajektnu luku Sucuraj nije predmet projekta) na cca 35,96
km.

Predmetna dionica drzavne ceste DC116 unutar cjelokupnog prometnog sustava otoka Hvara prikazana je plavom bojom
na sljedecoj slici:

DIONICA DRZAVNE CESTE DC116
POLJICA - SUCURAJ U SKLOPU
PROMETNE MREZE OTOKA HVARA

Slika 1.1.-1. Polozaj dionice DC116 Poljica — Suéuraj unutar prometne mreze otoka Hvara
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Slika 1.1.-2. Dionica DC116 Poljica — Suéuraj

U sklopu realizacije projekta poboljSanja prometne povezanosti otoka Hvara: Poljica — Suéuraj — Drvenik — évor Rav¢a
izradena je “Studija izvedivosti poboljSavanja prometne povezanosti otoka Hvara: Poljica — Suéuraj — Drvenik — &vor
Ravéa” (izradivaci: Dvokut Ecro d.0.0., Trnjanska 37, 10000 Zagreb, Geoprojekt d.d., SukoiSanska 43, 21000 Split,
Trenecon Tanacsado és Tervezd Kift Vaci Ut 76, Budimpesta, Madarska), srpanj 2019. godina.

U Studiji izvedivosti poboljSavanja prometne povezanosti otoka Hvara: Poljica — Suéuraj — Drvenik — &vor Rav¢a obradeno
je viSe varijanti poboljSanja postojece ceste te je predlozena optimalna varijanta predmetne dionice (varijanta A2B).
Odabrana varijanta predlaze rekonstrukciju postoje¢e trase D116 te obilaznice naseljenih mjesta. Trasa predlozene
varijante ne smatra se kona¢nom vec¢ ju se dodatno razradilo i dopunilo u skladu sa zahtjevima projektnog zadatka te
nakon detaljnog upoznavanja s prilikama na terenu.

1.2 Analiza prometa

Za analizu prometnog opterecenja usvojeni su podaci o prometu i prometnom opterecenju te karakteristikama prometa na
postojecim drzavnim cestama koji su mjerodavni za dionicu ceste od Poljica do Suéuraja.

1.2.1 Podaci o postojecem prometu

U predmetnoj analizi u razmatranje je uzeta sljede¢a drzavna cesta:
- D116 brojacko mjesto 5917 Jelsa

Analizirane godine za ulazne parametre su od 2011. — 2019. godine.
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Slika 1.2.-1. Cestovna mreza u §iroj zoni obuhvata zahvata

Brojacko mjesta podruc¢ja razmatranja:
- D116 brojacko mjesto 5917 Jelsa

Brojacko mjesto na D116

5917 Jelsa
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PROMETNO OPTERECENJE PROMETNO OPTERECENJE
GODINA
PGDP (voz/dan) PLDP (voz/dan)
2011. 1235 3111
2012. 1170 3081
2013. 1253 3230
2014. 1333 3290
2015. 1549 3418
2016. 1664 3515
2017. 1766 3709
2018. 1785 3704
2019. 1841 3645

Tablica 1.2.1. PGDP i PLDP na drzavnoj cesti DC116, brojacko mjesto 5917 Jelsa

Prosjean intenzitet rasta prometa na D116 kroz promatrani period (2011.-2019.) iznosi 6,21 %.

1.2.2 Prognoze buduceg stanja prometa

Uzimajuéi relevantne podatke prosjeéne godisnje stope rasta PGDP (za devetogodiSnje razdoblie 2011. - 2019.) na
promatranoj drzavnoj cesti D116 i rasta intenziteta prometa, procijenjeno je da ¢e intenzitet prometa u 2020., 2021., 2022.
i 2023. godini prosjecno rasti po stopi od 6,21% godiSnje. PGDP iz 2020. godine nije uzet u obzir zbog utjecaja pandemije
COVID-19 i lockdowna na koli¢inu prometa (prema podacima dostupnima u trenutku izrade Studije PGLP za 2021. godinu
iznosi 4191 voz/dan).

Polazeéi od gornjih pretpostavki, u godini 2025. kad se oekuje pustanje u promet dionice ceste D116 Poljica — Suéuraj,
intenzitet prometa (PGDP) ¢e iznositi:

e dionica Poljica - Suéuraj.................. 2448 voz/dan

Prema prognoziranom intenzitetu PGDP-a dionica Poljica - Su€uraj u 2028. godini ima 2730 vozila/dan, a u 2045. godini
(kraj planskog razdoblja) ima 4324 voz/dan.

Prema iskustvenim pokazateljima, odnos intenziteta prometa po cesti u jednom i drugom voznom smjeru orijentaciono
iznosi 50:50%.
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1.3 Opis tehnickih elemenata prometnice

1.3.1 Uvod

Dionica je u profilu drzavne ceste (jedan kolnik). Horizontalni i vertikalni elementi rekonstruirane trase ceste projektirani
su tako da zadovoljavaju racunsku brzinu je Vi = 60 km/h, a sve prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/2001).

Napominjemo da su projektna i radunska brzina od 60 km/h usvojene kao minimalni kriterij koji se primjenjuje na kritiénim
dijelovima prometnice (podrucja naselja, dijelovi sa postojecim elementima prometnice Cija bi rekonstrukcija za vecu brzinu
zahtjevala izgradnju vecih objekata u trupu ceste ili znacajnija zasjecanja u teren i dr.), na cca 22 km rekonstruirane
prometnice tehnicki elementi zadovoljavaju racunsku brzinu od 80 km/h.

Sva krizanja s ostalim prometnicama predvidena su u istoj razini. Trasa ima jedan kolnik sa jednom voznom trakom u
svakom smjeru.

Optimalno pobolj$anje i obnova predmetne dionice ukljucuje temeljitu rekonstrukciju postoje¢e trase (korekcije
horizontalnih krivina, korekcija vertikalnih krivina, proSirenja kolnika, postavljanje berme i bankine, uredenje oborinske
odvodnje, obnova prometne signalizacije itd.) kao i dodatno izmjeStanje, kako bi se zaobisla naselja, na novu trasu u obje
varijante na mjestima gdje se pokazalo potrebnim (obilaznica Zastrazi§¢a L=cca 700 m (duljina postojeée trase kroz
naselje iznosi cca 720 m, obilaznica Gdinja L=cca 2000m (duljina postojece trase kroz naselje iznosi cca 2230 m), ispred
naselja Sucuraj L=cca 540 m (duljina postojece trase kroz naselje iznosi cca 600 m)).

1.3.2 Tlocrtno i visinsko vodenije trase ceste

Rekonstrukcija obuhvacéa optimalno pobolj$anije i obnovu predmetne dionice trase ceste (korekcije horizontalnih krivina,
korekcija vertikalnih krivina, proSirenja kolnika, postavljanje berme i bankine, uredenje oborinske odvodnje, obnova
prometne signalizacije itd.) kao i dodatno izmjeStanje, kako bi se zaobisla naselja, na novu trasu na mjestima gdje se
pokazalo potrebnim (obilaznica Zastrazis¢a, obilaznica Gdinja, obilaznica dijela naselja Suéuraj).

1.3.3  Osnovni tehnicki elementi prometnice

e prema drustveno - gospodarskom znacenju: drZavna cesta

e prema zadaci povezivanja: 3. kategorija

e prema vrsti prometa: cesta za mjeSoviti promet

e prema vrsti terena: brezuljkasti do brdski - s umjerenim do znatnim
ogranicenje

Iz gore navedenih polaznih elemenata usvojene su minimalna projektna i racunska brzina od 60 km/h za koje su
Pravilnikom propisane grani¢ne vrijednosti tlocrtnih i visinskih elemenata trase.

1.3.4 Tlocrtni elementi trase

Trasa je situacijski rijeSena pravcima i krivinama, medusobno spojenih prijelaznicama, tako da zadovolji sve potrebne
kriterije odredene Pravilnikom, a odnose se na minimalne radijuse horizontaine krivine, minimalne duljine kruznog luka i
prijelazne krivine.

Elementi su uskladeni tako da omogucuju sigurnu i udobnu voznju.

Minimalni dozvoljeni tlocrtni elementi za v, = 60 km/h:

e minimalni tlocrtni radijus Rmin=120 m
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e minimalna duljina kruznog luka L=17m
¢ minimalna duljina prijelaznice Lmin=45m

Prilikom polaganja trase brze ceste primijenjeni su slijedeci tehnicki elementi:

¢ minimalna tlocrtni radijus Rmin=120 m
¢ minimalna duljina kruznog luka Lk=17.04m
e minimalna duljina prijelaznice Lmin=45m

Prema navedenom vidljivo je da primijenjeni elementi zadovoljavaju propisane vrijednosti elemenata odredene Pravilnikom
za usvojenu projektnu brzinu.

Rekonstrukcijom tlocrtnih elemenata trase ceste sukladno vazecoj zakonskoj i tehnickoj regulativi oko 30 % rekonstruirane
trase izlazi izvan postojeceg koridora prometnice (cca 11 550 m postojeée trase).

Predmetni dijelovi trase koji ostaju izvan koridora drzavne ceste funkcionalno se ureduju na sliedece nacine:

o dijelovi postojece prometnice ostaju u funkciji kao dio mreze paralelnih puteva uz drzavnu cestu pomoéu kojih ¢e
biti omoguéen pristup okolnom zemljitu i postojecim poljskim putevima, cca 2000 m postojece ceste;

¢ nadijelovima postojece prometnice koji vide nisu potrebni za funkcionalnu organizaciju prometa i pristup okolnom
zemljistu predvideno je uklanjanje postojece kolni¢ke konstrukcije do razine posteljice nasipa / usjeka, cca 6400
m postojece ceste. Predmetne povrsine predvidaju se hortikulturno urediti sukladno elaboratima krajobraznog
uredenja koji Ce biti izradeni u vi§im razinama projektiranja

o dijelovi postojece prometnice koji prolaze kroz naselja,na lokacijama gdje je projektom predvidena izgradnja
obilaznica, ostaju u svojoj funkciji unutar naselja, cca 3150 m postojece trase (obilaznica ZastraZiséa cca 720 m,
obilaznice Gdinja cca 700 i 400 m, obilaznica Selca kod Bogomolja cca 730 m i obilaznica Suéuraja cca 600 m)

Svi dijelovi postojece drzavne ceste koji ostaju izvan trase prikazani su u grafickim prilozima br. 13 Pregledna situacija na
kojoj su zutom bojom oznalene povrsine postojece ceste koje ostaju u funkciji mreze paralelnih puteva, a ljubiCastom
bojom dijelovi trase koji ostaju izvan funkcije.

Slika 1.2.-2. Grafi¢ki prikaz trase ceste sa oznacenim povr§inama postojece ceste koje ostaju u funkciji mreze paralelnih puteva (Zuto), odnosno
koji ostaju izvan funkcije (ljubi¢asto)
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Lokacije i budu¢a namjena pojedinih dijelova postojeée trase drZzavne ceste koji ostaju izvan glavne trase rekonstruirane
ceste prikazani su u sljedecoj tablici:

slcibpa rgcl:(onstruirane strana opis buduce namjene

od km 1+060 do km 1+100 desno ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 1+160 do km 1+200 lijevo ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 1+200 do km 1+220 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 1+240 do km 1+310 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 1+920 do km 2+000 desno ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 2+050 do km 2+190 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 2+810 do km 2+830 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 2+850 do km 3+000 lijevo ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 3+070 do km 3+150 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 3+240 do km 3+350 lijevo ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 3+370 do km 3+410 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 3+625 do km 4+375 desno Etz)icl:izzan;z% ﬁqastraiiééa — postojeca trasa DC kroz naselje ostaje u funkciji,
od km 4+400 do km 4+420 desno ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 5+540 do km 5+600 lijevo ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 6+340 do km 6+380 desno ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 6+600 do km 6+800 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 7+230 do km 7+260 desno ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 7+260 do km 7+300 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 9+400 do km 9+500 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 11+710 do km 11+790 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 11+890 do km 11+940 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
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Oloena

obilaznica Gdinja - postoje¢a trasa DC kroz naselje ostaje u funkciji, L=cca

od km 11+950 do km 12+720 ljevo 700 m

od km 12+990 do km 13+100 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 134270 do km 13+950 desno Zgi(l)a;nica Gdinja - postoje¢a trasa DC kroz naselje ostaje u funkciji, L=cca
od km 13+760 do km 13+810 desno ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 14+810 do km 14+910 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 15+050 do km 15+130 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 15+150 do km 15+200 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 15+210 do km 15+310 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 15+320 do km 15+400 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 15+410 do km 15+440 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 15+950 do km 16+000 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 16+030 do km 16+100 desno ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 16+150 do km 16+180 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 16+580 do km 16+630 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 16+750 do km 16+810 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 16+880 do km 16+930 desno ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 16+960 do km 17+020 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 17+030 do km 17+120 desno ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 18+800 do km 18+950 lijevo ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 19+290 do km 19+360 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 20+400 do km 20+500 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 20+720 do km 20+870 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 20+870 do km 21+100 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 24+300 do km 24+700 desno obilaznica naselja Selca kod Bogomolja - postoje¢a trasa DC kroz naselje

ostaje u funkciji, L=cca 730 m
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od km 24+690 do km 24+730 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 25+000 do km 25+100 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 25+130 do km 25+160 lijevo ostaje u funkciji mreze paralelnih puteva

od km 25+220 do km 25+370 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 25+640 do km 25+780 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 25+800 do km 25+850 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 25+850 do km 25+930 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 26+100 do km 26+200 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 26+680 do km 26+810 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 27+280 do km 27+370 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 27+400 do km 27+460 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 27+460 do km 27+640 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 27+700 do km 27+910 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 28+160 do km 28+230 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 28+550 do km 28+650 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 28+650 do km 28+850 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 28+900 do km 29+000 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 29+320 do km 29+420 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 29+470 do km 29+540 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 29+590 do km 29+660 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 29+670 do km 29+770 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 30+660 do km 30+800 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 31+300 do km 31+370 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 31+400 do km 31+600 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 31+600 do km 31+750 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
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funkciji, L=cca 600 m

od km 31+750 do km 31+960 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 31+960 do km 32+100 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 32+300 do km 32+500 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 32+500 do km 32+580 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 32+580 do km 32+700 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 33+000 do km 33+100 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 33+100 do km 33+230 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 33+230 do km 33+400 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 33+660 do km 33+750 desno ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 33+750 do km 33+830 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 34+090 do km 34+150 lijevo ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 34+210 do km 34+250 desno ostaje u funkciji mreZe paralelnih puteva

od km 34+350 do km 34+450 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 34+720 do km 34+760 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 35+150 do km 35+250 lijevo ukida se (uklanjanje kolnicke konstrukcije ceste do razine posteljice)
od km 35+400 do km 35+960 ljevo obilaznica dijela naselja Sucuraj - postojeca trasa DC kroz naselje ostaje u

Tablica 1.2.-1. Lokacija i namjena dijelova postojece postojece drzavne ceste koji ostaju izvan rekonstruirane trase

1.3.5 Vertikalni elementi trase

Propisane grani¢ne vrijednosti vertikalnih elemenata za v, = 60 km/h:

= maksimalni uzduzni nagib

= minimalni konveksni radijus

= minimalni konkavni radijus

Smax= 8.00 %
Rmin = 1 100 m
Rmin = 750 m

Primijenjeni vertikalni elementi predmetne dionice:

= maximalni uzduzni nagib

= minimalni konveksni radijus

= minimalni konkavni radijus

Smax=7.00 %
Rmin=2758.6 m
Rmin = 47059 m
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Buduéi da trasa rekonstruirane prometnice vecim svojim dijelom svojim tlocrtnim elementima prati trasu postojece
prometnice, niveleta rekonstruirane prometnice veéim je dijelom identina niveleti trase postojece drzavne ceste. Manja
odstupanja u visinskim odnosima prisutna su na potezima duljih devijacija trase (obilaznice Zastrazis¢a, Gdinja, Suéuraja),
ali i na tim lokacijama trasa ceste u visinskom smislu bila je uvjetovana ograniCenjima postojeceg stanja u prostoru
(krizanja sa postoje¢im prometnicama, kolni ulazi i dr.)

1.3.6 Elementi popreCnog presjeka ceste

Elementi popre¢nog presjeka rekonstrukcije dionice ceste D116 Poljica - Suéuraj odredeni su prema usvojenoj projektnoj
brzini i kategoriji ceste:

Vo= 60 km/h

= VOZNIHTAK s (2x3.0 m) =6.00 m
= UMK e 0.20 m
- Ukupna §irina jednog KOINIKA............cceriiierierceeseee e 6.40m
= bANKING ..o (2x1.20m) =240 m
= DEIMA s (2x2.00 m) =4.00 m

Poprecni nagibi kolnika iznose minimalno q = 2.5 % u pravcu, do qmax= 7.0 % u krivini.

Vrsta nasipa odredena je sukladno raspolozivim materijalom za izradu nasipa i izvorima tog materijala. Sukladno
ograniéenjima pri polaganju trase opisanih u poglavijima 1.3.4. i 1.3.5. (tehni¢ki elementi za potrebnu racunsku brzinu,
visinski elementi postojece prometnice sa kojima se potrebno uskladiti i dr.) nije bilo moguée poloziti trasu sa izjednacenom
linjjom masa usjek / nasip.

Preliminarnim izraunima procjenjene koliCine zemljanih radova za rekonstrukciju trase prometnice iznose:

e nasip cca 650 000 m3
e usjek cca 600 000 m3

Temeljem preliminarnih geotehnickih procjena oCekuje se da ¢e max. 40% materijala iz iskopa biti pogodno za ponovnu
ugradnju u cestovne nasipe (cca 240 000 m3) dok je ostatak materijala za izradu cestovnih nasipa potrebno nabaviti iz
lokalnih kamenoloma.

Nagib pokosa nasipa projektirati ¢e se u skladu s geotehnickim projektom u viSim razinama projektiranja, preliminarno se
predvidaju nagibi pokosa nasipa 1:1,5 — 1:2, sa zaobljenjem nozice nasipa. Nagib usjeka biti ¢e projektiran u skladu s
geotehnickim projektom u viSim razinama projektiranja, sa zaobljenjem noZice.

U slu€aju da se pri iskopu predvida raspolaganje sa materijalom nedovoljne kvalitete za ugradnju u nasip potrebno je
predloZiti / predvidjeti uporabu tehnologija kojima se poboljSava kvaliteta iskopanog materijala i omogu¢ava ugradnja.
Nagibi pokosa usjeka i nasipa i njihovo oblikovanje izravno ovise o geomehanickim uvjetima, odnosno o
inzenjerskogeoloSkim i geotehnickim karakteristikama terena kroz koji prolazi trasa kao i o vrsti materijala koji ¢e se koristiti
za izradu nasipa, te o projektiranoj visini pokosa.

Stabilnost kosina usjeka i nasipa, kao i pogodnost pojedine vrste materijala za upotrebu tijekom gradnje odredit ¢e se
detaljnim geotehnickim istrazivanjima (detaljnim inzenjerskogeoloSkim kartiranjem, istraznim buSenjem i prate¢im
laboratorijskim analizama).

1.3.7 Kolnicka konstrukcija

Pretpostavijena kolnicka konstrukcija glavne trase (koja ¢e detaljno biti obradena u viSim razradama projekta):

Kolnicka konstrukcija glavne trase ceste

- habajuéi sloj, AC 11 SUIf BIT 35/50........ccrimeirieriirseesieseee e d=4,0cm
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- bitumenizirani nosivi sloj, AC 32 base BIT 50/70...........ccceeiiiiiiieiiiiiie e d=8,0cm
- nosivi sloj od mehanicki zbijenog zrnatog kamenog materijala, MNS.............c.coooeivviiiiciiiiienns d=350cm
- posteljica od kamenih materijala Ms = 40 MN/m?2

—  UKUPNO KOINICKA KONSIIUKCIJA. ...t s D=47,0cm

Na temelju geotehniékih istraznih radova u viS§im razinama projektiranja izvrsiti ¢e se dimenzioniranje kolni¢ke konstrukcije
a u ovoj razini obrade daje se samo nacelno rjedenje kolnicke konstrukcije.

Popreéni nagib posteljice iznosi minimalno 4%, a za nagibe kolnika vece od 4% posteljica je identiCnog nagiba kao i asfaltni
slojevi.

1.4 Raskrizja, prikljucci i prilazi

Projektnom dokumentacijom rjeSavaju se sva raskrizja na predmetnoj dionici i to kao raskrizja u razini. Navedeno ukljucuje
rekonstrukcije postojecih raskrizja na drzavnoj cesti sa javnim i nerazvrstanim cestama, poljskim putovima, prikljuécima i
prilazima obzirom na kategoriju projektirane ceste i predvidenu razinu usluZnosti, kao i nova raskriZzja na mjestima
planiranih obilaznica. Budu¢i da se na postojecu prometnicu spaja veci broj poljskih puteva i direktnih kolnih ulaza na
gradevinske Cestice, projektom je predvideno smanjenje broja priklju¢aka na drzavnu cestu, u mjeri koliko god to terenske
prilike omoguéuju na nacin da se sa obje strane ceste izvode paralelni putevi kojima se omogucuje pristup na nekoliko
postojecih poljskih puteva sa samo jednim prikljukom novog paralelnog puta na drZzavnu cestu.

Takoder, kad god je bilo moguce, predvideni su obostrani prikljuéci paralalnih puteva u formi Eetverokrakih krizanja kako
bi se smanjio broj trokrakih ,T* priklju¢aka na prometnicu. Nagelno je predvidena izgradnja lijevih skretaca na to je moguce
veéem broju prikljuaka, ali predmetna problematika biti ¢e rie$avana u viSim razinama projektiranja u ovisnosti o lokalnim
uvjetima na svakom pojedinom krizanju.
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Slika 1.4.-1. Primjer tehnickog rjeSenja izgradnje paralelnih puteva sa obje strane ceste sa svodenjem na jednu lokaciju prikljucka

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Sucuraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga |- Tekstualni dio 30



4P ipzda.

Preliminaran raspored predvidenih lokacija priklju¢aka na drzavnu cestu prikazan je u sljedecoj tablici:

stacionaza strana opis
0+140 lijevo priklju¢ak postojeceg poljskog puta
0+193 desno priklju¢ak postojece ulice u Poljici
lijevo priklju¢ak postojece ulice u Poljici
0+260
desno priklju¢ak postojece ulice u Poljici
lijevo priklju¢ak postojeceg poljskog puta
0+420
desno priklju¢ak postojeceg poljskog puta
0+820 lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
1+110
desno priklju¢ak novog paralelnog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
14510
desno prikljuak postojeceg poljskog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
14750
desno priklju¢ak novog paralelnog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
2+530
desno prikljuéak postojeCeg poljskog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
3+150
desno prikljuéak novog paralelnog puta
lijevo prikljucak postojece nerazvrstane ceste u naselju Zastrazisce
3+620
desno prikljuéak postojece trase drZavne ceste u naselju ZastraZisce
lijevo prikljucak postojece nerazvrstane ceste u naselju Zastrazisce
4+190
desno prikljuéak postojece nerazvrstane ceste u naselju Zastrazis¢e
4+375 lijevo prikljuak kolnog ulaza
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Oloena

desno priklju¢ak postojece trase drZavne ceste u naselju ZastraZisce
44620 lijevo priklju¢ak postojeceg poljskog puta
4+920 desno prikljuak postojeceg puta u naselju Zastrazis¢e
4+980 lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
5+035 desno priklju¢ak kolnog ulaza
5+325 lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
6+175
desno priklju¢ak novog paralelnog puta
6+330 desno priklju¢ak postoje¢ puta u naselju Zastrazis¢e
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
6+830
desno priklju¢ak postojeceg poljskog puta
7+065 desno priklju¢ak novog paralelnog puta
7+260 desno prikljuak postojeceg poljskog puta
7+550 lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta i postojeceg poljskog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
8+040
desno prikljuéak novog paralelnog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
8+680
desno prikljuéak novog paralelnog puta
9+220 lijevo prikljuak kolnog ulaza
9+350 lijevo prikljuéak novog paralelnog puta i postojeéeg poljskog puta
10+080 lijevo prikljuéak postojeCeg poljskog puta
lijevo priklljuéak postojece lokalne ceste L67196
11+310
desno prikljuéak novog paralelnog puta
11+700 lijevo prikljuak postojeceg poljskog puta
11+950 lijevo prikljuéak postojece drZavne ceste kroz naselje Gdinj
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(poCetak obilaznice Gdinja)
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
12+250
desno prikljuéak postojeCeg poljskog puta
prikljuak postojeCe drzavne ceste kroz naselje Gdinj
12+720 lijevo
(zavrSetak obilaznice Gdinja)
lijevo prikljuéak postojece nerazvrstane ceste u naselju Gdinj
13+400
desno prikljuak postojece drzavne ceste kroz naselje Gdin;
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
13+720
desno prikljuak postojece drzavne ceste kroz naselje Gdinj
14+355 lijevo priklju¢ak postoje¢eg kolnog ulaza
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
14+670
desno priklju¢ak novog paralelnog puta
lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
15+800
desno priklju¢ak novog paralelnog puta
16+720 desno priklju¢ak novog paralelnog puta
lijlevo prikljuéak novog paralelnog puta
17+210
desno priklju¢ak novog paralelnog puta
lijlevo prikljuéak novog paralelnog puta
17+420 . . .
d priklju€ak novog paralelnog puta i kolnog ulaza u naselju
esno .
Bogomolje
17+580 lijlevo prikljuak kolnog ulaza
lijevo prikljuak postojeceg poljskog puta
18+100
desno prikljuak postojeCeg poljskog puta
18+490 desno prikljuéak postojeéeg puta u naselju Bogomolje
lijevo prikljuak kolnog ulaza
18+600
desno prikljuak kolnog ulaza
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lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
18+660

desno priklju¢ak novog paralelnog puta

lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
19+110

desno prikljuéak postojeceg poljskog puta
19+540 desno priklju¢ak postojeceg poljskog puta

lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
19+970

desno priklju¢ak postojeceg poljskog puta
20+500 desno prikljuéak postojeceg poljskog puta
21+580 lijevo priklju¢ak postojeceg poljskog puta

lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
22+150

desno priklju¢ak novog paralelnog puta

lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
23+175

desno priklju¢ak novog paralelnog puta
24+300 desno priklju¢ak postojece drzavne ceste — pocgtak obilaznice naselja

Selca kod Bogomolja
24+690 desno prikljuéak postojeCe drZavne ceste — zavrSetak obilaznice
naselja Selca kod Bogomolja

lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
25+220

desno prikljuéak postojeCeg poljskog puta

lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
26+620

desno prikljuak postojeceg poljskog puta
27+100 lijlevo prikljuéak postojeceg kolnog ulaza vinograda

lijevo priklju¢ak novog paralelnog puta
28+380

desno prikljuéak novog paralelnog puta
29+940 desno prikljuéak postojeceg poljskog puta i novog paralelnog puta
32+950 lijevo prikljuéak postojeCeg poljskog puta
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33+600 lijevo prikljuéak postojeCeg poljskog puta
33+800 desno priklju¢ak postojeceg poljskog puta
lijevo prikljuéak postojeceg poljskog puta
34+260
desno prikljuéak postojeceg poljskog puta
34+770 lijevo priklju¢ak postojeceg poljskog puta
35+500 lijevo prikljuéak postojeCe drzavne ceste u naselju Suéura;
35+890 lijevo prikljuak postojece drzavne ceste u naselju Suéuraj

Tablica 1.4.-1. Raspored priklju¢aka na drzavnu cestu

U viSim razinama projektiranja, sukladno detaljnoj geodetskoj snimci i terenskim potrebama moguée su korekcije u
preliminarnom popisu.

1.5 Objekti u trupu ceste

Projekti objekata izraduju se u skladu s geometrijskim elementima trase, nivelete i popreénog presjeka, vazecim propisima
i uvjetima nadleZnih institucija.

Tip konstrukcije objekta odabrano je kao ekonomski najpovoljnije rjeSenje, a prema dostupnim podacima geologije i
konfiguraciji terena (staticki sustav, rasponi itd.).

Temeljenje je rijeSeno prema geotehni¢kim podacima (preliminarni geotehnicki izvjeStaj) obradenim za nivo idejnog
projekta, a na temelju geoistraznih radova.

Staticki proradun za objekte mora biti u skladu s Tehnickim propisom za betonske konstrukcije (TPBK) te EUROCODOM
za konstrukcije i mostove, za dimenzioniranje na seizmicke utjecaje koristiti EUROCODE 8 poglavlje 2.

Na glavnoj trasi ceste predvideni su sljedeci vijadukti:

R. broj Objekt Stacionaza Duljina objekta
1. Vijadukt 1 ~ u km 17+000 L=~50m
2 Vijadukt 2 ~ u km 32+530 L=~50m

Tablica 1.5.-1. Objekti u trupu ceste
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1.6 Spojne ceste i poljski putovi

U sklopu izrade projekata izradilo se i rjeSenje svih spojnih cesta od raskriZja do postojece mreze cesta na nacin da svi
spojevi budu dovedeni u prometnu funkciju.

Izgradnjom ceste presjekle su se neke postojece ceste te ih je bilo potrebno ponovo povezati. Posebno se pazilo na
prekinute poljske putove koje se sustavom zamjenskih cesta povezalo i time osiguralo pristup svim parcelama koje iste
gube izgradnjom planiranog zahvata.

Ukoliko je moguce crtu cestovnog zemljiSta predvidjeti na takvoj udaljenosti od noZice nasipa glavne trase da se dobivena
Sirina cestovnog zemljidta moze iskoristiti za smjestaj poljskih putova.

PostojeCa mreza cesta se povezala s obzirom na kategoriju projektirane ceste i predvidenu razinu usluZnosti.

Predlozeni normalni popre¢ni profil poljskih putova s tucani¢kim zastorom ima slijedece elemente:

Tipl: Tip II:
- tucanicki kolnik............. 3,50m - tucanicki kolnik.................... 3,50m
- bankine i berme............ - m - bankine i berme.............. 2x0,50 m
UKUPNO:...vveeeieeiciee 3,50m UKUPNO:..eee e 450 m

Popreéni nagib kolnika iznosi 4,0%.

PredloZena kolnicka konstrukcija poljskih putova predvidena je kao Sto slijedi:

- zavr3ni tucaniCki makadamski sloj, & 0 - 16 MM........cccoovniirinnirnerene d=6,0cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS, & 0 - 63 MM.......ccccevviviveiiiicce e, d=40,0cm
- posteljica u kamenim materijalu

UKUPNA AEDIING: . ...ttt D =46,0 cm

(o] 111 TP TR RPN 3,50m
=DANKINE TDBIME. ...ttt 2x0,50m
L0 (0o o P 450m

Minimalni popre¢ni nagib kolnika iznosi 2,5 %.

PredloZena kolnicka konstrukcija pristupnih putova predvidena je kao $to slijedi:

- nosivo - habajuci sloj AC 16 surf BIT 50/70..........cccvrrrrieniererinee e 6,0 cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS, & 0 - 63 MM........ccccovvnrnrrrieeereen 40,0 cm
- posteljica u mijeSanom materijalu

UKUPNA AEDIING: ..ottt 46,0 cm
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Projektnim rejeSenjem predvidaju se sljedeci paralelni putevi:

stacionaza puteva u strana duliina | opis
odnosu na stacionazu DC ) P
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 0+750 do km 0+980 lijevo DC u km cca 0+820, L=cca 250 m
od km 0+940 do km 1+050 desno paralelni put za spoj postojeceg poliskog puta sa dijelom postojece DC kaji
ostaje u funkciji, L=cca 100 m
paralelni put za spoj postojeceg poliskog puta sa dijelom postoje¢e DC koji
od km 1+100 do km 1+150 desno ostaje u funkciji sa priklju¢kom na rekonstruiranu DC u km cca 1+100, L=cca
65m
. paralelni put za spoj postojeéeg poljskog puta sa prikljuckom na
od km 1+100 do km 1+150 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 1+100, L=cca 55 m
N paralelni put za medusobni spoj postojeéih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 1+490 do km 1+590 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 1+510, L=cca 100 m
N paralelni put za medusobni spoj postojeéih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 1+730 do km 1+890 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 1+750, L=cca 180 m
paralelni put za spoj postojeceg poljskog puta sa dijelom postojece DC koji
od km 1+750 do km 1+920 desno ostaje u funkciji sa priklju¢kom na rekonstruiranu DC u km cca 1+750, L=cca
170 m
. paralelni put za medusobni spoj postojeéih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 2+250 do km 2+860 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 2+520, L=cca 630 m
od km 3+000 do km 3+070 lievo novi paralelni put za spoj dijelova postojee drZavne ceste koji ostaju u
I funkeiji, L=cca 80 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 2+950 do km 3+150 desno rekonstruiranu DC u km cca 3+150, L=cca 220 m
od km 3+150 do km 3+250 lievo novi paralelni put za spoj dijelova postojee drZavne ceste koji ostaju u
I funkeiji, L=cca 105 m
od km 3+540 do km 3+600 desno novi paralelni put za spoj kolnog ulaza sa trasom postoje¢e drzavne ceste u
naselju Zastrazis¢e; L=cca 65 m
o novi put za prikljutak postojece nerazvrstane ceste sa novom trasom drzavne
od km 3+620 do km 3+670 ljevo ceste u naselju Zastrazis¢e sa priklju¢kom na DC u km 3+620, L=cca 90 m
od km 4+100 do km 4+180 lievo paralelni put za pristup zemljiSnim &esticama kojima e pristup ukinut
) izgradnjom devijacije drZzavne ceste (obilaznica ZastraZis¢a), L= cca 90 m
prikljuak postojece trase drzavne ceste na rekonstruiranu trasu DC u km cca
od km 4+310 do km 4+400 desno 4+375, L= cca 90 m
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od km 4+375 do km 4+500 lievo paralelni put u funkciji osiguranja kolnog ulaza sa priklju¢kom u km 4+375, L=
) cca110m
od km 4+420 do km 4+475 desno paralelni put za spoj postoje¢eg poliskog puta sa dijelom trase DC koji se
zadrzava u funkciji, L= cca 70 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 4+980 do km 5+065 lijevo DC u km cca 4+980, L=cca 90 m
paralelni put za spoj postojeceg poljskog puta sa dijelom postojece DC koji
od km 5+330 do km 5+540 lijevo ostaje u funkciji sa priklju¢kom na rekonstruiranu DC u km cca 5+330, L=cca
220 m
od km 5+600 do km 5+700 lievo paralelni put za spoj postojeceg poljskog puta sa dijelom postoje¢e DC koji
I ostaje u funkciji, L=cca 110 m
paralelni put u funkciji spoja postojecih poljskih puteva i kolnih ulaza sa
od km 5+830 do km 6+240 desno prikljuékom na rekonstruiranu DC u km cca 6+175, L= cca 425 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 6+030 do km 6+175 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 6+175, L=cca 150 m
N paralelni put za medusobni spoj postojeéih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 6+830 do km 6+965 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 6+830, L=cca 145 m
paralelni put za spoj postojeceg poljskog puta sa dijelom postojece DC koji
od km 7+065 do km 7+230 desno ostaje u funkciji sa prikljuckom na rekonstruiranu DC u km cca 7+065, L=cca
170 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 7+560 do km 7+780 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 7+560, L=cca 220 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 8+040 do km 8+330 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 8+040, L=cca 300 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 7+960 do km 8+340 desno rekonstruiranu DC u km cca 8+040, L=cca 390 m
o paralelni put za spoj postoje¢eg poljskog puta sa prikljutkom na
od km 8+680 do km 8+725 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 8+680, L=cca 50 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 8+650 do km 8+960 desno rekonstruiranu DC u km cca 8+680, L=cca 280 m
n paralelni put za spoj postojeéeg poliskog puta sa prikljuckom na
od km 9+350 do km 9+400 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 9+350, L=cca 60 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 11+180 do km 11+310 desno rekonstruiranu DC u km cca 11+310, L=cca 130 m
N paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 12+250 do km 12+410 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 12+250, L=cca 180 m
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od km 13+200 do km 13+310

desno

paralelni put za spoj mjesnog groblja u Gdinju sa trasom postoje¢e drZzavne
ceste u mjestu, L= cca 120 m

od km 13+400 do km 13+510

lijevo

paralelni put za spoj postojeceg polijskog puta sa prikljuckom na
rekonstruiranu DC u km cca 13+400, L=cca 130 m

od km 13+720 do km 14+290

lijevo

paralelni put za medusobni spoj postoje¢ih poljskih puteva i kolnih ulaza sa
priklju¢kom na rekonstruiranu DC u km cca 134720, L=cca 600 m

od km 13+810 do km 14+000

lijevo

paralelni put za spoj postoje¢eg poljskog puta sa dijelom drzavne ceste u
naselju Gdinj koji se zadrzava

od km 14+530 do km 14+810

lijevo

paralelni put za spoj postoje¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
ostaje u funkciji sa priklju¢kom na rekonstruiranu DC u km cca 14+670, L=cca
300 m

od km 14+550 do km 14+800

desno

paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa priklju¢kom na
rekonstruiranu DC u km cca 14+670, L=cca 260 m

od km 15+650 do km 15+940

lijevo

paralelni put za spoj postojec¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
ostaje u funkciji sa prikljutkom na rekonstruiranu DC u km cca 15+800, L=cca
310m

od km 15+700 do km 16+030

desno

paralelni put za spoj postoje¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
ostaje u funkciji sa priklju¢ékom na rekonstruiranu DC u km cca 15+800, L=cca
350 m

od km 16+000 do km 16+130

lijevo

paralelni put za spoj postoje¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
ostaje u funkciji, L= cca 150 m

od km 16+460 do km 16+890

desno

paralelni put za spoj postoje¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
ostaje u funkciji, L= cca 400 m

od km 16+810 do km 16+940

lijevo

paralelni put za spoj postoje¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
ostaje u funkciji, L= cca 150 m

od km 17+010 do km 17+420

lijevo

paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuécima na
rekonstruiranu DC u km cca 17+210 i 17+420, L=cca 410 m

od km 17+400 do km 17+650

desno

paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
rekonstruiranu DC u km cca 17+420, L=cca 230 m

od km 17+970 do km 18+100

lijevo

paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
rekonstruiranu DC u km cca 18+100, L=cca 180 m

od km 18+660 do km 18+800

lijevo

paralelni put za spoj postojecih kolnih ulaza sa dijelom postojeée DC koji
ostaje u funkciji sa prikljutkom na rekonstruiranu DC u km cca 18+660, L=cca
130 m

od km 18+660 do km 18+770

desno

paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
rekonstruiranu DC u km cca 18+660, L=cca 120 m
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paralelni put za spoj postojece DC koji ostaje u funkciji sa prikljuckom na

od km 18+960 do km 19+110 V0| rekonstriranu DC u km cca 19+110, L=cca 160 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 19+900 do km 19+970 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 19+9700, L=cca 75 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 22+100 do km 22+750 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 22+150, L=cca 670 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa priklju¢kom na
od km 22+000 do km 22+730 desno rekonstruiranu DC u km cca 22+150, L=cca 750 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 23+175 do km 23+620 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 23+175, L=cca 450 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 23+080 do km 23+650 desno rekonstruiranu DC u km cca 23+175, L=cca 600 m
paralelni put za medusobni spoj postojeéih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 23+810 do km 24+300 desno rekonstruiranu DC u km cca 24+300, L=cca 500 m
paralelni put za spoj postoje¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
od km 25+160 do km 26+650 lijevo ostaje u funkciji sa priklju¢ékom na rekonstruiranu DC u km cca 25+220, L=cca
500 m
, paralelni put za spoj dijela postoje¢e DC koji ostaje u funkciji sa priklju¢kom
od km 26+620 do km 26+670 ljevo na rekonstruiranu DC u km cca 26+620, L=cca 70 m
od km 26+820 do km 26+900 lievo paralelni put za spoj postojeceg poljskog puta sa dijelom postojece DC koji
I ostaje u funkciji, L= cca 100 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 28+190 do km 28+390 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 28+380, L=cca 210 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa priklju¢kom na
od km 28+270 do km 28+520 desno rekonstruiranu DC u km cca 28+380, L=cca 250 m
paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 29+940 do km 30+310 desno rekonstruiranu DC u km cca 29+940, L=cca 420 m
. paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na
od km 32+900 do km 32+950 ljevo rekonstruiranu DC u km cca 29+940, L=cca 420 m
paralelni put za spoj postoje¢ih poljskih puteva sa dijelom postoje¢e DC koji
od km 34+180 do km 34+250 lijevo ostaje u funkciji sa priklju¢kom na rekonstruiranu DC u km cca 34+260, L=cca
90m
od km 34+770 do km 34+830 ljevo paralelni put za medusobni spoj postojecih poljskih puteva sa prikljuckom na

rekonstruiranu DC u km cca 34+770, L=cca 65 m

Tablica 1.6.-1. Raspored paralelnih puteva u odnosu na trasu rekonstruirane drzavne ceste
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1.7 Pratedi usluzni objekti

Rekonstrukcijom trase drzavne ceste predvidene su dvije lokacije prate¢ih usluznih objekata:

R. broj Prateci usluzni objekt Stacionaza Tip
1. PUO -Tip D' ~ukm 5+850 D
2. PUO -TipB ~ u km 30+360 B

U km 5+850 predvida se izgradnja jednostranog prate¢eg usluZnog objekta — tip D sa uredenim parkiralistima za osobna

i teretna vozila i automobile, odmori$tem, sanitarnim ¢vorom i sezonskim ugostiteljskim objektom.

U km 30+360 predvida se izgradnja dvostranog prate¢eg usluznog objekta — tip B sa uredenim parkiralistima za osobna i
teretna vozila i automobile, benzinskom postajom, sanitarnim vorom, odmoriStem i sezonskim ugostiteljskim objektom.

Slika 1.7.-1. PUO tip D u km cca 5+850
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Slika 1.7.-2. PUO tip B u km cca 30+360

1.8 Odvodnja i vodozastita

1.8.1 Postojeci sustav vodopskrbe i odvodnje otoka Hvara

Hvarski vodovod d.0.0. Jelsa je trgovacko drustvo koje vrsi opskrbu pitkom vodom na podrucju cijelog otoka Hvara te je
zaduzeno za odvodnju za podruéje op¢ina Jelsa i Sucuraj te grada Starog Grada.

Odvodnja d.0.0. Hvar je trgovacko drustvo zaduZeno za odvodnju za podrucje Grada Hvara.

1.8.1.1 Sustav vodoopskrbe

Otok Hvar se opskrbljuje iz
o vlastitih izvoridta ,Libora“ u Jelsi (oko 40 I/s) te ,Vir* (6 I/s) i ,Garmica“ (14 I/s) koji se povremeno koriste tijekom
ljeta
e regionalnog sustava Omi§ — Bra€ — Hvar — Vis (u funkciji od 1986. godine) podmorskim cjevovodima preko otoka
Braca iz uredaja za pro¢iS¢avanje Zagrad na Cetini te podmorskm cjevovodima preko otoka Braca (oko 115 I/s
gravitacijom)
e regionalnog sustava Makarskog primorja (do 5 I/s) podmorskim cjevovodom Duba — Su€uraj
Trenutno su u tijeku projekti rekonstrukcije cijelog vodoopskrbnog sustava otoka Hvara kojim bi se omoguéila opskrba
vodom cijelog otoka.
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Slika 1.8.-1. Vodoopskrbni sustav otoka Hvara

1.8.1.2 Sustav odvodnje otpadnih voda

Sto se tide odvodnje otpadnih voda, ona je ve¢im dijelom rijeSena u naselju Suéuraj te u Gradu Hvaru, dok se projekt
odvodnje srediSnjeg dijela otoka Hvara (Jelsa-Vrboska-Stari Grad) realizira ve¢ 10-tak godina. Izgraden je dobar dio
glavnih kolektora i crpnih stanica, a o¢ekuje se dovrSetak izgradnje svih objekata Sto ukljuCuje: sekundarne mjesne mreze,
uredaje za proCis¢avanje i podmorske ispuste. Financiranje izgradnje ¢e se vrsiti iz sredstava naknade za razvoj te iz
pristupnih fondova EU.

U tijeku je realizacija projekta aglomeracije Jelsa-Vrboska i Stari Grad kojim se nastoji podici stupanjizgradenosti sustava
odvodnje otpadnih voda u aglomeracijama Jelsa — Vrboska i Stari Grad sa sada$njih 30-50 % na 100% te izgraditi uredaje
za proCiS¢avanje otpadnih voda mehanickog stupnja proci§¢avanja kapaciteta 9 000 ES (UPOV Jelsa — Vrboska) i 6000
ES (Stari Grad).

Za aglomeraciju Su€uraj izgraden je uredaj za proCis¢avanje otpadnih voda mehani¢kog stupnja pro€is¢avanja kapaciteta
2.000 ES. UPOV Suéuraj zadovoljava zahtjeve zakonskih propisa s obzirom na veliinu aglomeracije i osjetljivost
recipijenta. Otpadne vode prikupljaju se te provode glavnim obalnim kolektorima do rta Sucuraj. Zapadno od rta Suéuraj
u predjelu Brig smjesten je uredaj za pro¢iScavanje otpadnih voda te podmorski ispust. Efluent se ispusta u recipijent na
sjevernoj strani otoka — Hvarski kanal. Prema Odluci o odredivanju osjetljivih podrucja (NN 81/10, 141/15), akvatorij
ispustanja procis¢ene otpadne vode spada u manje osjetljivo podrucje, te je dovoljan mehanicki stupanj prois¢avanija, u
skladu s Metodologijom kombiniranog pristupa.

Slika 1.8.-2. Sustav odvodnje otpadnih voda aglomeracije Sucuraj
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1.8.2 TehniCko rjeSenje sustava odvodnje zahvata

Na temelju dostupnih podataka i informacija iz prostorno - planske dokumentacije, na predmetnom podruéju postoje dva
izvora pitke vode Libora (oko 40 I/s) u Jelsi te ,Vir" (6l/s) u sustavu vodoopskrbe podruéja za koju su odredene zone
sanitarne zastite 60 izvoridta sa zahva¢anjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kavernoznom poroznosti.
Za ta izvoriSta postoji definirana Ill. zona sanitarne zastite sa mjerom zabrane gradenje prometnica, parkiralista bez
gradevina odvodnje, uredaja za prikupljanje ulja i masti i odgovarajuéeg sustava proci§¢avanja oborinskih onecis¢enih
voda. Temeljem podataka iz prostorno-planske dokumentacije predmetne zone sanitarne zastite definirane su sukladno
,»Odluci o uspostavi i odrzavanju zona sanitarne zastite podrucja izvorista pitke vode“ (,,Sluzbeni glasnik Opéine
Jelsa“ 06/97).

U sklopu idejnog rieSenja odvodnja trase koja prolazi kroz vodozastitno podrucje Ill. sanitarne zone ée se izvesti kao
zatvoreni, vodonepropusni sustav. Odvodnja se sakuplja slivncima, te se dalje preko okana i cijevi vodi na separator.
Nakon tretmana na separatoru ispusta se u upojni zdenac.

Ovakvim zatvorenim vodonepropusnim sustavom odvodnje tretiraju se oborinske vode koje padnu na parkiraliste oba
PUO-a (bez obzira da li se PUO nalazi unutar vodozastite ili ne). Svaki PUO mora imati sabime jame za sakupljanje
sanitarno-fekalnih voda i mora se organizirati odvoz na najblizi uredaj za proci§¢avanje komunalnih otpadnih voda ili,
ukoliko se ukaze potreba, predvidjeti vlastiti individualni uredaj za pro¢iS¢avanije tih voda.

Na ostatku trase polozenom van vodozastitnog podrugja odvodnja je planirana kao raspréena/otvorena. Sto znadi da se
raspréeno, gravitacijski voda s kolnika ispusta u teren. Na mjestima usjeka i zasjeka oborina se sakuplja rigolom, te se
nakon prestanka usjeka ispusta u teren.

Nova trasa predmetnog zahvata poloZena je tlocrtno preko postojece trase s iznimkama nekih devijacija. Na postojecoj
cesti nadziru se propusti Cije se lokacije preuzimaju i u novoj trasi. Odabrani propusti su cijevni profila 1000 mm. Daljnjom
razradom projekta moZe se dodati jo$ lokacija propusta, po potrebi. Propusti su polozeni u morfolodki gledano najnizoj
tocci gdje se ocekuje koncentrirani tok sa sliva.

Gledajuci morfologiju, geologiju predmetnog podrucja, te takoder i postojee izvedeno stanje drzavne ceste mozZe se
zaklju€iti da na trasu ne gravitiraju vece koli¢ine slivnih voda, te da trasa nije u koliziji sa nekim znac¢ajnim vodotokom, $to
pokazuije | registar Hrvatskih voda.

Iz toga razloga, u sklopu razrade idejnog rjeSenja, paralelni zastitni cestovni jarci planiraju se izvesti Stite¢i usjeke unutar
vodozastitnih zona, i to iz razloga da se smanji dotok na projektirani zatvoreni sustav odvodnje.

Projekt je potrebno uskladiti s postojecim kanalizacijskim sustavom podrucja te s oborinskom odvodnjom postojecih i
planiranih prometnica i objekata na tom podrucju, ukoliko postoje.

Svi ispusti voda moraju biti takvi da ne povecavaju eroziju okolnog terena.

Zbog toga $to su lokacije ispusta unutarnje odvodnje u vodozastitnim podrucjima udaljene od povrsinskih tokova, ispusti
vode se planiraju izvesti upojnim zdencima u podzemlje. Da bi se mogla odrediti to¢na lokacija upojnih zdenaca potrebno
je u fazi pripreme kroz geomehanicka ispitivanja provesti ispitivanja propusnosti | upojnosti tla.

Idejnim rjeSenjem predviden je kontrolirani sustav odvodnje sa pro¢i§Cavanjem na separatoru prije ispustanja u teren ili
upojni zdenac unutar zona vodozastite od km 0+300 do km 4+200 te od km 6+500 do km 10+100. Preliminarne lokacije
separatora sa ispustima u upojne zdence predvidene su u sliede¢im stacionazama:

km cca 0+300 — sjeverna strana ceste

km cca 2+250 — sjeverna strana ceste

km cca 3+070 — sjeverna strana ceste

km cca 5+750 - sjeverna strana ceste — PUO tip ,D*
km cca 6+500 — sjeverna strana ceste

km cca 8+000 — sjeverna strana ceste

km cca 9+625 — sjeverna strana ceste

km cca 30+500 — obostrano — PUO tip ,B*

Tocne lokacije i dimenzije separatora biti ¢e odredene u vidim razinama projektiranja.
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Idejno rjeSenje odvodnje prikazano je u grafickim prilozima br. 13 Situacija, Knjiga Il - Graficki prilozi ove Studije u mjerilu
1:5000.

1.9 Zbrinjavanje viska materijala

Sukladno podacima iz poglavlja 1.3.6., preliminarnim izraGunima procjenjene koli¢ine zemljanih radova za rekonstrukciju
trase prometnice iznose:

e nasip cca 650 000 m?
e usjek cca 600 000 m3

Temeljem preliminarnih geotehnickih procjena oCekuje se da ¢e max. 40% materijala iz iskopa biti pogodno za ponovnu
ugradnju u cestovne nasipe (cca 240 000 m3) dok je ostatak materijala za izradu cestovnih nasipa potrebno nabaviti iz
lokalnih kamenoloma.

Temeljem navedenog, oekivani viSak materijala nastao iskopima koji nije pogodan za daljnju ugradnju procjenjuje se na
cca 360 000 m3.

Nacin i mjesto zbrinjavanja viska materijala potrebno je predvidjeti u dogovoru sa jedinicom lokalne samouprave, a u
skladu s Zakonom o rudarstvu (,Narodne novine* broj: 56/13, 14/14, 52/18, 115/18 i 98/19), Zakonom o gospodarenju
otpadom (NN 84/21), te Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavljaju mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinski radova (,Narodne novine“ broj: 94/14) i Pravilniku o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi asbest (NN 69/16)
te isto prezentirati Investitoru u ovisnosti 0 sastavu viska materijala. ToCne koli¢ine i sastav viska materijala biti ¢e
definirane u viSim razinama projektiranja.

Prilikom rekonstrukcije drZzavne ceste uklonit ¢e se cjelokupna postojeca kolniCka konstrukcija i ugraditi nova.
Preliminarnim procjenama ocekuje se uklanjanje cca 189 000 m2 postojeCeg asfalta. Sukladno odredbama Tehni¢kog
propisa za asfaltne kolnike (NN 48/21) dio uklonjenog asfalta moci ¢e se reciklirati i ponovo upotrijebiti u bitumenskoj
mjeSavini novog asfaltnog kolnika. To¢na koli¢ina reciklaznog asfalta u bitumanskoj mjeSavini ovisi o razini njegove
homogenosti i odreduje se temeljem odredbi poglavlje E.2. Svojstva i zahtjevi za reciklazni asfalt Tehni¢kog propisa za
asfaltne kolnike (NN 48/21) nakon odredivanja to¢nih svojstava uklonjenog asfalta.

1.10 Zastita od buke

Tijekom izrade idejnog rieSenja izvrSena je preliminarna analiza Sirenja buke u okolni prostor, te su na osnovu toga
dobivene izofone za noénu razinu buke, kao referentnu i ucrtane u preglednu situaciju (graficki prilog br. 35 — Knjiga Il
ove Studije). Kao grani¢na vrijednost uzeta je izofona koja prikazuje noénu razinu buke od 50 dB, te su svi objekti koji
ulaze u ovaj pojas promatrani i pojedinaéno, a u smislu analize za daljnju zastitu od buke.

Na osnovu ove karte u kontrolu utjecaja razine buke uzeto je 37 stambenih objekata na koje buka s ceste direktno utjece,
a Sirina pojasa maksimalno dopustene razine buke od 50 dB(A) prosjecne je Sirine 50 m od osi ceste. Buduéi da je vecina
promatranih objekata smjeStena neposredno uz cestu prvenstveno u naseljima Poljica, ZastraZiS¢e, Gdinj i Bogomolje,
nije moguce izvesti neposredne barijere za zastitu od buke, no pobolj$anjem vozno-dinamickih karakteristika ceste te
obnovom kolnika novim asfaltom buka ¢e u konacnici biti donekle smanjena. Barijere za zastitu od buke preliminarno su
predvidene na novim dijelovima prometnice, odnosno obilaznicama naselja.

U daljnjoj razradi projektne dokumentacije provest ¢e se proracun razine buke i dimenzioniranje zidova za zastitu od buke
te izraditi Elaborat zastite od buke.

Dimenzioniranje zidova za zastitu od buke provest ¢e se prema Zakonu o zastiti od buke (NN 30/09., 55/13.,153/13.,
41/16, 114/18.) Nadalje primijenjeni kriterij za postojecu izgradnju uz ovu prometnicu odabran je iz Tablice 1 (Pravilnik o
najviS§im dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (NN 143/21),): “Zona 3:
zona mjeSovite, pretezito stambene namjene".

Prema Pravilniku najvie dozvoljene razine vanjske buke Leg u dB (A) iznose za dan 65 dB i no¢ 50 dB.
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1.11 Prometna signalizacija i oprema

Zahtjevi

Vlasnika ceste, odgovornog za izgradnju, upravijanje, odrzavanje i koriStenje ove brze ceste, prvenstveno zanima
optimalno koristenje prijevoznih kapaciteta u njihovoj nadleZnosti, uz izbjegavanje pojave zaustavljanja i zastoja u prometu,
s teZznjom uspostavljanja stabilnog prometnog toka, kako bi mogao maksimalno iskoristiti pruzene usluge u jedinici
vremena.

Vozadi Zele $to sigurnije i udobnije doci do odredista, bez nepotrebnog kasnjenja, uz minimalne troSkove putovanja i
voznje.

Prometno postavljeni ciljevi su: povecanje sigurnosti prometa, bolje koristenje prometne infrastrukture, smanjenje vremena
voznje, smanjenje pogonskih troSkova, smanjenje negativnih utjecaja na okolinu. S tim u svezi proizlaze odredeni zahtjevi
da bi se ispunili prije navedeni interesi.

Zahtjevi za prometnu signalizaciju

DrZavna cesta je prometnica na kojoj se ostvaruju vece brzine voznje i oCekuje veci porast prometnog opterecenja, te iz tog
razloga zahtijeva odgovarajucu prometnu signalizaciju za ostvarivanje sigume voZnje, sa $to manjim rizicima. Stoga treba
osigurati odgovarajuu prometnu signalizaciju, odnosno uvodenje signalizacije promjenljivih obavijesti kao medija
komuniciranja s vozacima, ugradnju mjemih uredaja kontrole prometnog toka i okoliSa, koji omoguc¢avaju u svakom trenutku
stru¢no-operativnim sluzbama pregled situacije na prometnici radi predvidanja pojava atipi¢nih situacija te pravilno djelovanje
da do njih ne dode.

Zahtjevi na prometnu okomitu i vodoravnu signalizaciju odnose se na jasno, precizno i jednoznaéno obavjestavanje vozaca.
To se odnosi na:

*  sustavno vodenje prema ciljevima na znakovima obavijesti.

*  istovjetan slijed prometnih znakova po tipu i vrsti objekta na koji se nailazi
*  istovjetan prikaz na znakovima promjenjive obavijesti

*  istovjetan prikaz privremenih ograniCenja uslijed promjena uvjeta voznje
*  jasna i ujednaCena retroreflektivna svojstva vodoravne signalizacije
istovjetne oznake ostalih obavijesti (izvan podru¢ja prometnih znakova)

*

Zahtjevi za opremu
Pod zahtjevima na opremu i ostale uredaje koji ¢e se ugradivati u odredenoj fazi izgradnje podrazumijeva se;

*  normalan rad uredaja na trasi u uvjetima agresivne atmosfere
kompatibilnost uredaja u smislu dogradnje i hijerarhijske podjele

*  jednostavan princip pristupa kontrolno - upravijackim logikama

*  jednostavan princip detektiranja kvarova zbog efikasnosti odrzavanja

*  primjena tehnickih rieSenja dokazana u eksploataciji

*  poStivanje vaze¢ih europski normi i preporuka

*  mogucnost optimalnog koriStenja ugradene opreme u svakoj fazi izgradnje
*  decentralizirane funkcije u smislu lokalne neovisnosti rada uredaja

*

Predvideni prometni znakovi projektiraju su na nacin tako da svojom veli¢inom i bojom odgovaraju razini ceste i ostalih
cesta nizeg ranga koje su u predmetnom zahvatu. S tim u vezi odreduju se oblici i boje prometnih znakova, a definirani su
vazecim Pravilnikom o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (N.N. 92/19).

Izvedba prometnih znakova predvidena je primjenom retroreflektivnih materijala klasa retrorefleksije RA1, RA2 i RA3.
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Prometni znakovi za daljinsko vodenje i obavjeCivanje na dionici drzavne ceste imaju osnovnu podlogu plave boje.
Veli¢ina ovih prometnih znakova ovisi o visini slova i broju natpisa na istima.

Oznake na kolniku, predvidene ovim projektom moraju biti u skladu s vaZze¢im, normama i Pravilnikom o prometnim
znakovima, opremi i signalizaciji na cestama prema kojemu se izvode (NN 92/19).

Oznake na kolniku su bijele boje.

Sirina uzduznih oznaka na kolniku je 20 cm na dionici drzavne ceste, a izvedba u obliku punih ili isprekidanih crta. Siroka
isprekidana crta upotrebljava se kao razdjelna crta za razdvajanje traka za uklju€ivanie i iskljuCivanje na prate¢im usluznim
objektima. Takoder su predvidene strelice i polja za usmjeravanje prometa.

Horizontalna signalizacija na trasi drzavne ceste (Tip Il prema Pravilniku 92/19) predvidena je od trajnog materijala s
pojacanim svojstvima vidljivosti u loSim vremenskim uvjetima, magli, kisi i noéu. Oznake su debljine 2-3 mm.

Za crte na odmoristima i na spojevima sa cestama nizeg primjenjuje se boja za oznake na kolniku s dodacima posebno
namjenjenim za bolju noénu vidljivost u kinim uvjetima — tzv. ki$na crta.

Zastitna odbojna ograda - Suvremene cestovne prometnice pored svih karakteristika modernih prometnica koje
omogucéuju postizanje vecih brzina kretanja vozila, mirnu i udobnu voznju, istovremeno moraju pruzati maksimalnu
sigurnost u prometu. Jedan od vaznih €inilaca je zastitna ¢elicha ograda na cestama.

Zastitna odbojna ograda je tehnicka konstrukcija koja se postavlja na svim dijelovima ceste gdje postoji mogucnost
nekontroliranog i neZeljenog skretanja vozila s ceste koje bi ugrozilo sigurnost vozaca i putnika i ostalih ucesnika u
prometu, te je njen zadatak da prihvati, zadrzi i postepeno uspori vozilo i time sprije¢i ve¢e materijalne $tete i ozljede ljudi.

Smjerokazni stupiéi sluze za oznaCavanije ruba kolnika i postavljaju se uz rub kolnika s lijeve i desne strane u skladu s
vazecim Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama.

1.12 Cestovna rasvjeta

postujuci zahtjeve sigurnosti prometa (Zakon o sigurnosti prometa na cestama, (NN 67/08.,48/10., 74/11., 80/13., 158/13.,
92/14.,64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22 i 114/22)), cestovnu rasvjetu treba izgraditi na svim dijelovima ceste gdje dolazi
do preusmjeravanja, kolizije, smanjenja brzine i zaustavljanja prometa, u $to spadaju:

e raskrizja

e prateéi usluzni objekti - PUO

Predvidene lokacije cestovne rasvjete:

o  Obilaznica Zastrazis¢a od km cca 3+625 do km cca 4+375
e PUO - tip D u km cca 5+850

o  Obilaznica Gdinja od km cca 11+950 do km 12+720

e PUO -tip B ukm cca 30+360

e Raskrizje u km cca 35+890

Osnovni zadatak je u nocnim satima rasvijetliti promatrane prometne povrsine dostatnom razinom odgovarajuceg svijetla
za sigurno odvijanje motornog prometa.

U skladu s HRI CEN/TR 13201-1 Cestovna rasvjeta — 1. dio: Smjernice za odabir razreda rasvjete (CEN/TR 13201-
1:2014), HRN EN 13201-2 Cestovna rasvjeta 2. dio: Zahtjevana svojstva (EN 13201-2:2015), HRN EN 13201-3 Cestovna
rasvjeta 3. dio: Proraun svojstava (EN 13201-3:2015), HRN EN 13201-4 Cestovna rasvjeta 4. dio: Metode mjerenja
svojstava rasvjete (EN 13201-4:2015), HRN EN 13201-5 Cestovna rasvjeta 5. dio: Pokazatelj energetskih svojstava (EN
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13201-5:2015) te zakonom o zastiti od svjetlosnog oneciScenja (NN 14/19), rasvjetu promatranih prometnih povrsina treba
izvesti prema izvrSenim svjetlotehnikim proradunima.

Cestovne povrSine treba rasvijetliti odgovarajuéim svjetilikama/reflektorima montiranim na vrh ¢éeliénog, konusnog
rasvjetnog stupa

U daljnjim razinama obrade projekta razmotrit ¢e se postoji li potreba za cestovnu rasvjetu na drugim dijelovima predmetne
prometnice.

1.13 Instalacije i drugi objekti komunalne infrastrukture

Lokacije krizanja trase brze ceste s postoje¢im instalacijama i ostalim objektima komunalne infrastrukture definirat ¢e se
toéno u postupku izdavanja lokacijske dozvole.

Sve postojece instalacije Ce se ili preloziti ili zastiti.
Prema prostornim planovima i nakon obrade podataka s terena ustanovljena su sljedeca krizanja instalacija i trase ceste:

o postojeca EKI instalacija od km cca 0+000 do km cca 0+250;
o postoje¢a EKI lokalnog znacaja u km cca 3+740, u km cca 16+870, u km cca 17+090;

o planirana EKI instalacija u km cca 3+660, u km cca 12+220, u km cca 13+405, u km cca 19+115, u km cca
23+395, u km cca 24+430, u km cca 30+600, u km cca 30+860;

o postoje¢i vodovod od km cca 0+010 do km cca 0+420;

o planirani vodoopskrbni cjevovod u km cca 0+045, u km cca 1+045, u km cca 3+680, u km cca 4+330, u km cca
6+260, u km cca 6+720, u km cca 13+340, u km cca 13+840, u km cca 21+700, u km cca 22+040, u km cca
26+400, u km cca 27+770, u km cca 28+330, u km cca 29+920, u km cca 34+130;

o postojeci kabel 10(20) kV u km cca 1+085, u km cca 2+900, u km cca 4+520, u km 11+750, u km cca 12+940, u
km cca 13+385, u km cca 14+270, u km cca 14+500;

o planirani dalekovod 110 kV u km cca 17+090, u km cca 19+800, u km cca 20+810, u km cca 21+075, u km cca
24+680, u km cca 25+870, u km cca 26+360, u km cca 34+860

Trase postojecih instalacija komunalne infrastrukture u odnosu na trasu ceste prikazane su u grafi¢kom prilogu br. 14 —
Situacija u mjerilu 1: 5000, knjiga Il ove Studije.

1.14 Telekomunikacijska kabelska kanalizacija

RjeSenja telekomunikacijske kanalizacije trebaju biti u skladu Pravilnikom o tehnickim uvjetima za kabelsku kanalizaciju
(NN 114/10, 29/13).

Predvida se izvedba telekomunikacijske kabelske kanalizacije duz Citave trase brze ceste i na ¢vorovima. Izvedba se
predvida cijevima PEHD 110 i PEHD 50, i tipskim montaznim zdenacima oznaka MZ D1, MZ D2 i MZ D3 u skladu s
to¢kom. 2b, ¢1.6 gore navedenog Pravilnika o tehni¢kim uvjetima za kabelsku kanalizaciju. U daljnjim razinama obrade
projekta moguéa je upotreba i drugih cijevnih elemenata i zdenaca.

1.15 Krajobrazno uredenje

Prilikom vodenja trase brze ceste vodilo se racuna da se Sto je manje moguce mijenja prirodni okoliS. Bez obzira na to,
izgradnjom cesta ipak ¢e doéi do smanjenja povrSina pod zelenilom te je zbog toga potrebno sadnjom novog zelenila $to
je moguce bolje uklopiti novu gradevinu u okolis.
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U ozelenjivanje povrSina potrebno je koristiti autohtone biljne vrste.

Usjeke, ukoliko je moguce, treba ostaviti u prirodnom materijalu ili ili hortikulturno urediti autohtonim biljnim vrstama, a
svakako bi trebalo izbjegavati koristenje betonskih elemenata. Oblaganje bankina i pokosa humusnim materijalom
potrebno je izbjegavati jer isto nije odrzivo u lokalnim klimatskim uvjetima.

Ozelenjivanje svih predvidenih povrsina mora se provesti odmah nakon gradnje.

1.16 Faznost izgradnje

Izgradnja predmetnog zahvata u prostoru predvidena je u jednoj etapi.

o Dionica: Poljica — Suéuraj (D116), L=cca 36,0 km;

U daljnjoj razradi projektne dokumentacije, a sukladno tehni¢kim i ekonomskim moguénostima, ispitat ¢e se moguénost
fazne izgradnje u 3 faze, okvimno u dionicama:

e 0od km 0+000 do km cca 12+900;
e 0od km cca 12+900 do km cca 24+800
e 0od km cca 24+800 do km cca 35+960

1.17 Obuhvat zahvata u prostoru

Buduci da je rije¢ o rekonstrukciji postoje¢e prometnice obuhvat zahvata na lokacijama gdje se rekonstruira postojeéi
kolnik iznosi Sirina kolnika + cca 5 m sa svake strane prometnice. Na lokacijama izgradnje paralelnih puteva obuhvat se
prosiruje sukladno potrebama pojedine lokacije.

Obuhvat zahvata na novim dijelovima prometnice iznosi cca 25 m. U naseljenim podrugjima obuhvat ovisi o situaciji na
pojedinoj mikrolokaciji.
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2 VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

S ciliem analize odvijanja prometa na predmetnom podrucju izradena je “Studija izvedivosti poboljSavanja prometne
povezanosti otoka Hvara: Poljica — Suéuraj — Drvenik — ¢vor Ravéa”. U studiji je razmatrano nekoliko opcija (trasa cesta)
koje predstavljaju poboljSanje cestovne poveznice od naselja Poljica do trajektne luke Suéuraj. Kao optimalna varijanta u
studiji je odabrana A2B koja predlaze temeljitu rekonstrukciju postojece drzavne ceste DC116, obilaznice naselja Gdinj i
Selca kod Bogomolja, te izmjestanje trase na podrucju naselja Suéuraj u smjeru trajektnog pristanita. Varijantom A2B
predlaze se rekonstrukcija drzavne ceste D116 koja ukljuuje korekcije trase, proSirenja kolnika, postavljanje berme i
bankine, uredenje oborinske odvodnje uz obnovu prometne signalizacije. Buduéi da trasa prolazi kroz naselja te da postoje
dijelovi trase na kojima nije moguce proSiriti kolnik bez rudenja objekata, predlaze se obilaznica cijelog naselja (np. Gdinj,
Selca). Ispred naselja Suéuraj, trasa se odvaja s postojece drzavne ceste u novu (duljine cca 540 m) prema postojeéem
raskrizju cesta Ulica trajektna (D116) i Put pomurvice, odakle nastavlja u smjeru trajektnog pristanista.

Trasa predlozene varijante iz studije izvodljivosti ne smatra se konacnom vec¢ ju se projektno razradilo i dopunilo u skladu
sa zahtjevima projektnog zadatka te nakon detaljnog upoznavanja s prilikama na terenu i provedbe postupka procjene
utjecaja zahvata na okoli8. IstraZile su se sve mogucénosti za optimalno pobolj$anje i obnovu predmetne dionice uklju€ujuci
temeljitu rekonstrukciju postojeée trase (korekcije krivina, proSirenja kolnika, postavljanje berme i bankine, uredenje
oborinske odvodnje, obnova prometne signalizacije itd.) kao i izmjeStanje na novu trasu na mjestima gdje se pokaze
potrebno. Predmetna dionica zapo€inje na D116 na zapadnom ulazu u mjesto Poljica, a zavr§ava na trajektnom pristanistu
u Suéuraju. Dodatno na varijantu A2B, ldejno rjeSenje obraduje dvije nove varijante koje su projektno razradene i
dopunjene nakon detaljnog upoznavanja s prilikama na terenu i dogovora s Investitorom. Razradene varijante su sljedece:

Varijanta 1 trase ceste zadovoljava svojim vecim dijelom projektnu brzinu vy,=80 km/h. Od km cca 0+000 do km cca
25+800 trasa u potpunosti zadovoljava horizontalnim i vertikalnim elementima projektnu brzinu od 80 km/h. Zbog
nepovoljne konfiguracije terena od km cca 25+800 do km cca 33+400 horizontalni elementi ne mogu viSe zadovoljiti brzinu
od 80 km/h te se primjenjenim horizontalnim elementima brzina postupno smanjuje na 50 km/h. Od km cca 26+500 do km
cca 33+400 horizontalni elementi zadovoljavaju brzinu 50 km/h. Horizontalni i vertikalni elementi do kraja dionice, odnosno
od km cca 33+400 do km cca 35+740 ponovo zadovoljavaju projektnu brzinu 80 km/h. Zbog vece projekine brzine, trasa
ceste svojim elementima ne moZe u potpunosti pratiti postoje¢u cestu te je nuZna izgradnja sedam veéih devijacija (ukupne
duljine cca 6900 m), 9 vijadukata (ukupne duljine cca 1290 m) i cca 1030 m potpornih zidova.

Varijanta 2 trase ceste u potpunosti zadovoljava svojim cijelim dijelom projektnu brzinu v,=60 km/h. Zbog manje projektne
brzine niveleta trase ceste varijante 2 bolje prati postojecu cestu te se prema ovoj varijanti predvidaju izvesti tri vece
devijacije (ukupne duljine cca 4000 m), 2 vijadukata (ukupne duljine cca 100 m) i 1600 m potpornih zidova Sto je znatno
manje od varijante 1 u odnosu na varijantu A2B iz Studije izvedivosti.

U skladu s navedenim, optimalno poboljSanje i obnova predmetne dionice u obje varijante ukljuéuje temeljitu rekonstrukciju
postojece trase (korekcije horizontalnih krivina, korekcija vertikalnih krivina, proSirenja kolnika, postavijanje berme i
bankine, uredenje oborinske odvodnje, obnova prometne signalizacije itd.) kao i dodatno izmjeStanje, kako bi se zaobisla
naselja, na novu trasu u obje varijante na mjestima gdje se pokazalo potrebnim (Zastrazis¢e L=cca 1600 m, Gdinj L=cca
2000 m, ispred naselja Sucuraj L=cca 540 m). Uzevsi u obzir tehniCke i ekonomske kriterije pojedinih razmatranih
varijantnih rjeSenja zaklju¢ak ldejnog rieSenja je da se varijanta 2 smatra prihvatljivjom buduci da je na cijeloj dionici
zadrZan isti kontinuitet brzine (horizontalni i vertikalni elementi na cijeloj dionici zadovoljavaju brzinu v,=60 km/h), da se
odabirom varijante 2 ukupni procijenjeni troSkovi smanjuju za cca 50% te da je trasa varijante 2 znagajno povoljnije
polozena od varijante 1, ime se:

e minimizira prostorno-plansko odstupanje od postoje¢ih koridora prometnice $to, osim prostorno-planskih
ograniéenja, smanjuje i povrsinu zemljista potrebnog za otkup,
e smanjuje potreban broj objekata Sto je znacajno sa ekonomskog stajalista i

smanjuje se zadiranje u okolni prostor koji je u zna€ajnom postotku zauzet aktivnom poljopriviednom obradom (maslinici)
§to moze utjecati na smanjenje otpora lokalnog stanovniStva zbog prolaska trase poljoprivrednim zemljistem.
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Sa stanovista sastavnica okolida Varijanta 2, takoder, predstavija povoljnije rieSenje buduci da, kao Sto je prethodno
navedeno, manje zadire u okolni prostor jer bolje prati postojecu cestu, a samim time se predvida i 2900 m manje devijacija
u odnosu na Varijantu 1. Stoga, odabirom Varijante 2 u odnosu na Varijantu 1 dolazi do manjih utjecaja na sljedece
sastavnice i Cimbenike u okoliSu:

Tlo i poljoprivredno zemljiste (manje zauzimanje poljoprivrednog zemljiSta, posebno maslinika),
Bioraznolikost (manji gubitak i fragmentacija stanista),

Krajobrazne karakteristike (manja vizualna izlozenost zahvata),

Sume i Sumarstvo (manji gubitak $uma i Sumskog zemljiéta te smanjenje op¢ekorisnih funkcija Suma),
Divlja€ i lovstvo (maniji gubitak i fragmentacija lovnoproduktivnih povrsina),

Pratedi usluzni objekti

Tijekom analize mogucih varijantnih rjeSenja zahvata analizirane su i potencijalne alternativne lokacije smjestaja pratecih
usluznih objekata.

PUO -tip D

Moguénost smjestaja prateCeg usluznog objekta tipa — D koji podrazumjeva opremljenost uredenim parkiraliStem,
odmoriStem, wc-om i eventualno sezonskim usluznim objektom analizirana je u zoni prvog dijela trase na lokacijama koja
prometnim i terenskim karakteristikama odgovaraju smjestaju prateceg usluZznog objekta. Zbog konfiguracije terena
analizirana je mogucnost smjeStaja jednostranog PUO-a samo sa lijeve strane prometnice.

Lokacija 1 - km cca 7+570 - lijevo

Lokacija u km 7+570 nalazi se na dijelu ceste koja je u tlocrtno u pravcu i visinski se nalazi u razini okolnog terena ¢ime
sa tehnicke i prometne strane lokacija zadovoljava potrebne kriterije. Potrebno je napomenuti da je zbog karakteristika
okolnog terena moguce smjestiti PUO istog tipa i obostrano, odnosno i sa desne strane prometnice.

Nedostatak lokacije je Sto se nalazi u lll. zoni sanitarne zastite izvorista .

STy
O VRN

Slika 2.-1. Potencijalna lokacija smjestaja PUO — tip D u km cca 7+570
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Slika 2.-2. Situacija smjestaja PUO - tip D u km cca 7+570
Lokacija 2 - km cca 5+850 - lijevo

Druga analizirana lokacija nalazi se u km cca 5+850. Na predmetnoj lokaciji trasa prometnice je takoder u pravcu, ali su
terenske prilike malo nepovoljnije, jer zbog konfiguracije terena sa desne, juZne strane prometnice za smjestaj PUO-a bili
bi potrebni znacajni zemljani radovi §to je ocijenjeno nepotrebnim. Za smjestaj PUO-a sa lijeve, sjeverne strane prometnice
sa tehniCke strane nema nikakvih prepreka.

kL o

Slika 2.-3. Lokacija smjestaja PUO — tip D u km cca 5+580 — odabrana varijanta
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Slika 2.-4. Situacija smjestaja PUO - tip D u km cca 5+580 — odabrana varijanta

S obzirom na to da su dvije lokacije relativno slicne, kao odluCujuéi kriterij za odabir lokacije bilo je izbjegavanje
pozicioniranja PUO-a unutar zone sanitarne zastite te je odabrana lokacija za smjeStaj PUO-a u km cca 5+580.

PUO -tip B

Moguénost smjestaja prateceg usluznog objekta tipa — B koji podrazumjeva opremljenost benzinskom postajom, uredenim
parkiralitem, odmoriStem, wc-om i eventualno sezonskim usluZnim objektom (restoran / cafe bar) analizirana je u zoni
zavrdnog dijela trase kako bi lokacija PUO-a ispunila funkciju usluznog objekta na drzavnoj cesti, a ujedno osigurala
pristupaCnost benzinskoj pumpi stanovnicima naselja Suéuraj buduéi da je najbliZza benzinska postaja u Jelsi udaljena 50
km, dok je druga opcija prelazak automobilima trajektom na kopno i odlazak u Gradac na najblizu benzinsku postaju.

Budu¢i da je sa tehniCke strane posljednii dio trase drzavne ceste dosta zahtjevan — u posljednjih 7 kilometara potrebno
je savladati visinsku razliku od 200 m na trasi koja je gotovo cijelom duljinom u zasjeku sa vrlo lodim horizontalnim
elementima, naroCito s obzirom na preglednost trase, osnovni kriteriji za odabir lokacije bili su prometno-sigurnosni te
potrebna koli€ina zemljanih radova (usjeka / nasipa) za izgradnju PUO-a na odredenoj lokaciji.

Potrebno je napomenuti da se od km cca 31+000 do ulaska u Suéuraj u km cca 35+000 trasa nalazi u vrlo strmom zasjeku
zbog ¢ega na predmetnom potezu nije bilo moguce predvidjeti lokaciju obostranog PUO-a.

Lokacija 1 - km cca 34+520 - lijevo

Potencijalna lokacija za smjestaj PUO-a u km cca 35+520 ima najvecu prednost u maloj udaljenosti od samog Sucurja
(cca 2 km). Trasa ceste na predmetnoj lokaciji tlocrtno je u pravcu duljine cca 200 m, u zasjeku zbog ¢ega je moguce
predvidjeti PUO samo sa lijeve strane. Zbogkonfiguracije terena sa lijeve strane drzavne ceste cijeli prostor potencijalne
lokacije PUO-a dosta strmo pada tako da je potrebno osmisliti organizaciju prostora na PUO-u na nacin da su sve potrebne
povrsine Sto blize prometnici. Buduéi da je moguce osigurati samo PUO sa lijeve strane prometnice u relativnoj blizini
naselja Sucuraj, oekuje se priljev vozila iz samog naselja na benzinsku sa tendencijom toCenje goriva i povratka nazad
u Sucuraj. Zbog tlocrtnih elemenata ceste na predmetnoj lokaciji nije moguce osigurati neophodnu vidljivost i izlazne
radijuse za izlazak vozila sa PUO-a u suprotni smjer ceste natrag prema Suéraju zbog ¢ega se ova lokacija ocjenjuje
nepovoljinom sa prometnog i sigurnosnog stajalista.
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Slika 2.-5. Potencijalna lokacija smjestaja PUO - tip B u km cca 34+520

Slika 2.-6. Situacija smjestaja PUO — tip B u km cca 34+520
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Lokacija 2 - km cca 30+060 - obostrano

Na potencijalnoj lokaciji PUO-a u km 30+060 trasa ceste nalazi se u pravcu u razini terena sa obje strane ceste sa
dovoljnom pregledno$¢u iz svih smjerova. Buduci da je trasa prakticno u razini terena moguce je izvesti obostrani PUO sa
ulazima iz svakog smjera bez potrebe izvodenja vecih zemljenih radova. Osim toga, lokacija se nalazi na cca 7 km od
trajektne luke i centra naselja ¢ime ispunjava svoju primarnu funkciju odmoriSta uz drzavnu cestu, a relativno je blizu
naselju za osiguranije potreba za benzinskom crpkom.

Slika 2.-7. Lokacija smjestaja PUO — tip B u km cca 30+560 — odabrana varijanta
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Slika 2.-8. Situacija smjestaja PUO - tip B u km cca 30+560 — odabrana varijanta

Sukladno navedenom, sa prometno-sigurnosne i gradevinske strane odabrana je lokacija PUO-a u km 30+560.

Sto se tice utjecaja razliitih varijanti prateéih usluznih objekata na sastavnice okoliga, moze se zakljugiti da u sluaju
lokacije 1 i lokacije 2 PUO-a — tip D, prihvatljivija po okoli$ je odabrana lokacija 2 u kontekstu sastavnice Vode, buduéi da
je smjestena izvan lll. zone sanitarne zastite izvorista, za razliku od lokacije 1. U kontekstu ostalih sastavnica okolisa
utjecaj je viSe manje podjednak zbog male medusobne udaljenosti lokacija te sliénih karakteristika terena (potencijalna
erozija, opasnost od pozara, svjetlosno oneciséenje i sl.).

Kod razmatranja varijanti za PUO - tip D, po okoli§ je prihvatljivija odabrana varijanta, odnosno lokacija 2 jer kao Sto je
navedeno iziskuje manje zemljanih radova $to utjieCe na manju prenamjenu, odnosno gubitak zemljista, a time i na
sastavnice okoliSa vezane za prostorne komponente te je prihvatljivija zbog sigurnosnih razloga za sastavnicu
Stanovnistvo i zdravlje ljudi. Medutim, neSto manje je prihvatljiva s obzirom na svjetlosno oneci$éenje jer je udaljenija od
naselja, tj, od jateg svjetlosnog oneciséenja.

Sintetizirani prikaz varijantnih rieSenja prikazan je u grafickom prilogu br. 17 — knjiga Il ove Studije.
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3 PODACI | OPIS LOKACIE ZAHVATA TE PODACI O OKOLISU

3.1 Podaci o jedinicama lokalne uprave i samouprave

Planirani zahvat zapo€inje u mjestu Poljica na otoku Hvaru, a zavrSava na trajektnom pristanistu u Suéuraju. Duljina
zahvata je priblizno 35,9 km, a odnosi se na dionicu postoje¢e drzavne ceste DC116 Hvar (Z6269) — Milna — Stari Grad
(trajektna luka) — Sucuraj. Dionica Poljica — Suéuraj je kriticna dionica drzavne ceste DC116, koja ima nezadovoljavajuce
tehniCke karakteristike za kvalitetno odvijanje prometa.

Planirani zahvat prolazi podru¢jem jedne Zupanije i dvije jedinice lokalne samouprave (Slika 3.1):

. Splitsko-dalmatinska Zupanija (u daljnjem tekstu: SDZ),
. Opéina Jelsa,
. Opéina Sucuraj (u daljnjem tekstu: JLS obuhvata).

Planirani zahvat se nalazi na podrucju sliedecih katastarskih op¢ina:

k.0. ZastraZisce
k.0. Gdinj

k.0. Bogomolje
k.0. Suéuraj

S

Planirani zahvat

I Planirana prometnica

Administrativne granice
® Sjedista gradova

[] Naselja opcina

] Optine

[ Drzavna granica

[ Susjedni gradovi i opcine

Slika 3.1 Geografski poloZaj trase planiranog zahvata na otoku Hvaru u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.
prema Idejnom rjeSenju te Geoportal-u DGU)

Planirani zahvat je za potrebe kartografskih prikaza u analizi postojeceg stanja za sastavnice i ¢imbenike u okoliSu
podjelien na dva dijela:
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1. Od stacionaze u km 0+000,00 do stacionaZe priblizno u km 16+130,00 trasa planiranog zahvata prolazi Op¢inom
Jelsa, kroz naselja opcina: Poljica, ZastraZis¢e i Gdinj (Slika 3.2)

2. 0Od stacionaZe priblizno u km 16+130,00 do stacionaze u km 35+960,09 trasa planiranog zahvata prolazi
Opéinom Suéuraj, kroz naselja op¢ina: Bogomolje, Selca kod Bogomolja i Suéuraj (Slika 3.3.)
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Slika 3.2 Trasa planiranog zahvata koja prolazi Op¢inom Jelsa (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Idejnom rjeSenju i Geoportal-u DGU)

Studija o utjecaju na okoli$ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga I - Tekstualni dio

59



-

o Ipz d-d- ekologija

s Eooomolie} 20:0/0082 140 00J7+0'00 N7 G L )
18+0'00 MI19+0/00
244000} $26+0/00)

Ry, “ , 28+0/00)
Selca'kod Bogomolja )
s 1 &

Planirani zahvat

—— Stacionaze (1 km)

B Planirana prometnica
Administrativne granice
[ 1 Naselja opcina

) [ Optine
[ Susjedni gradovi i opéine

Slika 3.3 Trasa planiranog zahvata koja prolazi Op¢inom Sucuraj (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema Idejnom rieSenju i Geoportal-u DGU.
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3.2 Analiza uskladenosti zahvata sa dokumentima prostornog uredenja

Zahvat u prostoru rekonstrukcije drzavne ceste DC116 izmedu Poljica i Suéuraja na otoku Hvaru duljine je cca 35 900 m
i u cjelosti se nalazi na podrucju Splitsko — dalmatinske zupanije na podruju opéina Jelsa i Sucura;.

Prilikom izrade projektne dokumentacije obradena je sliede¢a projekina dokumentacija:

e Prostorni plan Splitsko — dalmatinske Zupanije

(“Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske Zupanije", broj 1/03, 8/04 (stavljanje izvan snage odredbe), 5/05
(uskladenje s Uredbom o ZOP-u), 5/06 (ispravak uskladenja s Uredbom o ZOP-u), 13/07, 9/13, 147/15 (rjeSenja o
ispravcima greSaka), 154/21i 170/21 (proCis¢eni tekst)

e Prostorni plan uredenja Opcine Jelsa

("Sluzbeni glasnik Opcine Jelsa", broj 5/08, 3/15 (ciljane), 5/18, 7/18 (proCiséeni tekst))

e Prostorni plan uredenja Op¢ine Suéuraj
("Sluzbeni glasnik Opc¢ine Suéuraj", broj 1/03, 4/08, 6/12, 3/15, 4/15 (prociséeni tekst))

Tijekom postupka izrade Studije o utjecaju zahvata na okoli§ ishodena je potvrda Ministarstva prostornog uredenja,
graditeljstva i drZzavne imovine o uskladenosti predmetnog zahvata u prostoru sa vazeom prostorno-planskom
dokumentacijom (Klasa: 350-02/22-02/18, Urbroj: 531-06-02-03/06-22-3 od 29. lipnja 2022.).
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MINISTARSTVO PROSTORNOGA UREDENJA, SO L I
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Ministarstvo prostornoga uredenja, graditeljstva i drzavne imovine, Uprava za dozvole
drzavnog znacaja, Sektor lokacijskih dozvola i investicija, OIB: 95093210687 na temelju
glanka 116. stavka 1. Zakona o prostornom uredenju (,Narodne novine®, broj 153/13, 65/17,
114/18, 39/19 i 98/19), na temelju &lanka 80. stavka 2. totka 3. Zakona o zastiti okolisa
(,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18), te na temelju élanka 160.
Zakona o opéem upravnom postupku (,Narodne novine®, broj 47/09 i 110/21), rie§avajuci po
zahtjevu koji je podnijela tvrtka INZENJERSKI PROJEKTNI ZAVOD d.d., HR-10000 Zagreb,
Prilaz baruna Filipoviéa 21, OIB: 94810978461, u svrhu provodenja postupka procjene
utjecaja zahvata na okoli$, izdaje

POTVRDU

o uskladenosti zahvata s prostornim planovima

za zahvat u prostoru: Rekonstrukcija drzavne ceste DC116: Hvar (£6269) — Milna -
Stari Grad (trajektna luka) — Sucéuraj, dionica: Poljica - Su¢uraj (od km cca 0+000 do
cca 35+900) na podruéju Opéine Jelsa | Opéine Suéuraj u Splitsko-dalmatinskoj
Zupaniji.

I.  Predmetni zahvat u prostoru prikazan je u Elaboratu o uskladenosti zahvata sa
prostorno-planskom dokumentacijom, zahvat: ,Drzavna cesta DC116: Hvar (26269)
— Milna — Stari Grad (trajektna luka) — Sucuraj, dionica: Poljica - Sucuraj (od km cca
0+000 do cca 35+900)°, nositelj zahvata: Hrvatske ceste d.o.0., HR-10000 Zagreb,
Vondinina ulica 3, OIB: 55545787885, kojega je izradio Hrvoje Kapetanic,
dipl.ing.grad., broj oviadtenja G 4009 (IPZ d.d., HR-10000 Zagreb, Prilaz baruna
Filipoviéa 21, OIB: 94810978461), iz oZujka 2022. godine, dopuna iz lipnja 2022.
godine.

Il.  Predmetni zahvat u prostoru uskladen je sa sljede¢im prostornim planovima:

- Prostonim planom Splitsko-dalmatinske Zupanije (,SluZbeni glasnik Splitsko-
dalmatinske Zupanije", broj 1/03., 8/04.-stavljanje izvan snage odredbe, 5/05.-
uskladenje s Uredbom o ZOP-u, 5/06.-ispravak uskladenja s Uredbom o ZOP-u,
13/07., 9/13., 147/15.-rjeSenja o ispravcima gresaka, 154/21. i 170/21.-protisceni
tekst),

- Prostornim planom uredenja Opéine Jelsa (,Sluzbeni glasnik Op¢ine Jelsa", broj
5/08., 3/15.-ciljane, 5/18. i 7/18.-pro€i§ceni tekst),

\ 1/2
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- Prostornim planom uredenja Opéine Sucuraj (.Sluzbeni glasnik Op¢ine Sucuraj’,
broj 1/03., 4/08., 6/12., 3/15. i 4/15.-progi&ceni tekst) i

- Urbanistickim planom uredenja Suéuraj (UPU 1) (,Sluzbeni glasnik Opéine
Sudéuraj’, broj 2/17.).

IIl.  Zahvat iz togke |. potrebno je prikazati i analizirati u Studiji utjecaja na okoli§ u skladu
s prostornim planovima iz tocke II. i u odnosu na postojece i planirane zahvate
sukladno uvjetima i ograniéenjima iz vazecih prostornih planova i posebnih propisa.

v

o MINISTAR
tlvan- i

DOSTAVITI:
(*) IPZ d.d., HR-10000 Zagreb, Prilaz baruna Filipovica 21,
« U spis, ovdje.
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Slika 3.2.-1. Potvrda MPUGDI o uskladenosti zahvata sa prostorno-planskom dokumentacijom
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U nastavku su prikazani izvatci iz prostorno — planske dokumentacije Zupanija i jedinica lokalne samouprave na podrugju
obuhvata zahvata.

3.2.1 Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske

lzvadak iz Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17)
4.3. Prometna povezanost
4.3.1.1. Razvijanje cestovnog prometa

Elementi razvoja cestovnog prometa od opceg interesa jesu: povezivanje srediSnjin naselja i sjedista jedinica lokalne te
jedinica podrucne (regionalne) samouprave, sredista medudrzavnog gospodarstva, brzina, sigurnost, udobnost, cijena
izgradnje odrZavanja i sluznost.

Potrebno je dovrsiti izgradnju autocesta, a mrezu drzavnih, Zupanijskih i lokalni cesta dalje razvijati: poluautoceste i brze
cesta na osnovnim medudrZavnim magistralnim prometnim pravcima unutar glavnih koridora. Nastaviti s pripremama za
izgradnju alternativnih brzih cesta i drugih suvremenih cestovnih veza i unutar ostalih prometnih koridora drzave.

Osim mreze cesta predoCene na prikazu 4.5. CESTOVNI PROMET, omogucava se istrazivanje i planiranje i drugih
prometnih koridora iz prikaza 2.16. JACE GRADSKE REGIJE | PROSTORNO-PROMETNI KORIDORI radi podrzavanja
policentriénog sustava naselja, odnosno unapredivanja dostupnosti prometne infrastrukture.

Rekonstrukciju i modernizaciju drzavnih cesta treba planirati u skladu s intenzitetom prometa i razvojem pojedinih
podrudja. Kritiéne dionice i objekte potrebno je rjeSavati ponajprije na mrezi drzavnih/magistralnih cesta te na prilaznicama
i obilaznicama vecih gradova. Postupci modernizacije i odgovarajuceg opremanja ceta ne zahtijevaju znacajnije proSirenje
cestovnog koridora te se na taj nagin Guva i Stiti prostor i okolis.

Potrebno je unaprijediti pristup lukama, zraCnim lukama i drugim relevantnim ¢vorovima s obzirom na lokalne regionalne
potrebe za prometnim uslugama.

Cestovna infrastruktura kojoj treba posvetiti posebnu pozornost ona je na otocima kao i ona koja povezuje kopno i otoke.
Izgradnja i modernizacija cestovnih veza prema otocima i na otocima pridonosi posredno njihovu boliem medusobnom
povezivanju, boljim vezama s priobaliem te, u konaénici, smanjenju njihove izoliranosti od ostatka teritorija ukljuéivanjem
u prometni sustav drzave. Omogucuje se daljnje istrazivanje moguénosti cestovnog povezivanja otoka s kopnom i otoka
medusobno, kao i realizacija projekata (mostovi, tuneli) planiranih vaze¢im prostornim planovima Zupanija.

Projekti / aktivnosti

e lzgradnja i modernizacija drzavnih cesta u skladu s intenzitetom prometa i razvojnim potrebama pojedinih
podrucja
e Izgradnja i rekonstrukcija u skladu s prioritetuma strateSkih dokumenata
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Slika 3.2.1.-1. Izvadak iz Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske — cestovni promet

3.2.2 Program prostornog uredenja Republike Hrvatske

Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99) i njegovim izmjenama i dopunama iz 2013. godine (NN
84/13) utvrdeni su prioriteti razvoja cestovnog prometa do 2015. (2020.) godine s gledista globalnih ciljeva i aktualnosti
stanja.

lzvadak iz Izmjena i dopuna Programa prostornog uredenja Republike Hrvatske:
3.1.1. Cestovni promet

(3-2) Prioriteti do 2015. (2020.) godine utvrdeni su s gledista globalnih cilieva i aktualnosti stanja. Dopune i promjene
prioriteta utvrdit ¢e se u sklopu Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske.
Prioriteti su:

e poboljSanje postojeCe mreze, osobito na kriti€nim dionicama;

e izgradnja obilaznica svih mjesta kroz koje prolaze drzavne ceste kod kojih je prometno opterecenje kriticno;

e povezivanje prometno izoliranih podrucja Republike Hrvatske;

dovrSenje zapodetih i izgradnja novih dionica cesta visoke razine usluznosti kod kojih postoji odgovarajua prognoza rasta
prometa i potraznje.
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Slika 3.2.2.-1. Izvadak iz Izmjena i dopuna Programa prostornog uredenja RH — cestovni promet
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3.2.3 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine

(Narodne Novine br. 84/17)

Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske odredene su smjernice, postavljanjem ciljeva i mjera za ostvarenje
tih ciljeva. Izvadak iz Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine:

3. CILJEVI
3.2. SPECIFICNI CILJEVI
Specifiéni ciljevi koji vrijede za sve prometne sektore:

e SC - u pojedinim dijelovima RH upotpuniti, gdje je primjenjivo, razvoj turistickog sektora kao glavnog
gospodarskog Cimbenika adekvatnim razvojem prometa, osobito u prilog JP-a i zelene mobilnosti

e  SC - poboljSati dostupnost udaljenih dijelova Hrvatske (npr. otoka, Juzne Dalmacije, brdsko-planinskih podrugja,
podrucja uz granice...)

o  SC -rijesiti specifiénu situaciju u Hrvatskoj koja proizlazi iz sezonalnosti prometa

Specifiéni zahtjevi za cestovni promet:

e SC1 - Pobolj$ati sigurnost cestovnog prometnog sustava

e SC5 — Unaprijediti tehniCke zahtjeve u projektiranju cesta uz naglasak na ekonomiénija tehnicka rjeSenja,
sigurnosne norme, zelenu mobilnost i integraciju vidova prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova

e SC6 — Povecati cestovnu dostupnost podruéja u kojima je postoje¢a infrastruktura dosegnula gornju granicu
propusne moci, a alternativni oblici prijevoza (javni Zeljeznicki i obalni linijski prijevoz) nisu ekonomski opravdani
(turistiCka srediSta u Jadranskoj Hrvatskoj), ukljuCujuci uvodenje odrzivog prometnog koncepta u prilog javnom
prijevozu i oblicima prijevoza s nultom emisijom $tetnih plinova

3.2.4 Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije

(“Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske Zupanije", broj 1/03, 8/04 (stavljanje izvan snage odredbe), 5/05
(uskladenje s Uredbom o ZOP-u), 5/06 (ispravak uskladenja s Uredbom o ZOP-u), 13/07, 9/13, 147/15 (rjeSenja o
ispravcima greSaka), 154/21 i 170/21 (proCisceni tekst)

|IZVADAK IZ ODREDBI ZA PROVODENJE (,Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske Zupanije* 170/21 — procisceni tekst): |

1.1. Uvjeti razgranicenja prostora prema obiljezju, koristenju i namjeni

1.1.3. Uvjeti razgrani¢enja prostora prema namjeni

Clanak 32.

(1) Prostornim planom Zupanije prostor se prema namjeni prikazuje u grafi¢kom dijelu plana. Prostor se prema
namjeni dijeli na:
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1.1.3.3.

(1)

(1)

povrsine naselja;

povr§ine izvan naselja za izdvojene namjene;

poljoprivredne i Sumske povrsine;

vodne povrsine;

povrSine za akvakulturu;

povrsine infrastrukturnih sustava;

povrSine posebne namjene

Prostornim planom uredenja Op¢ine i Grada treba izvréiti daljnje razgrani¢enje unutar svake od navedenih
povr§ina u smislu odredivanja detaljnije namjene prostora. Gradevinsko podrucje je podruéje odredeno
prostornim planom na kojem je izgradeno naselje i podruéje planirano za uredenje, razvoj i proSirenje naselja, a
sastoji se od gradevinskog podruja naselja, izdvojenog dijela gradevinskog podruéja naselja i izdvojenog
gradevinskog podru¢ja izvan naselja. Orijentacijsko razgrani¢enje povrsine naselja prikazano je u grafickom dijelu
PPSDZ - kartografski prikaz br. 1 ,Kori$tenje i namjena prostora“, preuzete iz PPUO/G i isto ne predstavija
obvezu za planove uzeg podrucja.

Ovim Planom su poloZajem, veli¢inom, vrstom i maksimalnim smje$tajnim kapacitetom odredena izdvojena
gradevinska podru¢ja izvan naselja: izdvojene ugostiteljsko — turistiCke namjene i izdvojene Sportske namjene te
ista predstavljaju obvezu za PPUO/G.

Ovim Planom su polozajem, vei€inom, vrstom ifili maksimalnim kapacitetom odredene povrsine za akvakulturu i
ribarsku infrastrukturu i povrinr posebne namjene te iste predstavaljaju obvezu za PPUO/G.

Povrsine izvan naselja za izdvojene namjene

Clanak 37.

Razgrani¢enje povrsina infrastrukturnih sustava obavlja se odredivanjem granica na:

povrsine predvidene za infrastrukturne koridore i

povrSine predvidene za infrastrukturne objekte.

Takvo razgraniéenje obavlja se za povrSine infrastrukturnih sustava unutar i izvan gradevinskog podruéja.
Povrsine infrastrukturnih sustava detaljnije se razgrani€uju na:

Energetski sustavi: proizvodni i cijevni transport nafte i plina, elektroenergetika (proizvodni objekti i postrojenja,
transformatorska i rasklopna postrojenja i vodovi), distribucija i prijenos

Prometni sustavi: cestovni promet, Zeljezni¢ki promet, pomorski promet, zraéni promet i integralni transport;
Vodnogospodarski sustavi: koriStenje voda, odvodnja i prociS¢avanje otpadnih voda, uredenje vodotka i voda,
melioracijska odvodnja i sustavi navodnjavanja.

Posta i telekomunikacije: poSte, javne telekomunikacije (javne telekomunikacije u pokretnoj mrezi, telefonska
mreza, telegrafska mreza, radio i TV sustav mreza)

Obrada, skladistenje, odlaganje i oporabu otpada

Clanak 38.

Gradevine infrastrukturnih sustava dijele se na:
1. Gradevine prometa i veza:
kopnene (ceste, Zeljeznice, terminali, naftovodi, plinovodi, opticki kabeli i dr.);
pomorske (luke otvorene za javni promet, luke posebne namjene i objekti sigurnosti u pomorskom prometu);
zraCne (aerodromi, heliodromi, aerodromi na vodi).

2. Gradevine vodnogospodarskog sustava za:
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vodoopskrbu — vodozahvati i prijenos vode;

- koristenje i zatitu voda - zastitne i regulacijske gradevine;

- gradevine za melioracijsku odvodnju i navodnjavanje;

- odvodnju oborinskih i otpadnih voda — odvodni kanali, uredaji za proCiS¢avanje otpadnih voda, crpne stanice,
tlaéni cjevovodi i ispusti.

3. Energetske gradevine za proizvodnju, transformaciju, prijenos i distribuciju energenata (elektricne
energije, plin, uglien, nafta, vjetar, sunce)

4, Gradevine telekomunikacijskih sustava.

5. Gradevine za skladistenje, obradu i oporabu otpada

(2) PovrSine infrastrukturnih sustava odreduju se prema kriterijima pravilnika o kategorizaciji i uvjetima Odredbi za
provedbu, posebno odredbama ¢lanka 37., a uvazavajuéi:

- mjere sprjeGavanja nepovoljnih utjecaja na okoli;

- mjere zastite kulturno povijesnog nasljeda;

- mjere zastite prirodnih vrijednosti;

- mjere oCuvanja krajobraznih vrijednosti;

- mjere utvrdivanja i medusobnog uskladenja prometnih i drugih infrastrukturnih sustava i

- vrednovanje prostora za gradenje.

1.2. Uvjeti odredivanja prostora gradevina od vaznosti za Drzavu i Zupaniju

Clanak 51.

(1) Gradevine od vaznosti za DrZzavu odredene su prema znacaju pojedinog zahvata u prostoru zbog razvoja i zastite
cielokupnog prostora Republike Hrvatske sukladno zakonu i posebnim propisima. Gradevine od vaznosti za
Zupaniju odreduju se i prema znadaju pojedinog zahvata u prostoru zbog razvoja i zastite prostora pojedinog
dijela ili cjelovitog prostora Splitsko-dalmatinske zupanije.

(2) Prostori gradevina od vaznosti za Drzavu i Zupaniju odreduju se namjenom prostora gradevinskih podrucja,
koridorima, lokacijama, aktima drzavnih tijela i kriteriima PPSDZ sadrzanim u kartografskim prikazima, u
grafickom dijelu PPSDZ i tekstualnom dijelu PPSDZ.

1.2.1.  Gradevine, povrSine i zahvati u prostoru drzavnog znacaja

Clanak 52.

(1) Gradevine drzavnog znataja koje se nalaze na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije, prema Uredbi o
odredivanju gradevina, drugih zahvata u prostoru i povrSina drzavnog i podruénog (regionalnog) znacaja,
razvrstavaju se na:

- Prometne i komunikacijske gradevine i povrsine;

- Energetske gradevine;

- Vodne gradevine;

- Proizvodne gradevine;

- Posebne gradevine i povrsine;

- Ostale gradevine drzavnog znacaja.

(2) Prometne i komunikacijske gradevine i povrSine drzavnog zna¢aja na podrucju Zupanije su:
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1. Cestovne gradevine

1.1. Autoceste i drzavne ceste - izgradene i kategorizirane:
Autoceste i drzavne ceste u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji
Broj O -cate Duljina | Sirina
ceste km m
Autocesta Al: Zagreb (EvoriSte Lutko, A3) - Karlovac - Bosiljevo - Split - 5500
Opuzen - granica Republike Bosne 1 Hercegovine - granica Republike 28.00
Bosne i Hercegovine - Dubrovnik
1 G. P. Macelj (gr. R. Slovenije) = Krapina = Zagreb — Karlovac = Gracac - 4913 2.00
Knin = Bmaze - Split (D8) o .
8 G. P. Pasjak (gr. R. Slovenije) = Sapjane = Rijeka — Zadar - Split = G. P.
Klek (gr. BiH) = G. P. Zaton Doli (gr. BiH) = Dubrovnik = G. P. Karasovi¢i 6438 7.00
(gr. Cme Gore)
39 Gr. BiH = Arzano - Cista Provo = rotor Sestanovac = Dubci (D8) 373 7.00
36 Dmi3 (D33) = Mu¢ = évor Klis-grlo (D1) = Grlo (D1) 53.1 7.00
58 Sibenik (luka) - Boraja — Trogir (DX) 43.0 7.00
60 Bmaze (D1) = Trilj = Cista Provo = Imotski = G. P. Vinjani Donji (gr. BiH) 66,0 7.00
62 Sestanovac (D39) - Zagvozd = Vrgorac = Kula Norinska = Metkovic (D9) 89.5 7.00
70 Omis (D8) = Naklice = Gata = ¢vor Blato n/C (A1) 21.6 7.00
76 Basko Polje (D8) - Zagvozd (D62) - Grubine (D60) - Imotski - G.P. Vinjani 283 200
Donji (gr. BIH) e i
111 Maslinica = Grohote — Stomorska 17.8 7.00
112 Rogaé (trajekina luka)= D111 1.9 7.00
113 Supetar — NereZisce — Sumartin (trajektna luka) 394 7.00
i14 Milna = Sutivan = Supetar (D113) 18.8 7.00
115 G. Humac (D113) - Bol 11,4 7.00
116 Hvar = Milna — Starigrad (trajektna luka/obilaznica) = Sucuraj 764 7,00
117 Komiza = Podhum = Vis 19.9 7.00
126 Trogir (D315) = Arbanija - Slatine 8.3 7.00
219 Gomji Muc (D56) = Sinj = Obrovac Sinjski = G. P. Bili Brig (gr. BiH) 3.7 7,00
220 | Cvor Bisko (A1) = Caporice (D60) = Trilj = G. P. Kamensko (gr. BiH) 28,9 7.00
315 Trogir (D126) = Pantana (D409) 2.7 7.00
409 Plano (D8) = zraéna luka »Resnik«« - évoriste Kastel Stafilic (D8) 6.1 7.00
410 Trajektna luka Split = Visoka (DR) 40 15.00
411 Makarska zapad (D8) = trajektna luka = (D411) 1.5 7.00
412 Drvenik (D8) = Drvenik (trajektni pristan) 0.3 7.00
432 Split: D1 = Solinska ulica = Sjeverna luka - Ulica Domovinskog rata 3.70 15.00
433 Split: D432 - Zagorski put = Ulica Domovinskog rata = D8 2,52 15.00
512 Makarska (D8) = Ravéa (D62) 30,6 7,00
535 Drvenik (D&) - Ravéa (D62) 12.1 7.00

Tablica 1.6: Popis autocesta i driavnih cesta na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije
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1.5.3. Kriteriji za gradenje izvan gradevinskog podrucja

Clanak 110.

(1) lzvan gradevinskog podruéja moze se planirati izgradnja:

- gradevina infrastrukture;

- gradevina obrane;

- gradevina namijenjenih poljoprivrednoj proizvodnii;

- gradevina namijenjenih gospodarenju u Sumarstvu, lovstvu i planinarstvu;

- podruéja gospodarskog koristenja pomorskog dobra prema odredbama ovog Plana;

- istrazivanje i eksploatacija mineralnih sirovina;

- reciklaznih dvoriSta za gradevinski otpad s pripadajucim postrojenjima, asfaltnin baza, betonara i drugih
gradevina u funkciji obrade mineralnih sirovina, unutar odredenih eksploatacijskih polja;

- golf igralista i drugih sportsko-rekreacijskih igraliSta na otvorenom s prate¢im zgradama;

- stambenih i pomoénih gradevina za vlastite (osobne) potrebe na gradevnim esticama od 20 ha i viSe i za potrebe
seoskog turizma na gradevnim esticama od 2 ha i vise;

- zahvata u prostoru za robinzonski smjestaj, smjestajnog kapaciteta do 30 gostiju izvan prostora ogranicenja;

- poljskih ku¢ica i spremista alata izvan prostora ograniéenja;

- rekonstrukcija postojecih gradevina

1.5.3.1. Uvjeti gradnje izvan gradevinskog podrucja izvan ZOP-a

Clanak 111.

(1) Pod gradevinama infrastrukture podrazumijevaju se vodovi i gradevine u funkciji prometnog sustava, sustava
telekomunikacija, sustava vodoopskrbe i odvodnije i sustava energetike. Infrastrukturni sustavi i gradevine moraju
se izgradivati po svim ekolodkim kriterijima i mjerama zastite te uvjetovati razvitak infrastrukture zatitom i
oCuvanjem vrijednosti krajolika. Uvjeti gradnje infrastrukturnih gradevina dati su u poglavlju 1.6. Uvjeti uredivanja
prometnih i drugih infrastrukturnih sustava u prostoru.

(17) Rekonstrukcijom postojecih infrastrukturnih gradevina i sustava izvan gradevinskog podru¢ja mogu se izmjestati
koridori trasa, povecavati gabariti i kapaciteti.

1.5.3.3. Uvjeti gradnje izvan gradevinskog podrucja u prostoru ograni¢enja

Clanak 113.

(1) U prostoru ogranienja moZe se planirati izgradnja gradevina i odredivati obuhvati zahvata u prostoru za
gradevine infrastrukture, koje zahtijevaju smjestaj uz obalu, a u funkciji su zadovoljavanja infrastrukturnih i
komunalnih zahtjeva postojecih naselja, gospodarskih i drugih sadrZaja te planiranih zahvata u prostoru:

- infrastrukturni sustavi i gradevine moraju se izgradivati po svim ekoloSkim kriterijima i mjerama zastite te
uvjetovati razvitak infrastrukture zastitom i o€uvanjem vrijednosti krajolika;

(2) uvjeti izgradnje infrastrukturnih gradevina dati su u poglaviju 1.6. Uvjeti uredivanja prometnih i drugih
infrastrukturnih sustava u prostoru.
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1.6. Uvjeti uredivanja prometnih i drugih infrastrukturnih sustava u prostoru

(1)

(2)

Clanak 114.

Pod infrastrukturnim sustavima se podrazumijevaju: gradevine, uredaji, instalacije, vodovi i prateéi objekti
prometnih i energetskih sustava, sustava vodoopskrbe i odvodnje, sustava telekomunikacija i po$ta. |zgradnja
infrastrukture neophodna je za privodenje odredenog prostora planiranoj namjeni.

Kod izgradnje infrastrukturnih sustava (objekata i koridora), bespravno izgradene objekte potrebno je ukloniti.

1.6.1. Prometni infrastrukturni sustavi

Clanak 115.

Prometni sustav Zupanije &ini: cestovna mreza drzavnih i Zupanijskih cesta sa pripadajuéim objektima u funkciji
cesta (autobusnim kolodvorima, kamionskim i robnim terminalima), zeljeznicka mreza sa pripadaju¢im objektima
(zeljezniCkim postajama, putniCkim, teretnim i ranzirnim kolodvorima), moske luke i lucki terminali i zrane luke.
U planiranju ovog sustava moraju se prometne mreze medusobno uskladiti u funkcionalnom i prostornom smislu,
optimalno koriste¢i sve postojete prometne kapacitete, a sve u skladu sa prometnim sustavom drzave i
europskim prometnim koridorima.

Mogucnost izgradnje i koridori podmorskih tunela u cilju povezivanja otoka s kopnom i medusobnog povezivanja
otoka odrediti ¢e se u skladu s prometnom strategijom drzave, studijom medusobne uskladenosti prometnih
sustava u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji (u funkcionalnom i prostornom smislu) te na temelju studije opravdanosti
izgradnje.

Do konacne izgradnje prometnih sustava u planiranom obimu, pobolj$anje prometa osigurati izgradnjom u smislu
kompletiranja i pobolj$anja postoje¢e mreZe te kvalitetnijom organizacijom i regulacijom prometa.

Prije poCetka gradnje promete infrastrukture provesti istrazivanja (konzervatorsko-krajobrazne podloge) s
detaljnim dokumentiranjem i valorizacijom lokaliteta i neposrednog okruzenja u cilju utvrdivanja njegove
vrijednosti, sadrZaja, stanja i obuhvata te propisivanja smjernica zastite cjelokupnog podrucja.

1.6.1.1. Ceste

(1)

(3)

Clanak 116.

za postizanje optimalne funkcionalnosti cestovne mreze na podrudju Zupanije (izgradnja autoceste i cestovne
mreze — Drzavne i Zupanijske), ceste se moraju planirati i graditi po fazama u cilju zadovolienja razvojnih,
prometnih, gospodarskih i ekolo$kih kriterija. S obzirom da ¢ée realizacija nekih navedenih prometnica dogoditi s
odredenim vremenskim otklonom, neophodno je mjerama rekonstrukcije i dogradnje postojeCe cestovne mreze
zadovoljiti rastu¢e prometne zahtjeve te nastojati ostvariti kompatibilnost navedenih radniji s konaénim rieSenjem
te omoguciti etapnost realizacije.

Izgradnja i rekonstrukcija mreze ostalih drzavnih cesta:
Rekonstrukcija ceste Jelsa — Sucuraj D116
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Clanak 118.

(1) Poduzeti mjere rekonstrukcije trase i évorista te rasterecenja postojeéeg duzobalnog pravca, osposobljavanjem
jednog od zaobalnih alternativnih koridora. ostvarenje ovog cilia moguce je djelomi¢nom realizacijom navedenog
u prethodnoj stavci te primarno:

Izgraditi ceste visoke razine usluznosti do gradskih (mjesnih) trajektnih luka

PoboljSavanje otoéne cestovne infrastrukture u skladu sa prethodno iznesenim zahtjevima

Pri izradi planova uZeg podruéja potrebno je uskladiti dijelove planiranih cesta sa podrucjima na kojima su
planirane nove zone ugostiteljsko-turistiCke namjene te se takve izmjene ne smatraju odstupanjem od planiranih
koridora.

—_— e~ —
Bow N
==

Clanak 119.

(1) Za ostvarenje iznesenog s konaénim ciliem optimalnog funkcioniranja cestovnog prometa u okviru globalnog
sustava Zupanije i $ire neophodno je pravovremeno izvrenje:

- Pripremnih radnji koje se o€ituju u: Izradi idejnih rjeSenja na glavnim cestovnim pravcima (u prvom redu drzavnih
cesta i autocesta) te u sklopu toga usuglaSavanje i azuriranje prostornih planova jedinica lokalne samouprave.

- Odredivanje prioriteta rekonstrukcije, izmjestanja i dogradnje postojeée cestovne mreze na drzavnoj, Zupanijskoj
i lokalnoj razini s krajnjim ciliem bolje iskoristivosti postojee mreze te osposobljavanje alternativnih pravaca
(primarno zaobalnog).

(2) Temeljem Izmjena i dopuna projekata ceste, uz drzavne ceste lociraju se prateéi usluzni objekti, radi pruZanja
usluga korisnicima — vozacima i putnicima. Prateci usluzni objekti se razvrstavaju u Cetiri kategorije od A do D,
prema razini opremljenosti i vrsti pruzanja usluga. Njihova medusobna udaljenost uskladuje se prometnim
potrebama i moguénostima (ovisno o terenskim prilikama), posebno u blizini ve¢ih gradova i naselja te blizini
spomenickih, kulturnih i prirodnih znamenitosti.

(3) Postupanje i izgradnja unutar zastitnog pojasa cesta definirani su Zakonom o cestama, a zastitni pojas mjeri se
od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa tako da sa svake strane iznosi:

- za autoceste 40 m;

- zabrze ceste 40 m;

- ZzadrZavne ceste 25 m.

(4) Rekonstrukcije raskrizja na mreZi drzavnih i Zupanijskih cesta na podrugju Zupanije s ciliem povecanja razine
usluge odvijanja prometa provodit ¢e se u skladu s prometnim potrebama, tehnickim i prostornim mogucnostima
te za njih nije potrebna izmjena Plana. Nacin povecanja razine usluge na postojecim raskrizjima (semafor, rotor,
denivelacija), kao i izgradnja novih raskrizja na postojeCim cestama ili planiranim cestama, odredit ¢e se kroz
izradu studijsko — projektne dokumentacije planiranih zahvata.

(5) Korekcije trase ili izmjeStanje dijela ceste koja proizlazi iz provedenih studija iz podrucja zastite prirode, zastite
okolisa i zastite kulturnih dobara te razrade projektne dokumentacije temeljem istraZnih radova, ne smatraju se
izmjenom Plana.

Clanak 120.

(1) U postupku rjeSavanja trase autoceste i brzih cesta kroz Splitsko-damatinsku Zupaniju, alternativne varijante
koridora drzavnih i zupanijskih cesta definiraju se kao pravci istraZivanja.

(2) nakon $to se na tim dionicama definiraju konacne varijante, ovi prometni pravci gube prostorno — planski status
istrazivanja na planovima uzeg podrucja.
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Clanak 121.

(1) Zarealizaciju planirane cestovne mreze Zupanije potrebno je blagovremeno provesti aktivnosti pripreme zemljista
Citavih cestovnih pravaca i pojedinih dionica, izraditi potrebnu dokumentaciju primjenom ekolo$kih kriterija i mjera
zastite te provesti propisane postupke prostornog uredenja.

(2) Prije poCetka gradnje cestovne infrastrukture provesti istraZivanja (konzervatorsko — krajobrazne podloge) s
detaljnim dokumentiranjem i valorizacijom lokaliteta i neposrednog podruéja u cilju utvrdivanja njegove vrijednosti,
sadrZaja, stanja i obuhvata te propisivanja smjernica zastite cjelokupnog podruéja.

1.7. Mjere o¢uvanja krajobraznih vrijednosti

Clanak 183.

Prilikom utvrdivanja uvjeta za izgradnju izvan granica gradevinskog podrucja treba kontrolirati (reducirati) granice gabarita,
te izbjegavati postavu takve izgradnje uz zasticene ili vrijedne krajobrazne pojedinacne elemente. Osobitu pozornost treba
usmijeriti na zastitu zna€ajnijih vizura od zaklanjanja ve¢om izgradnjom.

Clanak 184.

(1) Pri planskom utvrdivanju koridora infrastrukture, treba nastojati da zahvat bude izveden tako da stvara dojam
cjelovitosti i stopljenosti s terenom, tj. proto¢nosti krajolika.

(2) Pritome je potrebno o€uvati suhozidne gradnje (mede, podzide), a one koje se u koridorima infrastrukture moraju
razgraditi potrebno je obnoviti (prelocirati ili rekonstruirati).

Clanak 185.

Radi zastite krajolika, odnosno o&uvanja (i/ili uvecanja) postojecih vrijednosti, potrebno je promisljeno i odmjereno unositi
nove strukture i sadrzaje u krajolik. UnoSenje novih struktura i sadrZaja treba osmisliti na nacin da budu doprinos odnosno
da unaprijede vrijednosne odrednice toga krajolika, kako u funkcionalnom tako i u vizualnom smislu. Pri planiranju velikin
zahvata ifili struktura potrebno je nastojati da se novim koridtenjem unosi i nova prostorna estetika, vizualno prihvatljivim
uklapanjem u okolis.

1.8. Mjere zastite prirodnih vrijednosti i posebnosti i kulturno-povijesnih cjelina

1.8.1. Zasticeni dijelovi prirode

Clanak 188.

(1) U skladu sa Zakonom o zadtiti prirode i PPSDZ potrebno je dalje provoditi sustavnu skrb i zastite sveukupne
bioloSke i krajobrazne raznolikosti na prostoru Splitsko — daimatinske zupanije kao i zasticenih dijelova prirode.
Sveukupna zastita prirode se temelji sliede¢im mjerama zastite kojima treba:

- oCuvati i zaétititi prirodni i kultivirani krajolik kao temeljnu vrijednost prostora;

- oCuvati i zastiti podrucja ekoloSke mreze kao temeljnu vrijednost bioraznolikosti;
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oCuvati prirodna stanita, $to prirodnija vodena stanista, voditi brigu prilikom gospodarenja Sumama kao i
pridrzavati se mjera propisanih Sumsko — gospodarskom osnovom, ouvati povoljan omjer travnjaka i Sikara
ukljuCujuci sprieCavanje procesa sukcesije (zarastavanje travnjaka i cretova), gospodariti travnjacima putem
ispaSe i rezima ko3nje, prihvatljivo koristiti sredstva za zastitu bilja i mineralna gnojiva, poticati ekstenzivno
stoGarstvoi sl.;

strogo ograniciti i nadzirati daljnje Sirenje gradevinskog podrucja neposredno uz obalu;

kvalitetu prostora $tititi izgradnjom adekvatnih sustava odvodnje (graditi javne sustave za odvodnju otpadnih
voda, kanalizacijske sustave, uredaje za proiS¢avanje otpadnih voda s podmorskim ispustima);

zadrzavati prirodni, tradicijski ustroj poljoprivrednog zemljista i Suma te poticati i unapredivati obnovu i odrzavanje
zapustenih poljoprivrednih zemljidta i poticati tradicionalno poljodjelstvo i stoCarstvo;

oCuvati povijesne cjeline naselja (sela, zaselaka i izdvojenih sklopova) u njihovu izvornom okruzeniju, s povijesnim
graditeljskim ustrojem i naslijedenom parcelacijom;

oCuvati i obnavljati tradicijsko graditeljstvo, ali i sve druge povijesne gradevine spomenickih svojstava, kao
nositelja prepoznatljivosti prostora;

oCuvati povijesne slike, volumen (gabarit) i obris naselja, naslijedene vrijednosti krajobraza i slikovitih vizura.

Clanak 190.

Zasticeni dijelovi prirode na podruéju Splitsko — dalmatinske Zupanije navode se u él. 7. ovog Plana, tablica 1.2.
Prostornim planovima uzih podrucja za navedene zasti¢ene dijelove prirode treba detaljno utvrditi mjere zastite,
uvjete i reZime uredenja podrucja i zasticenih lokaliteta. Podru¢ja zasticenih dijelova prirode prikazana su u
grafickom dijelu PPSDZ-a na kartografskom prikazu br. 3. uvjeti koristenja, uredenja i zastite prostora, 3.1.
Podrucja posebnih uvjeta koristenja — Prirodna i graditeljska bastina.

Za podruéja ekoloSke mreze propisane su smjernice na temelju kojih treba PPUO/G-om utvditi mjere zastite
planiranih zahvata u prostoru.

1.10. Mjere sprje¢avanja nepovoljna utjecaja na okolis

Clanak 217.

Skup aktivnosti koje imaju za cilj oSuvanje okoliSa u nasljedenom stanju (prvotno stanje) ili u neznatno promijenjenom
stanju, predstavlja mjere sprjeCavanja nepovoljna utjecaja na okoliS. Kriteriji zastite okolia koji su odredeni ovim Planom
obuhvaéaju zastitu: voda, mora, tala, Sumskog podrucja, zraka, zastitu od buke, kao i posebnu zastitu, a sve u skladu s
nacelima zastite okolisa.

(1)

Clanak 218.

U cilju provedbe mjera sprieCavanja nepovoljna utjecaja na okoli§, potrebno je osobito:

Provoditi mjere sanacije ugrozenih dijelova prostora i okoli$a, i to u okviru nadleznih resora lokalne samouprave
i svih subjekata koristenja prostora. To se posebno odnosi na one subjekte koji imaju veliki utjecaj na okoli§, a
spadaju u sektore industrije, rudarstva, energetike, prometa i pomorskog prometa, intenzivne poljoprivrede i
vodnog gospodarstva;

Provoditi postupak ispitivanja te unoSenje ispravaka (korekcija) u vazece (dosadasnje) dokumente prostornog
uredenja i plansko — razvojne projekcije, u onom dijelu koji se odnosi na pretezito uopéene i deklarativne postavke
zastite okolia Sto se temelje na neprimjerenom i neopravdanom trendu rasta svih razvojnih kategorija odnosno
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pretjeranom zauzimanju prostora. U tom smislu je neophodno postaviti kriterije koristenja prostora po nacelu
odrzivog i ravnomjernog razvitka, a koji polaze od uvazavanja znacajki i osjetljivosti prostorne strukture;
Povecati udjele ulaganja u infrastrukturu na zupanijskoj i lokalnoj razini, u kvalitativnu transformaciju postojecih
gospodarskih sustava (uklanjanje zastarjelih i ne€istih tehnologija). U provedbi postupka uredivanja novih lokacija
i trasa obuhvatiti sve bitne elemente okoli$a i prostora, a pri tome omoguditi interdisciplinaran pristup;
Uspostaviti mehanizme blagovremenog protoka kvalitetnih i dostatnih informacija u ciliu donoSenja Odluka
temeljenih na vjerodostojnosti i provjerljivosti podataka. Pri tome je potrebno posti¢i efikasnu suradnju i
konsenzus svih relevantnih subjekata i lokalne zajednice (samouprave);

Na mjestu moguceg ili stvarnog nastanka (u okviru tehnologija i funkcionalnih cjelina) sprieavati onecis¢enje
okoliSa i ekolosku Stetu, uspostaviti ekonomske i pravne instrumente poticanja i sankcija, te oznaciti konflikte i
rieSavati ih prije svega preventivno.

Prilikom projektiranja gradevina i infrastrukturnih objekata uzeti u obzir osjetljivost i izloZenost svakog pojedinog
zahvata na klimatske promjene te poduzeti potrebne mijere prilagodbe klimatskim promjenama sa ciliem
ublazavanja njihovih posljedica.

1.11. Mjere provedbe

1.11.1. Obaveza izrade dokumenata prostornog uredenja

(1)

(2)

Clanak 250.

Ovim Planom utvrduje se potreba izrade programa, studije i drugih dokumenata:

Program upravljanja morskim okoliS§em i obalnim podru¢jem Splitsko — dalmatinske zupanije;

Programsko planski dokument za podruéje Splitske konurbacije i otoke: Bra¢, Hvar i Vis;

Studija provjere prostornih moguénosti prometne i ekonomske opravdanosti zraéne luke Sestanovac;

Rudarsko — geolo$ko — gospodarska studija;

Stru¢ne podloge, obvezne prema odredbama Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske;

Drugi programi i studije za koje se ukaZe potreba u toku izrade detaljnije dokumentacije za provedbu zahvata u
prostoru iz stavka 2. ovog ¢lanka.

PPSDZ-om se odreduju gradevine i zahvati u prostoru za koje se mogu izdavati lokacijske ifili gradevinske
dozvole temeljem PPSDZ-a:

1. Gradevine i zahvati linijske infrastrukture drzavnog i zZupanijskog zna¢aja:

- cestovne;

- Zeljeznicke;

- elektroenergetski prijenosni sustavi;
- plinski sustav;

- elektronickih komunikacija;

- vodoopskrbe i odvodnje

2. Ostale gradevine i zahvati drzavnog i Zupanijskog znacaja:

- vjetroelektrane;
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- suncane elektrane;

- regionalni (Zupanijski) Centar za gospodarenje otpadom;

- RHE (reverzibilna hidroelektrana) Vrdovo 2 x 270/245 MW;

- RHE (reverzibilna hidroelektrana) Blaca (Korita) 3 x 167 MW

Za lokacijske i/ili gradevinske dozvole koje se izdaju temeljem PPSDZ-a potrebno je izraditi struéne podioge
temeljem zakona i posebnih propisa te provesti odgovarajuée postupke za objekte koji podlijezu posebnim
propisima iz podru¢ja zastite prirode, zastite kulture i zatite okolisa.

Izradom detaljnije tehnicke dokumentacije za izgradnju zahvata u prostoru iz stavka 2. ovog ¢lanka moguc¢a su
odstupanja u smislu odredivanja trasa linijske infrastrukture te odstupanja u odredivanju detaljnijeg polozaja i
obuhvata u prostoru povr$ina za infrastrukturne i druge objekte $to se ne smatra neuskladeno$¢u s PPSDZ-om,
i za Sto nije potrebna njegova izmjena ili dopuna.

1.12. Mjere posebne zastite

(1)

Clanak 267.

Kriteriji za provedbu mjera zastite ljudi, prirodnih i materijalnih vrijednosti temelje se na geografskim osobitostima,
demografskim osobitostima, dostignutom stupnju razvoja gospodarstva, infrastrukture i svih druStvenih
djelatnosti, kao i na stalnom procjenjivanju ugrozenosti ljudi i podru¢ja prirodnim nepogodama, tehni¢ko —
tehnoloskim i ekoloSkim nesre¢ama i povredljivoS¢u na eventualna ratna razaraja. Mjere posebne zastite sastoje
se iz osnovnih i specificnih mjera i zahtjeva. Osnovne mjere i zahtjevi zastite i spaSavanja u najvecoj mjeri
sadrzane su u nagelima i mjerama planiranja prostora. Specificne mjere i zahtjevi zastite i spaSavanja opcenito
obuhvacaju:

mjere kojima se obuhvaca zasti¢enost stambenih, poslovnih i drugih gradevina, smanjuje se njihova izlozenost i
povrdljivost od razaranja (manja visina gradevina, manja gustota izgradenosti, vise zelenih povrsina, veca
udaljenost izmedu gradevina i sliéno),

mijere koje omogucavaju uéinkovitiju evakuaciju, izmje$tanje, spadavanje, zbrinjavanje, sklanjanje i druge mjere
zastite i spaSavanja ljudi;

mjere koje omoguc¢avaju elasti¢an prijelaz iz jednog u drugi oblik prometa i kretanja (uz optimalnih u izvanredne
uvjete);

mijere koje omogucavaju lokalizaciju i ograni€avanje dometa posljedica pojedinih prirodnih nepogoda i drugih
incidentnih — izvanrednih dogadaja i

mjere koje omogucavaju funkcioniranje i obnavljanje gradevina u slu¢aju ote¢enja (protupotresno i protupozarno
projektiranje i sli¢no)

Utvrdivanje mjere zastite i spaSavanja civilne zastite u dokumentima prostornog uredenja utvrduje se sukladno
procjeni rizika od velikin nesre¢a na podrucju nadleZnosti jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave.
procjena rizika koristi se kao podloga za definiranje zahtjeva civilne zastite, Cijom se implementacijom u prostorne
planove provode nacini upravijanja rizicima na podrucju prostornog uredenja u cilju plansko — preventivnog
smanjivanja ranjivosti postojecih i planiranih zahvata u prostoru.

Prilikom izrade prostornih planova nize razine (PPUO/G, UPU) identificirati pokretne izvore tehnicko — tehnoloSkih
prijetnji te definirati zone dometa istjecanja opasnih tvari u zrak, tlo, povrinske i podzemne vode. Preventivne
mjere za sprjeCavanje negativnih posljedica pri transportu provode se ovisno o odredivanju cesta za prijevoz
opasnih tvari. Unutar zone dosega u€inka nesrece ograniciti izgradnju gradevina gdje se okuplja veci broj osoba,
posebice odgojno — obrazovnih i zdravstvenih institucija.
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) Vlasnici i korisnici objekata u kojima se okuplja ili istodobno boravi vise od 250 ljudi, u kojima se zbog buke ili
akustiCne izolacije ne moze osigurati dovoljna ¢ujnost sustava javnog uzbunjivanja, duzni su uspostaviti i
odrzavati odgovarajuéi interni sustav za uzbunjivanje i obavjeScivanje te preko istog osigurati provedbu javnog
uzbunjivanja i prijem priopéenja nadleZznog centra 112 o vrsti opasnosti i mjerama za zastitu koje je neophodno
preduzeti.

(56) PPUO/G moraju sadrZavati mjere koje omogucéavaju zatitu od ekstremnih vremenskih uvjeta i zastitu tla.

1.12.2. Zastita od ruSenja

Clanak 269.

(1) Ceste i ostale prometnice posebim mjerama treba zastititi od ruSenja zgrada i ostalog zapre€ivanja radi $to brze
i jednostavnije evakuacije ljudi i dobara.

(2) Kod krizanja cesta u dvije ili viSe razina mora se osigurati cijeli lokalitet ¢vorista na nacin da se isti rezim prometa
moze preprojektirati za odvijanje na jednoj razini.

1.12.6. Mjere ublazavanja negativnih utjecaja planiranih aktivnosti na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja
ekoloske mreze

Clanak 272.a

(1) Prema Glavnoj ocjeni prihvatljivosti Plana za ekolodku mreZu koja je sastavni dio StrateSke studije o utjecaju na
okoli§ Izmjena i dopuna Prostornog plana Splitsko — dalmatinske Zupanije propisuju se mjere ublazavanja
negativnih utjecaja planiranih aktivnosti na cilieve oéuvanja i cjelovitost podrucja ekolodke mreze:

- Pripremne radove uklanjanja vegetacije provoditi izvan perioda gnijezdenja ptica.

- Pri planiranju prometnih sustava i infrastrukture, obavezno primjenjivati mjere propisane u Strategiji prometnog
razvoja RH 2017.-2030.

Clanak 273.

(1) Sve odredbe PPU op¢ina i gradova i drugih planova uzih podru¢ja koje su u suprotnosti s PPSDZ-om ne
primjenjuju se i prema istima se ne mogu izradivati planovi uzeg podrucja, izdavati izvodi iz planova, lokacijske
dozvole i drugi akti propisani Zakonom kojima se odreduju zahvati u prostoru.

(2) Za izdvojena gradevinska podrucja izvan naselja ugostiteljsko — turisti¢ke namjene unutar obuhvata zahvata
PPUO/G-ova koja nisu uskladena s PPSDZ-om, Urbanisticki plan uredenja moZe se izraditi u skladu s PPSDZ-
om

Zakljucak:

Prostornim planom Splitsko-daimatinske Zupanije drzavna cesta DC116 Hvar (Z6269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka)
— Suéuraj kategorizirana je kao gradevina od drzavnog znacaja. Prostornim planom predvida se poboljSanje postojece
cestovne mreze, pri éemu se posebno spominje rekonstrukcija drzavne ceste DC116 Jelsa — Sucuraj, potreba izgradnje
cesta visoke razine usluznosti do gradskih (mjesnih) trajektnih luka te potreba poboljSanja otoéne cestovne infrastrukture.
Modernizacijom cestovne infrastrukture predvideno je lociranje prate¢ih usluznih objekata uz drzavnu cestu.

Korekcija trase ili izmjeStanije dijela ceste koja proizlazi iz provedenih studija iz podrucja zastite prirode i zastite kulturnih
dobara te razrade projektne dokumentacije temeliem istraznih radova ne smatraju se izmjenom Plana.
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Temeljem Prostornog plana Splitsko-dalmatinske Zupanije za cestovne gradevine od drzavnog znacaja mogu se izdavati
lokacijske ifili gradevinske dozvole.

Zahvat u prostoru: rekonstrukcija drZavne ceste DC116, dionica: Poljica - Sucuraj uskladena je sa tekstualnim i
grafickim dijelom Prostornog plana Splitsko - dalmatinske Zupanije.

Preklop trase rekonstrukcije drzavne ceste DC116 sa Prostornim planom Splitsko - dalmatinske Zupanije prikazan
je u grafickim prilozima br. 18.1. do 18.9. ove Studije (Knjiga lll - Graficki prilozi).

3.2.5 Prostorni plan uredenja OpCine Jelsa

("Sluzbeni glasnik Op¢ine Jelsa", broj 5/08, 3/15 (ciljane), 5/18, 7/18 (prociSéeni tekst))

‘ IZVADAK IZ ODREDBI ZA PROVODENJE (,,SluZbeni glasnik Opcine Jelsa“ 7/18 — pro¢isceni tekst):

Clanak 2.

Provedba Prostornog plana Opc€ine Jelsa vrsi se prema ovim odredbama, a svi uvjeti, kojima se regulira buduce uredivanje
prostora u granicama obuhvata, sadrZani su u tekstualnom i grafi¢kom dijelu elaborata Prostornog plana te predstavljaju
cjelinu za tumacenje planskih postavki i rieSenja.

Clanak 3.
(1) Odredbe Prostornog plana neposredno se primjenjuju:

6. za podrucje za koja nije utvrdena obveza izrade prostornih planova detaljnijeg stupnja razrade (UPU);
u izgradenim te neizgradenim, a uredenim dijelovima gradevinskog podrucja naselja na cijelom
podruéju obuhvata Prostornog plana;
za rekonstrukciju postojecih gradevina;
za gradnju prometne, komunalne i druge infrastrukture unutar i izvan gradevinskog podrucja osim u
podrucjima za koje je donesen urbanisticki plan uredenja;

10. za Sire podrucje luke otvorene za javni promet Jelsa i luke Zavala

1.6. Povrsine infrastrukturnih sustava i gradevina

Clanak 19.

(1) RazgraniCenje povrsina zateCenih i planiranih infrastrukturnih sustava i gradevina izvrSeno je, unutar i izvan
gradevinskih podrucja, na one predvidene za infrastrukturne koridore i zemljiste planirano za infrastrukturne
gradevine.

(2) Postojece i planirane prometnice te trase i sadrZaji komunalne infrastrukture prikazane su linijski ili kao povrSine
na kartografskim prikazima broj 1. KoriStenje i namjena prostora u mjerilu 1:25000, broj 2. Infrastrukturni objekti
i mreze 1:25000, broj 4. Gradevinska podrucja u mjerilu 1:5000.
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) Trase i povrSne prometnica i komunalne infrastrukture odredene su ovim planom nacelno i utvrdivat ¢e se
propisanim urbanisti¢kim planovima uredenja ifili odgovaraju¢im aktom za gradenje vodeci raduna o stanju na
terenu i lokalnim uvjetima. Omogucava se gradnja i drugih prometnica unutar gradevinskog podrucja i izvan
gradevinskog podruéja.

Clanak 20.

Povrsine infrastrukturnih sustava detaljnije su razgranicene na:

i e

21.

prometne sustave (cestovni, pomorski i zracni promet);

posta i telekomunikacije (poSte, telekomunikacije u pokretnoj i nepokretnoj mrezi, telegrafska, radio i TV mreza);
elektroenergetski sustav (transformatorska i rasklopna postrojenja, elektroprijenosni uredaji);

vodno — gospodarstveni sustav (koriStenje voda, odvodnja i kanalizacija, uredenje vodotoka i voda)

UVJETI ZA UREDENJE PROSTORA
Gradevine od vaznosti za drzavu i zupaniju

Clanak 21.

Na podru¢ju obuhvata Prostornog plana nalaze se gradevine od vaznosti za Republiku Hrvatsku i to:

prometne gradevine — drzavna cesta D-116 Hvar — Stari Grad — Sucuraj, duljine oko 83,9 km;
elektroni¢ka komunikacijska infrastruktura i povezana oprema:

Komunikacijska infrastrktura na samostojec¢im antenskim stupovima

Sustav motrenja, javljanja i uzbunjivanja

gradevine za koristenje voda — vodoopskrbni sustav Omi$ — Bra¢ — Hvar — Vis — Solta, podsustav Hvar

5. UVJETI UTVRBIVANJA KORIDORA ILI TRASA | POVRSINA PROMETNIH | DRUGIH INFRASTRUKTURNIH
SUSTAVA

(1)

Clanak 65.

Komunalno-infrastrukturni sustavi i objekti se mogu graditi i planirati uz poStivanje utvrdene namjene prostora te
takvih lokacija, trasa i koridora.

Predvideni su pojasevi za prometnu infrastrukturu i nacelne trase komunalne infrastrukture od vaznosti za Op¢inu
Jelsa, zupaniju Splitsko — dalmatinsku i Republiku Hrvatsku.

Omogucava se izmjena poloZaja i broja gradevina i vodova energetske, telekomunikacijske i komunalne
infrastrukturne mreZe, izmjena propisanih profila i drugih tehnickih karakteristika sustava kada je to opravdano
radi racionalnijeg i moguceg rjeSenja sustava i ne smatra se izmjenom Prostornog plana.

Prilikom projektiranja planiranih prometnica omogucava se manja izmjena trasa radi boljeg prilagodavanja terenu,
stvarnom stanju katastra i detaljnijoj situaciji $to se ne smatra izmjenom Prostornog plana.

Clanak 66.

Svi infrastrukturni sustavi moraju se planirati graditi tako da se prethodnim istrazivanjima osigura opravdanost
zahvata i da se onemoguci narusavanje sustava podzemnih voda i kakvoce tla.

Uvjeti gradnje infrastrukturnih sustava utvrduju se na temelju urbanisti¢kog plana uredenja, ukoliko je isti obvezan
ifili na temelju Prostornog plana, posebnih propisa i zahtjeva nadleznih javnopravnih tijela.

Za gradnju gradevina i postrojenja infrastrukturnih sustava potrebno je utvrditi gradevnu Cesticu koja omoguéuje
normalno funkcioniranje infrastrukturnog sustava ifili gradevine i smjestaj vozila. Za linijsku infrastrukturu
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(4)

(vodove), koja predstavlja zahvat u prostoru, nije potrebno utvrditi gradevnu Cesticu ve¢ samo pravo sluznosti na
zemlustu kojim se postavljaju vodovi.

Podzemnu infrastrukturu u pravilu treba voditi po javnim povr§inama i po moguénosti unutar koridora prometnica.
Linijska infrastruktura u naseljima se u pravilu izvodi podzemno, a izvan naselja moze se voditi izvan zemlje,
sukladno propisima.

5.1. Cestovni promet

AWN ™

Clanak 67.

polozaj cesta i cestovnih koridora prikazan je na kartografskom prikazu broj 1. ,Koridtenje i namjena povrsina“ u
mierilu 1:25000

Ulice i drugi kolni putovi, unutar i izvan gradevinskog podruéja, koji nemaju status ceste, uklju€ivo i Sumske putove
i protupoZarne prosjeke i prolaze, poljoprivredne putove te pjeSacke putove i staze, grade se i planiraju na temelju
Prostornog plana ifili plana uzeg podrucja, uz suglasnost nadleznog tijela Opcine Jelsa.

Kod planiranja novih trasa cesta, ulica i drugih putova unutar i izvan gradevinskog podruéja (ukljucivo i Sumske
putove, protupozarne prosjeke i prolaze, pjeSacke putove i staze) te rekonstrukcije postojecih, potrebno je
saCuvati i sanirati postoje¢e suhozidne ograde i podzide.

Omogucava se gradnja i drugih trasa cesta, a koje nisu ucrtane u grafickom dijelu elaborata Prostornog plana, a
koje predstavljaju bolje tehni¢ko rjeSenje u povezivanju dijelova naselja, viSe naselja ili unutar naselja. Idejni
projekt nove ceste koja nije sadrZzana u Prostornom planu mora predloZiti struna sluzba Opéine Jelsa.
Omogucava se gradnja novih i rekonstrukcija postoje¢ih kolnih i pjeSackih prometnica unutar ifili izvan
gradevinskog podruéja na temelju odredbi Prostornog plana.

Clanak 67.a.

Unutar koridora planiranih prometnica osiguravaju se zastitni pojasi sukladno posebnim propisima. Gradnja i
rekonstrukcija gradevina unutar zastitnih pojasa prometnica je moguca temeljem posebnih uvjeta nadleznog tijela
za gradnju i odrzavanje prometnica.

U zastitnom pojasu ceste moze se formirati neizgradeni dio susjedne gradevne Cestice sa niskim zelenilom i
ogradom, a na temelju posebnih uvjeta nadlezne uprave za ceste.

U zastitnom pojasu javnih cesta izvan gradevinskog podrucja, kao i u gradevinskom podrucju naselja, mogu se
graditi usluzne gradevine u prometu: benzinske postaje, autobusna stajalidta, parkiralista i odmorista na
lokacijama kojima nece biti ugroZena sigurnost prometa ili koristenje planiranih susjednih povrsina.

Clanak 67.b.

Gradnjom novih ili rekonstrukcijom postojecih drzavnih i drugih cesta u naselju potrebno je obuhvatiti cjelovito
rieSenje trase sa svom infrastrukturom, javnom rasvjetom, uredenjem pjeSackih nogostupa i dr. Trase novih cesta
treba polagati na nacin da se ne ugrozi kvaliteta Zivota i rada na susjednom dijelu naselja, bilo bukom, svijetlom
ili zagadejem zraka. Kod svih propusta, tunela, mostova, nadvoznjaka i podvoZnjaka kroz koje prolaze kolne
ceste, obavezno treba osigurati slobodan profilu visini od najmanje 4,5 m. Na cestama na kojima se predvida
odvijanje javnog prijevoza obavezno je izgraditi ugibaliSte u skladu s posebnim propisima i natkriveni dio ¢ekalista
za putnike.

Prikljucak i prilaz na javnu cestu izvodi se u skladu s posebnim propisima.

Odreduje se minimalni standard popreénog profila kolnika ceste:

drzavna cesta* 3,0 + 3,0 m (ukupno najmanje 6,0 m);

Zupanijska cesta* 2,75 + 2,75 m (ukupno najmanje 5,5 m);

lokalna i nerazvrstana cesta 2,5 + 2,5 m (ukupno najmanje 5,0 m)
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*napomena: za drzavnu i Zupanijsku cestu odreduje se obvezno gradnja pjeSackog plo¢nika minimalne $irine 1,5 m barem
s jedne strane ceste u sluaju kada cesta prolazi gradevinskim podruéjem naselja ili izdvojenim gradevinskim podruéjem
izvan naselja.

(4)

izuzetno, minimalni profil ceste odreden u ovom ¢lanku, moze biti i manji ukoliko omogucava sigurno odvijanje
ocekivanog prometa. U gusto izgradenim dijelovima naselja i zasticenim ruralnim sredinama Sirine jednosmjernog
i dvosmjernog kolnika mogu biti i manje, temeljem uvjeta nadlezne sluzbe zastite za zasti¢ene ruralne cjeline, s
time da treba omoguciti, na odgovarajuc¢im udaljenostima, mimoilaZenje vozila postavom ugibaliSta ili okretista.
Najmanja Sirina nogostupa u izgradenim dijelovima naselja moze biti i manja u skladu sa lokalnim uvjetima.
Ulice i drugi kolni putovi unutar gradevinskog podrucja grade se za dvosmjerni promet najmanje Sirine 5,0 m, a
za jednosmjerni najmanje 3,5 m Sirine kolnika. Kod nepovoljnih terenskih uvjeta Sirine jednosmjerne i dvosmjerne
ulice mogu biti i manje od onih iz stavka (3) ovog ¢&lanka, ali ne manje od 3,0 m za jednosmjerne i 4,0 m za
dvosmijerne ulice, s time da treba osigurati na udaljenostima od 200 m moguénost mimoilazenja postavom
ugibalista.

Na drzavne i zupanijske ceste nije dozvolien direktan pristup s gradevne Cestice, ve¢ se pristup izgraduje kao
poseban priklju¢ak na cestu na koji se prikljucuje vise gradevnih Cestica. na lokalnu cestu moguce je dozvoliti
direktan pristup sa gradevne Cestice.

5.4. Vodnogospodarski sustav

Zastita voda

(1)

(2)

Clanak 77.

Na podrucju Op¢ine Jelsa ima viSe izvora pitke vode od kojih su izvor Libora (oko 40 I/s) u Jelsi te ,Vir* (6 I/s) u
sustavu vodoopskrbe podrucja za koja se odredene zone sanitarne zastite izvoriSta sa zahvacanjem voda iz
vodonosnika s pukotinsom i pukotinsko-kavernoznom poroznosti.

U IV. zoni sanitarne zastite izvoriSta sa zahva¢anjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-
kavernoznom poroznosti zabranjuje se:

1) ispustanje neprociscenih otpadnih voda,

)
2) gradenje postrojenja za proizvodnju opasnih i one€is¢ujucih tvari za vode i vodni okoli§,
3) gradenje gradevina za oporabu, obradu i odlaganje opasnog otpada,
4) uskladistenje radioaktivnih i za vode i vodni okoli§ opasnih i one€iSéujuéih tvari, izuzev uskladistenja koliCina

loZ ulja dovoljnih za potrebe domacéinstva, pogonskog goriva i maziva za poljoprivredne strojeve, ako su
provedene propisane sigurnosne mjere za gradenje, dovoz, punjenje, uskladistenje i uporabu,

5) gradenje benzinskih postaja bez zastitnih gradevina za spremnike naftnih derivata (tankvana),

6) izvodenije istraznih i eksploatacijskih buotina za naftu, zemni plin kao i izrada podzemnih spremista,

7) skidanje pokrovnog sloja zemlje osim na mjestima izgradnje gradevina koje je dopusteno graditi prema
odredbama ovoga Pravilnika,

8) gradenje prometnica, parkiraliSta i aerodroma bez gradevina odvodnje, uredaja za prikupljanje ulja i masti i
odgovarajuéeg sustava prociS¢avanja oborinskih oneciS¢enih voda i

9) upotreba praskastih (u rinfuzi) eksploziva kod miniranja ve¢eg opsega

U Ill zoni sanitarne za$tite izvorista sa zahvacanjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kaveroznom

poroznosti primjen;juju se zabrane iz prethodnog stavka i dodatno zabranjuje sliedece:

1) skladidtenje i odlaganje otpada, gradnja odlagaliSta otpada osim sanacija postojeceg u ciliu njegovog
zatvaranja, gradevina za zbrinjavanje otpada ukljuCujuci spalionice otpada te postrojenja za obradu, oporabu
i zbrinjavanje opasnog otpada,
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gradenje cjevovoda za transport tekucina koje mogu izazvati oneciScenje voda bez propisane zastite voda,

3) izgradnja benzinskih postaja bez spremnika s dvostrukom stijenkom, uredaja za automatsko detektiranje i
dojavu propustanja te zastithom gradevinom (tankvanom),

4) podzemna i povrdinska eksploatacija mineralnih sirovina osim geotermalnih voda i mineralnih voda,

5) Iznimno od alineje 1. ovog stavka u Il zoni sanitarne zastite izvoriSta dopusta se izgradnja centra za
gospodarenje otpadom, sukladno posebnim propisima o otpadu, pod posebnim uvjetima

(4) UL zoni sanitarne zastite izvoriSta sa zahvac¢anjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kaveroznom
poroznosti primjenjuju se zabrane iz prethodnih stavaka, a dodatno se zabranjuje sljedece:

1) poljoprivredna proizvodnja, osim ekoloSke proizvodnje uz primjenu dozvoljenih gnojiva i sredstava za zastitu
bilja prema posebnom propisu,

2) stoCarska proizvodnja, osim poljoprivrednog gospodarstva odnosno farme do 20 uvjetnih grala uz provedbu
mjera zastite voda propisanih odgovarajuéim programom zastite voda od onedi$éenja uzrokovanog nitratima
poljoprivrednog podrijetla i naCela dobre poljoprivredne prakse,

3) gradnja groblja i proSirenje postojeéih,

4) ispustanje prociséenih i neprociScenih otpadnih voda s prometnica,

5) gradenje svih industrijskih postrojenja koje onecis¢uju vode i vodni okolis,

6) gradenje drugih gradevina koje mogu ugroziti kakvocu podzemne vode,

7) sjeCa Sume osim sanitarne sjecCe,

8) skladiStenje i odlaganje otpada, gradnja odlagali$ta otpada, osim sanacija postojecih u ciliu njihova

zatvaranja, gradevina za zbrinjavanje otpada ukljucujuci spalionice otpada, regionalnih i Zupanijskih centara
za gospodarenje otpadom, reciklaznih dvoridta i pretovarnih stanica za otpad ako nije planirana provedba
mjera zastite voda te postrojenja za obradu, oporabu i zbrinjavanje opasnog otpada

(5) | zona sanitarne zastite izvoridta sa zahvacanjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kaveroznom
poroznosti utvrduje se radi zastite gradevina i uredaja za zahvaéanje vode, a obuhvaca neposredno naplavno
podrucje zahvata vode, izvor vodonosnika, kaptazu, crpne stanice, uredaje za kondicioniranje vode, gradevine
za Cuvanje mjesta umjetnog napajanja vodonosnika sa pukotinskom poroznosti, bez obzira na udaljenost od
zahvata vode. |. zona mora biti ogradena. U I. zoni sanitarne zastite izvoriSta zabranjuju se sve aktivnosti osim
onih koje su vezane uz zahvacanje, kondicioniranje i transport vode u vodoopskrbni sustav.

(6) Granice zona sanitarne zastite izvoriSta prikazane su u grafickom dijelu elaborata Prostornog plana, kartografski
prikaz 3.1. ,Uvjeti koriStenja, uredenja i zastita prostora — Podrucja posebnih ograni¢enja u koridtenju® u mjerilu
1:25000 i dijelom na kartografskom prikazu broj 4. ,Gradevinska podrucja“ u mjerilu 1:5000. iste su promjenive
shodno zakonskim obavezama i rjeSenjima koja ¢e se provoditi radi koriStenja i zastite izvoriSta vode.

Zakljucak:

Prostornim planom Opéine Jelsa drzavna cesta DC116 Hvar (Z6269) — Milna — Stari Grad (trajektna Iuka) — Suéuraj
kategorizirana je kao gradevina od drZavnog znacaja. U kartografskom prikazu br. 1 KoriStenje i namjena povrSina
prikazana je postojeca trasa drzavne ceste DC116 na podrucju Opéine Jelsa te mogudéi / alternativni pravac rekonstruirane
prometnice.

Clankom 65. Odredbi za provodenje Prostornog plana prilikom projektiranja planiranih prometnica omogucava se izmjena
trasa radi boljeg prilagodavanija terenu, stvarnog stanja katastra i detaljnoj situaciji, $to se ne smatra izmjenom Plana.

Clankom 67. Odredbi za provodenje Prostornog plana omoguéava se gradnja i drugih trasa cesta koje nisu ucrtane u
grafitkom dijelu Prostornog plana , a koje predstavljaju bolje tehnicko rjeSenje prometnice. takoder se omoguéava gradnja
novih i rekonstrukcija postojecih kolnih i pjesackih prometnica unutar i izvan gradevinskog podru¢ja. Clankom 67a u
zastitnom pojasu javnih cesta omogucena je izgradnja usluznih gradevina u prometu (benzinske postaje, autobusna
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stajaliSta, parkiraliSta i odmoriSta) na lokacijama na kojima nece biti ugroZzena sigurnost prometa ili koristenje planiranih
susjednih povrSina.

Sukladno grafi¢kom dijelu Prostornog plana od km cca 0+300 do km cca 4+200 te od km 6+500 do km cca 10+100 trasa
rekonstruirane prometnice nalazi se u lll zoni sanitarne zastite izvori$ta te je sukladno propisanim mjerama zastite na
predmetnim potezima predviden kontrolirani sustav odvodnje.

Zahvat u prostoru: rekonstrukcija drzavne ceste DC116, dionica: Poljica - Suéuraj uskladen je sa tekstualnim i
grafickim dijelom Prostornog plana Op¢ine Jelsa.

Preklop trase drzavne ceste DC116 sa Prostornim planom uredenja Opcine Jelsa prikazan je u grafickim prilozima
br. 19.1. do 19.5. ove Studije (Knjiga Il - Graficki prilozi).

3.2.6 Prostorni plan uredenja OpcCine Sucuraj

("Sluzbeni glasnik Op¢ine Suéuraj", broj 1/03, 4/08, 6/12, 3/15, 4/15 (proCiséeni tekst))

\ IZVADAK IZ ODREDBI ZA PROVOBENJE (,,Sluzbeni glasnik Opcéine Sucuraj“ 4/15 — prociséeni tekst):

2. UVJETI ZA UREDENJE PROSTORA
2.1. Gradevine od vaznosti za Drzavu i Zupaniju

Clanak 14.

(1) Gradevine od vaznosti za drzavu i Zupaniju odredene su posebnim propisom i Prostornim planom Splitsko-
dalmatinske zupanije i na podru¢ju Op¢ine Suéuraj su:

a) Drzavne gradevine sa pripadajucim objektima i uredajima
Cestovne gradevine

DrZavna cesta
D 116 Vira (trajekt) — Hvar — Stari Grad (trajekt) — Suéuraj (ukupne duljine 83,91 km)

5. UVJETI UTVRDIVANJA KORIDORA ILI TRASA | POVRSINA PROMETNIH | DRUGIH INFRASTRUKTURNIH
SUSTAVA

Clanak 55.

(1) Planom se odreduje da koridori, trase i povrine prometnih i drugih infrastrukturnih sustava ine:

- gradevine cestovnog, pomorskog i zratnog prometa;

- gradevine sustava veza;

- gradevine vodoopskrbe i odvodnje;

- gradevine u sustavu energetike

(2) Koridori, trase i povrSine prometnih i drugih infrastrukturnih sustava realiziraju se sukladno rjeSenjima iz ovih
izmjena i dopuna i planova uzeg podrucja.
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) Zasebna gradevna Cestica formira se za sve gradevine (prometnice, trafostanice, vodospreme, prepumpne
stanice i dr.) prometnih i infrastrukturnih sustava. Gradevna Cestica za pojedien sadrzaje formira se u odnosu na
veli€inu projektirane gradevine u skladu s posebnim propisima.

Infrastrukturu voditi tako da se prvenstven koriste postojeéi koridori i formiraju zajednicki za vise vodova, kako bi
se izbjegle povrsine Sume, vrijedno poljoprivredno zemljiste, vrijedne prirodne i stvorene strukture

Prilikom izgradnje gradevina infrastrukture potrebno je provoditi propisane mjere zastite okoliSa (rekultivacija i
sanacija padina i iskopa, izgradnja zastitnih zidova i sl.).

Nece se smatrati izmjena Plana kao $to su: izmjene trase i precizno lociranje poloZaja pojedinih infrastrukturnih
gradevina ukoliko su te izmjene uzrokovane preciznijim podlogama na kojima se detaljno razraduju tehnicka
rieSenja odgovarajuceg prometnog infrastrukturnog sustava ili ukoliko se prihvati racionalnije i tehnicki ispravno
rieSenje.

Prostornim planom odredeni su primami infrastrukturni sustavi (vodoopskrba, odvodnja, elektroopskrba i TK
infrastruktura). Daljnja razrada i provedba tih sustava temelji se na odredbama Prostornog plana i obveznih
urbanistickih planova uredenja.

Prometna infrastruktura

Clanak 56.

Cestovni promet

(1)
(2)

(3)

(%)

(1)

(2)

Prikaz prometnog sustava Opéine Su€uraj sadrZan je u grafickom dijelu elaborata Izmjena i dopuna, kartografski
prikaz broj 2.a. ,Infrastrukturni sustavi — Promet* u mjerilu 1:25000.

RjeSenje sustava cestovnog prometa u velikoj se mjeri oslanja na cjelovit i ranije provjereni model, koji je
preinacen u skladu s cilievima prostornog uredenja podrucja i u meduvremenu nastalim promjenama u koristenju
prostora.

Planirana mreza javnih cesta razvrstana je sukladno danasnjem stanju i oekivanoj funkciji odredenih cesta u
buduéem sustavu. Kako je razvrstavanje javnih cesta u nadleznosti Ministarstva, moguce su izmjene u skladu s
dinamikom realizacije cestovnog sustava i trenutne uloge pojedinih cesta u sustavu. Moguée su promjene trasa
planiranih prometnih povrsina koje su ucrtane u grafickom dijelu Prostornog plana i to u provedbenim planovima
ili lokacijskoj dozvoli na temelju idejnog rieSenja prometne povrsine.

Planirana cestovna mreza razvrstana je prema funkcionalnom znaéaju i oéekivanom prometnom opterecenju na
sliedece kategorije:

drzavna cesta (D 116);

nerazvrstane ceste;

Sumski i protupozarni putovi

zastitni pojas ceste, u skladu s posebnim propisima, utvrduje se od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa ceste tako
da je Sirok sa svake strane ceste najmanje:

25 m za drzavnu cestu;

10 m za nerazvrstanu cestu;

5 m za Sumski i protupozarni put

Clanak 57.

Omogucava se rekonstrukcija drzavne ceste, rekonstrukcija i gradnja nerazvrstanih cesta i ulica u naselju i
izdvojenim zonama izvan naselja u skladu sa planskim znaCajem pojedinih cestovnih pravaca te gradnja i
rekonstrukcija Sumskih i protupozarnih putova.

Za potrebe odvijanja cestovnog prometa osnovni cestovni koridor &ini DrZzavna cesta D 116 u duljini (na teritoriju
Opcine Suéuraj) oko 21 500 m. Prostornim planom se predvida rekonstrukcija ceste radi poboljSanja elemenata
ceste, te istrazivanje dionica ceste radi njenih boljih prometnih i tehnickih svojstava. U skladu s tim, omogucava
se izmjena odnosno korekcija dionice ceste $to se ne smatra izmjenom Prostornog plana.

Prilikom rekonstrukcije ceste moguce je planirati opremu ceste sa pratecim usluznim sadrzajima i to: uredenje
odmorista sa parkiraliStem i sanitarnim ¢vorom te uredenje odmorita sa benzinskom postajom i parkiralistem.
gradevine iz ovog stavka ne mogu se graditi kao montazne gradevine.
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na drzavnu cestu vezuje se mreza nerazvrstanih postoje¢ih i planiranih cesta i ulica te putova (Sumskih i
protupozarnlh putova). za planirane prikljucke na drzavnu cestu D116 potrebno je ishoditi suglasnost Hrvatskih
cesta u skladu s posebnim propisima (Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu
cestu NN 119/07 i drugi propisi). U cilju zastite drzavne ceste D116 potrebno je postivati zastitni pojas uz cestu
u skladu s posebnim propisima.

(5) Moguce su promjene trasa i drugih elemenata planiranih prometnih povrsina koje su ucrtane u grafickom dijelu
Prostornog plana i to u provedbenim planovima ili u loakcijskoj dozvoli na temelju idejnog projekta prometne
povrsine.

(6) Prostornim planom su odredene trase Sumskih i protupozarnih putova i ucrtane u grafi¢kom dijelu elaborata
prostornog plana. Omogucava se gradnja i novih trasa Sumskih i protupozarnih putova. Nuzno je da se prilikom
projektiranja prometnica unutar ugostiteljsko-turistickih zona (T2) ,Perna“ i ,Vinogradine® iste povezu na mrezu
protupozarnih putova koji zavrSavaju uz samu granicu obuhvata navedenih planova.

(7) U sklopu javnih cesta i ulica moguca je gradnja ili rekonstrukcija autobusnih stajaliSta u svim naseljima,
komunalnih otoka, javnih parkiralista i drugo.

(8) Unutar zastitnih koridora javnih cesta, izvan gradevinskog podrucja, nije dopustena gradnja niti postavljanje
montaznih gradevina.

Clanak 58.

(1) Rekonstrukcijom drzavne i drugih nerazvrstanih cesta potrebno je obuhvatiti cjelovito rjeSenje trase sa svom
infrastrukturom koja se mora voditi u cesti (ili bankini), javnom rasvjetom, uredenjem pjeSackih nogostupa u
naselju, biciklisticke staze i dr. Nerazvrstane ceste mogu se rekonstruirati po manjim funkcionalnim dionicama.

(2) U trasama drZavne ceste i ostalih prometnica moguéa je gradnja komunalne i druge infrastrukture (vodoopskrba,
odvodnja, telefon, elektri¢na energija i dr.)

Clanak 59.

(1) Benzinske postaje se mogu graditi uz drzavnu cestu i uz ostale ceste i ulice u naselju. Gradevina benzinska
postaja moze biti prizemna, visine do 4,5 m i povrSine do najvie 100 m2 ukupne bruto gradevinske povrsine (u
$to nije uraCunata povrsina nadstresnice) i udaljena najmanje 3,0 m od granice gradevne Cestice, ukoliko se
benzinska stanica nalazi izvan pomorskog dobra.

Clanak 61.

(1) Priliko gradnje novih dionica cesta ili rekonstrukcije postojecih obavezno je oCuvati krajobrazne i spomenicke
vrijednosti podrucja, prilagodavanjem trase prirodnim oblicima terena uz minimalno koristenje podzida, usjeka i
nasipa. Ukoliko nije moguce izbjeéi izmicanje nivelete ceste izvan prirodne razine terena obavezno je saniranje
nasipa, usjeka i podzida.

(2) Minimalna udaljenost regulacijske linije od ruba kolnika mora biti tolika da se osigura moguénost izgradnje
odvodnog jarka, usjeka, nasipa, bankine i nogostupa u skladu sa posebnim propisima.

(3) Ne dozvoljava se izgradnja gradevina, zidova i ograda te podizanje nasipa koji sprecavaju prosirenje uskih ulica
ili njihovih dijelova, uklanjanje osstrih zavoja te izazivanje nepreglednosti u prometu.

(4) Sve prometne povrsine trebaju biti izvedene bez arhitektonskih barijera.
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Zakljuéak:

Prostornim planom Opéine Jelsa drzavna cesta DC116 Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna Iuka) — Suéuraj
kategorizirana je kao gradevina od drzavnog zna¢aja. U kartografskim prikazima br. 1 Koritenje i namjena povrsinai 2.a.
Promet (Cestovni i Pomorski) prikazana je postojeca trasa drzavne ceste DC116 na podrucju Opc¢ine Sucuraj te trasa
rekonstrukcije drzavne ceste oznacena kao koridor u istrazivanju.

Prostornim planom predvidena je rekonstrukcija drzavne ceste DC116 te buduce istrazivanje njenih pojedinih dionica radi
optimizacije tehnickih i prometnih svojstava prometnice. U skladu sa navedenim omogucava se korekcija trase $to se ne
smatra izmjenom Plana. Odredbama prostornog plana omogucéeno je planiranje opremanja ceste prate¢im usluznim
sadrzajima (odmoriste sa parkingom i sanitarnim &vorom, benzinske postaje i dr.)

Zahvat u prostoru: rekonstrukcija drzavne ceste DC116, dionica: Poljica - Sucuraj uskladen je sa tekstualnim i
grafickim dijelom Prostornog plana Opéine Suéuraj.

Preklop trase drZavne ceste DC116 sa Prostornim planom uredenja Opéine Sucuraj prikazan je u grafickim
prilozima br. 20.1. do 20.10. ove Studije (Knjiga lll - Graficki prilozi).
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3.2.7 Urbanisticki plan uredenja Suc¢uraj (UPU 1)

("Sluzbeni glasnik Opéine Suéuraj", broj 2/17)

| 1ZVADAK IZ URBANISTIGKOG PLANA UREDENJA SUCURAJ (UPU 1) (,Sluzbeni glasnik Opéine Sucuraj” 2/17): |

5. UVJETI UREDENJA ODNOSNO GRADNJE , REKONSTRUKCIJE | OPREMANJA PROMETNE,
TELEKOMUNIKACIJSKE | KOMUNALNE MREZE S PRIPADAJUCIM OBJEKTIMA | POVRSINAMA

Clanak 22.

(1) Urbanistickim planom su odredeni infrastrukturni objekti i uredaji koji su prikazani u grafickom dijelu elaborata
Urbanisti¢kog lana, kartografski prikazi broj 2.1. do 2.4. u mjerilu 1:2000.

(2) Prilikom izgradnje gradevina infrastrukture potrebno je provoditi propisane mjere zastite okolik3a (rekultivacija i
sanacija padina i iskopa, izgradnja zastitnih zidova i sl.).

(3) Prostornim planom odredeni su primarni infrastrukturni sustavi (vodoopskrba, odvodnja, elektroopskrba i TK
infrastruktura). Daljnja razrada i provedba tih sustava temelji se na tehnickoj dokumentaciji koja se izraduje u
skladu s odredbama UrbanistiCkog plana. Tehni¢kom dokumentacijom za ishodenje odobrenja za gradenje
sukladno Zakonu je moguée odrediti izmjenu poloZaja pojedinih trasa, objekata i uredaja u skladu s
konfiguracijom terena ili zahtjeva tehnologije ili ukoliko se prihvati racionalnije i tehnicki ispravno rjeSenje, a Sto
se ne smatra izmjenom Urbanistickog plana.

(4) Moguca je daljnja realizacija prometne i komunalne infrastrukture u skladu s tehnickom dokumentacijom za
ishodenje odgovarajuceg odobrenja za gradenje sukladno Zakonu

5.1. Uvjeti gradnje cestovne prometne mreze

Clanak 23.

(1) Prometnai uliéna mreza naselja Suuraj vezana je na postojecu glavnu ulicu, kao osnovnu komunikaciju podrucja
(drzavna cesta D 116): Planirane su sljedece ulice i javno prometne povrsine:

- glavna ulica

- sabirna ulica

- kolno pjeSacke povrsine

- pjeSacke povrsine

- zastitni zeleni pojas ulice

- javno parkiraliSte ili garaza

(2) U grafi¢kom prikazu prometa (kartografski prikaz broj 2.1. u mjerilu 1:2000), ucrtano je rjeSenje cestovne mreze
i orijentacijske kote nivelete krizanja, a koje Ce se tocno utvrditi u tehnickoj dokumentaciji odredene dionice ceste
ili ulice, a prilagodeno to¢nim podacima o terenu i planiranoj infrastrukturi te karakteristiéni profili po pojedinim
kategorijama ulica u naselju. Omoguéava se prilagodavanje planirane ulice i pjeSackih povrsina konfiguraciji
terena, vlasniCkim odnosima i dr. i u tom smislu manja izmjena polozaja trase ulice ili pjeSackog puta Sto se ne
smatra izmjenom Urbanisti¢kog plana.

(3) U grafiCkom prikazu prometa odredeni su poprecni profili svih kolnih ulica u obuhvatu Urbanistickog plana.

Clanak 24.

(1) Glavnu ulicu €ini dionica drzavne ceste od luke za javni promet do zapadne granice obuhvata Urbanistickog
plana. Glavna ulica sastoji se od 3 razliita profila ozna¢ena u grafickom prikazu prometa (kartografski prikaz br.
2.1. ,Prometna, uli¢na i komunalna infrastrukturna mreza“ u mjerilu 1:2000). Na krajnjem istoénom dijelu (profil
1), prije prikljucka morske luke otvorene za javni promet, osigurani su kolni trakovi za siguran kolni pristup Iuci
nautickog turizma (lijevi i desni kolni trak za skretanje u marinu) i tranzitna parkiraliSna mjesta za ukrcaj na trajekt
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(cca 100 PM). Stajalisne povrsine luke otvorene za javni promet odvojene su od javne prometne povrSine ¢ime
se osigurava nesmetano odvijanje javnog prometa uz funkciju luke otvorene za javni promet. na toj dionici ulice
obavezno je uredenje zelenog pojasa sa obje strane ulice (zastitne zelene povrsine) radi zastite naselja od
nepovoljnog utjecaja prometa. Profili glavne ulice broj 1 2 za pristup luci otvorenoj za javni promet sastoje se od
kolnicke trake Sirine 3,0 m i drvoreda (2,0 m9 i plo¢nika (2,0 m) s obje strane ulice. Profil glavne ulice broj 3
moguce je izvesti u dvije varijante. Minimalna Sirina kolnika u obje varijante je 5,50 m (2,75 m kolniCka traka) sa
obostranim plo¢nikom po 1,5 m u jednoj varijanti ili jednostranim plo¢nikom od 2,0 m u drugoj varijanti.

(2) Omogucava se gradnja pristupa gradevnim Cesticama preko uredenih zelenih povrSina i zastitnih zelenih povrsina
posebno oznacenih u grafickom prikazu prometa (kartografski prikaz broj 2.1. ,Prometna, uliéna i komunalna
infrastrukturna mreza“ u mjerilu 1:2000). Taj pristup moze imati najvecu Sirinu 3,0 m i u pravilu ga treba rieSavati
kao zajednicki za dvije ili vise gradevnih Cestica. Na oznagenoj uredenoj zelenoj povrsini i zastitnoj zelenoj
povrsini nije dopusteno parkiranje vozila.

Clanak 25.

(1) Sabirne ulice povezuju okolne dijelove naselja sa glavnom ulicom (drzavna cesta) te sa lukom Suéuraj, isto tako
sjevernu obalu luke za javni promet sa izdvojenim dijelovima naselja (Ograde) i ostalim kolnim ulicama u naselju.
Profil sabirne ulice moguce je izvesti u dvije varijante. Minimalna Sirina kolnika je 5,0 m (2,5 m kolni¢ka traka), sa
obostranim plo¢nikom po 1,0 m u jednoj varijanti ili jednostranim ploénikom od 2,0 m u drugoj varijanti.

(2) Kolno pjeSacke i pjeSacke povrsine su odredene u zasti¢enoj kulturno povijesnoj cjelini naselja i ostalim dijelovima
naselja radi osiguranja pristupa pojedinim sadrZajima naselja.

(3) Ukoliko do pojedinih gradevnih Eestica nije odredena ni ucrtana prometna povréina tada se radi omoguéavanja
kolnog pristupa gradevnoj Gestici, moze formirati pristup minimalne Sirine 3,0 m koji mora biti u javnoj upotrebi.
Kolni pristup se mora vezati na neku od prometnih povrsina ucrtanih u grafickom dijelu elaborata Urbanistickog
plana.

Clanak 26.

(1) Moguce je formirati i vecu Sirinu ulica od Sirine utvrdene u Urbanistikom planu, posebno u zoni krizanja ulica i
ukoliko je neophodne temeljem posebnih propisa i radi provodenja mjera sigurnosti odvijanja prometa. Veca
Sirina ulice moze obuhvatiti puni poprecni profil ulice, ukljuéujuéi bankine, potporne zidove, usjek, nasip i sl. Stoga
je potrebno, prije ishodenja odgovarajuteg odobrenja za gradenje sukladno Zakonu, na gradevnim Cesticama
koje granice s planiranim kolnim ulicama, ishoditi odgovarajuce odobrenjeza kolnu ulicu i to najmanje za dionicu
izmedu dva kriZzanja prikazana u Urbanisti¢kom planu.

(2) U blizini krizanja dviju javnih cesta ili na unutarnjim stranama cestovnog zavoja ne smije se saditi drvece ili grmlje,
postavljati naprave, ograde ili druge predmete koji onemogucuju preglednost na javnoj cesti. U cesti i ulici je
obavezno osigurati medusobno uskladeno vodenje ostale infrastrukture (voda, odvodnja, TK kanalizacija, javna
rasvjeta, energetski kabel i drugo).

(3) Uz glavnu ulicu moguce je uredenje autobusnih stajalista.

(4) Zastitni pojas ulice, u kojem je ograniena gradnja, utvrduje se od vanskog ruba zemljiSnog pojasa ulice tako da
je Sirok sa svake strane ulice najmanje 25 m za drzavnu cestu 8glavna ulica). gradenje u zastitnom pojasu glavne
ceste se moze odobriti na temelju suglasnosti nadleznog tijela za ceste.

Zakljucéak:

Urbanistickim planom uredenja Sucuraj (UPU 1) definirana je naCelna trasa zavrSetka rekonstrukcije drzavne ceste
DC116 kao glavne gradske ulice - graficki dio plana, kartografski prikazi br. 1 KoriStenje i namjena povrsina i br. 2.1.
Prometna, uli¢na i komunalna infrastrukturna mreza — Promet (UPU obraduije i rekonstrukciju drZzavne ceste do trajektne
luke, $to nije predmet ovog zahvata).

Tekstualnim dijelom Plana omogucena je izmjena trasa prometne infrastrukture ukoliko se prihvati racionalnije i tehnicki
ispravno rjeSenje, u svrhu prilagodavanja pjeSackih povrsina konfiguraciji terena, vlasni¢kim odnosima i dr. Sto se ne
smatra izmjenom Plana.

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 89




€¥ ipza.. e

Urbanisti¢ki plan takoder omoguc¢ava i formiranje veéih Sirina ulica od onih predvidenih Planom . Visinski odnosi prometnih
povrsina dani su nacelno i moguce je njihova korekcija pri izradi detaljnije tehnicke dokumentacije.

Zahvat u prostoru: rekonstrukcija drzavne ceste DC116, dionica: Poljica - Sucuraj uskladena je sa tekstualnim i grafickim
dijelom Urbanisti¢kog plana Sucuraja (UPU 1).

Preklop trase drzavne ceste DC116 sa Urbanistickim planom Suéuraj (UPU 1) prikazan je u grafickim prilozima br.
21.1. do 21.6. ove Studije (Knjiga Ill - Graficki prilozi).
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3.3 Opis postojeceg stanja okoliSa na podrucju planiranog zahvata

Pristup izrade dokumentu zasniva se na medunarodno prihvaéenom okviru za izvje$tavanje o stanju okoliSa — DPSIR
metodologiji. Ovaj okvir pretpostavlja uzroéno-posljedicne veze medusobno povezanih komponenti drudtvenih i
ekonomskih sustava te okoli$a. On prepoznaje lanac pokretackih sustava i procesa pojedinih pritisaka na okoli§, posljedice
tih pritisaka, tj. stanja okolia koje generiraju razliite probleme i utjecaje na okoli§. Navedeni pritisci i utjecaji ljudskih
aktivnosti na sastavnice okoliSa za posljedicu imaju odgovor drustva koji nizom mjera djeluje na sve karike lanca. Sukladno
navedenoj metodologiji, postojece stanje okoliSa analizira se kroz poglavlja Pokretaci promjena u okoliSu, Opterecenja
okolida te Sastavnice okolisa i ¢imbenici u okoliSu'.

3.3.1 Pokretaci promjena u okoliSu

PokretaCe promjena u okoliSu moZe predstavljati svaka ljudska aktivnost koja ugroZava ili bi mogla ugroZavati sastavnice
okoliSa odnosno izazivati promjene u okoliSu u zoni analize stanja sastavnica i ¢imbenika u okoliSu te povecavati
opterecenja okoli$a.

3.3.1.1 Poljoprivreda

Za analizu nacina kori$tenja zemljista koristeni su zadniji dostupni podaci iz 2018. godine programa CORINE (Coordination
of Information on the Environment) Land Cover (u daljnjem tekstu: CLC baza podataka) koji sainjava digitalnu bazu
podataka o stanju, nacinima koriStenja i promjenama pokrova zemljiSta. Baza CLC Hrvatska je konzistentna i
homogenizirana s podacima pokrova zemljista cijele EU i koristi se kao temeljni referentni set podataka za prostorne i
teritorijalne analize.

Prema podacima CLC baze podataka, u JLS obuhvata nalazi se 4865,67 ha poljoprivrednih povrsina, dok zona utjecaja
od 200 m obuhvaéa 897,54 ha istih (Tablica 3.1, Slika 3.4, Slika 3.5). Unutar zone 200 metara od planiranog zahvata
prevladava kategorija mozaik poljoprivrednih povrsina koja zauzima 40 % poljoprivrednih povrSina zone, dok ostatak Cine
pretezno poljoprivredno zemljiste, sa znacajnim udjelom prirodnog biljnog pokrova (39%) i maslinici (21 %). U grafickom
prilogu 21. nalazi se prikaz poljoprivrednih povrsina prema CLC-u na podrucju planiranog zahvata.

Tablica 3.1 Poljoprivredne povrSine prema CLC- u JLS obuhvata i unutar zone utjecaja planiranog zahvata (200 m) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.
prema podacima CLC-a, 2018.)

o .. Jelsa Sucuraj JLS obuhvata Povrsina u zoni od 200 m

Poljoprivredne povrsine
ha

Vinogradi 233,28 / 233,28 /
Maslinici 158,04 543,01 701,05 190,82
Mozaik poljoprivrednih povrsina 716,99 355,49 1072,48 359,92
PreteZno poljoprivredno zemljiste, s znaCajnim
udjelom prirodnog biljnog pokrova 263947 21939 2858,86 346,80
Ukupno 3747,77 1117,90 4865,67 897,54

1 Prema Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) definiranom znadenju sastavnica i ¢&imbenika u okoli$u, poglavije opisa
stanja sastavnica okoliSa i imbenika u okoliSu sadrZi sljedece stavke: kvaliteta zraka i klimatske zna€ajke, tlo i poljoprivredno zemljiste, povrSinske i
podzemne vode, geoloSke znaCajke i georaznolikost, bioraznolikost, krajobrazne karakteristike, Sume i Sumarstvo, divlja¢ i lovstvo, stanovnistvo i
zdravlje ljudi te kulturno-povijesna bastina.

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 91



o 1PZ d.d. ekologija

Poljoprivredne povrsine Administrativne granice
Vinogradi @ Naselja op¢ina
Maslinici ] Naselja op¢ina
Mozaik poljoprivrednih povriina [ opéine

Pretezno poljoprivredno zemljiste,
sa znacajnim udjelom prirodnog bilinog pokrova
Planirani zahvat
— Stacionaze (1 km)
0 1 2 3 4km A I Planirana prometnica
| [__1 Zona utjecaja (200 m)

Slika 3.4 Poljoprivredne povrsine na podrucju planiranog zahvata do cca km 19+000,00 (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima CLC baza podataka za 2018. godinu, Idejnom rjeSenju i Geoportal-u DGU)
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Slika 3.5 Poljoprivredne povrsine na podru¢ju planiranog zahvata od cca km 18+000,00 do zavrSne stacionaze (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima CLC baza podataka za 2018. godinu, Idejnom rieSenju i

Geoportal-u DGU
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Nasuprot CLC bazi podataka, ARKOD baza podataka za 2020. godinu biljezi znatno manje poljoprivrednih povrsina, jer
se prema Pravilniku o evidenciji uporabe poljoprivrednog zemljista (NN 54/19, 147/20) u Upisnik poljoprivrednika potrebno
prijaviti samo ukoliko se potrazuju poticaji za poljoprivrednu proizvodnju, $to znadi da ova baza obuhvaca samo dio
poljoprivrednika. Prema ARKOD bazi podataka, povrSina koju poljoprivredna zemljista prekrivaju na podruéju JLS
obuhvata iznosi 803,46 ha, a rascjepkana su na ¢ak 4323 parcela, $to znaci da je prosje¢na veliCina parcele 0,2 ha (Slika
3.6, Slika 3.7, Slika 3.8). PovrSina poljoprivrednog zemljista unutar zone utjecaja 200 m od planiranog zahvata iznosi
121,80 ha (Tablica 3.2), a u toj zoni dominiraju maslinici sa skoro 80 %, a slijede oranice, mijeSani viSegodisnji nasadi i
vinogradi. U grafickim prilozima br. 22-24 (Knjiga lll) nalaze se prikazi poljoprivrednog zemljiSta na podrucju planiranog

zahvata.

Tablica 3.2 Poljoprivredno zemlji$te (ha) u JLS obuhvata i zoni utjecaja planiranog zahvata (Izvor: APPRRR, 2020)

e T Opcina Jelsa Opcina Suéuraj JLS obuhvata Povrsmgouon?;ar Zone
ha

Oranica 65,55 1,82 67,37 10,35
Livada 0,84 0,84 /
Krski pasnjak 3,28 3,28 0,07
Vinograd 175,16 4,64 179,80 6,49
Iskréeni vinograd 1,44 1,44 /
Maslinik 444,22 57,69 501,91 95,64
Vocnjak 7,54 0,25 7,79 1,38
MijeSani viSegodisniji nasadi 28,89 4,33 33,22 7,52
Ostalo 5,20 / 5,20 /
Privremeno neodrzavana parcela 2,42 0,19 2,61 0,35
Ukupno 734,54 68,92 803,46 121,80
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Slika 3.6 Poljoprivredno zemljiste na podru¢ju planiranog zahvata u naseljima Poljica i Zastrazis¢e (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima ARKOD preglednika, Idejnog rieSenja i Geoportal-a DGU)
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Slika 3.7 Poljoprivredno zemljiste na podru¢ju planiranog zahvata u naseljima Gdinj i Bogomolje (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima ARKOD preglednika, Idejnog rieSenja i Geoportal-a DGU)
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Slika 3.8 Poljoprivredno zemljiSte na podrucju planiranog zahvata u naseljima Selca kod Bogomolja i Suéuraj (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima ARKOD preglednika, Idejnog rjeSenja i Geoportal-a DGU)
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3.3.1.2 Promet

Cestovni promet

Prema podacima PP SDZ najznacajnija prometnica na otoku Hvaru je drzavna cesta D116: Hvar (26269) — Milna — Stari
Grad (trajektna luka) — Suéuraj, koja se pruza duljinom cijelog otoka povezuju¢i Suéuraj na krajnjem istoku sa Jelsom,
Starim Gradom i gradom Hvarom na krajnjem zapadu. Dionica Poljica — Sucuraj kritiéna je dionica drzavne ceste D116,
koja ima nezadovoljavajuce tehnicke karakteristike za kvalitetno odvijanje prometa. Stoga je planirana njena rekonstrukcija
i izmjestanje. Prema geoportalu javnih cesta RH znagajnije prometnice su jo$ i Zupanijske ceste: 76252 (Hvar (D116) -
Brusje — Stari Grad (D116)), 26269 (Hvar (turisticko naselje Vira - D116)), 26280 (Zarate (D116) - Sveta Nedjelja
(L67190)), 26202 (Stari Grad (Hotel Arkada - D116)), 26203 (Hvar (Uvala Mala Garska - Z6269)), 26204 (Dol (D116) -
Vrbanj (L6206)), 26205 (Vrboska (Senses Resort - D116)), 26206 (Vrbanj (D116) - Svirce (L67190)).

Ostale ceste koje se nalaze na otoku spadaju u kategoriju lokalnih cesta, nerazvrstanih cesta te Sumskih i protupozarnih
puteva uglavnom losijih prometno-tehniCkih karakteristika. Tehnicki elementi, usponi, Sirine kolnika, raskrizja i odvodnja
su razli¢iti i ograniCeni terenskim moguc¢nostima i ve¢ izgradenim objektima i sadrzajima. Nedostatna propusna mo¢
najviSe je izrazena tijekom turisticke sezone. Tip prometa na navedenim prometnicama je lokalnog i tranzitnog karaktera,
koji je raspodijelien na nacin da je lokalni promet prisutan na svim cestama, dok se tranzitni promet odvija uglavnom
drZzavnom i Zupanijskim cestama.

Pomorski promet

Pomorski promet je na podrucju otoka Hvara od bitnog zna¢aja s obzirom da je njime osigurana povezanost otoka s
kopnenim dijelom Republike Hrvatske. Na podrucju otoka Hvara nalaze se 2 putni¢ke luke Zupanijskog znacaja koje su s
kopnom povezane trajektnim linijama Split — Stari Grad i Drvenik — Suéuraj. Trajektnim lukama Suéuraj i Stari Grad upravlja
Lucka uprava Splitsko-dalmatinske zupanije. Iz navedenih trajektnih luka promet se distribuira drzavnom cestom D116.
Planiranim zahvatom poja¢at ¢e se funkcija trajektne luke Drveni, te zna€ajno popraviti dostupnost otoka Hvara i njegova
veza s autocestom A1 Zagreb — Split — Dubrovnik.

Zracni promet

ZraCni promet na prostoru otoka Hvara Cine heliodromi u Hvaru i Stari Gradu, i to prvenstveno za potrebe hitne medicinske
pomoci. Najblize medunarodne zracne luke su Zracna luka Split i ZraCna luka Bra€ (PP SDZ).
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Slika 3.9 Prometna infrasturktura na $irem podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima PP SDZ i Geoportal-u DGU
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3.3.1.3 Turizam

Pojava modernog turizma na otoku Hvaru vezana je uz osnivanje Higijenickog drustva 1868. godine. ,Hvarsko Higijenic¢ko
drutvo* predstavljalo je prvu hrvatsku, ali i europsku turistiCku organizaciju. U Pravilniku Drustva jasno je zacrtan koncept
buduceg razvoja turizma na Hvaru. Hvarani su svoju turisticku budu¢nost vidjeli u promicanju blage i liekovite klime, a time
su utemeljili novi model tzv. zdravstvenog turizma (Vukoni¢, 2005) Zadatak Higijenickog druStva bio je i gradnja
suvremenog ljecilisnog hotela koji je na koncu otvoren 1903. godine pod imenom Grand hotel Palace, kapaciteta 40 soba.
U 20. stolje¢u se pak pocinje sve viSe razvijati kupalini turizam, a brzi razvoj zapoCinje 1959. godine kada se osniva
,Hotelsko poduzeée Hvar*.

“ X

Kupalidni turizam ima uniformiranu ponudu koja se najviSe sastoji od ,sunca i mora“ §to pogoduje otoku Hvaru kao
turistiCkoj destinaciji. Od selektivnih oblika turizma istiu se: kulturni turizam, nauticki turizam, cikloturizam, kamping
turizam i party turizam.

Kulturni turizam na otoku Hvaru se svodi na posjete kulturno-povijesnih objekata, ali se kulturni turizam sve vise $iri
organizacijom velikog broja festivala i kulturnih manifestacija koji se odvijaju van glavnog dijela kupaliSne sezone
(Zaninovi¢, 2003). Neke od najpoznatijih znamenitosti na podruéju Jelse su: Utvrda Kastilac, lirsko-grcka tvrdava Tor iz 4.
st. pr. Krista, srednjovijekovni grad/tvrdava Galesnik, Crkva/tvrdava sv. Marije i Lapidarij, Muzej Opéine Jelsa, dok se na
podrugju Opéine Suéuraj istice: Zupna crkva sv. Jurja, Crkva sv. Ante i Tvrdava Fortica. Poznata je prirodna atrakcija
Grapceva Spilja u Jelsi.

Vecina manifestacija otoka Hvara odvija se izvan glavnog dijela sezone te sluze kao nacin za poboljSavanje turisti¢ke
ponude u predsezoni ili postsezoni. U gradu Hvaru odrZavaju se brojni festivali i sportske manifestacije. No na podru¢ju
Jelse i Sucuraja odrZavaju se manje lokalne manifestacije. U Jelsi je najpoznatija vjerska manifestacija Procesija ,Za
Krizem*. U Op¢ini Suéuraj svake se godine odrzava tradicionalna i jedinstvena procesija na ,Veliki Petak* te se na Badnju
veCer, sa zapadne strane crkve sv. Jurja, pali vatra koja se naziva Badnjak.

Na podru¢ju otoka Hvara nauticki turizam odvija se u dvije glavne marine na otoku — ACI marini ,Palmizana“ u istoimenoj
uvali na Paklinskim otocima te ACI marina ,Vrboska“ u Jelsi. Osim navedenih marina, na otoku postoje luke koje su
prilagodene za manja plovila (luke Hvar, Stari Grad, Jelsa, Vrboska) te manja sidrista u uvalama diljem otoka (uvala Vira,
Stiniva, Sucuraj). U sklopu nauti¢kog turizma, valja spomenuti i kruzing turizam koji je takoder razvijen na otoku.

Pojam cikloturizam ukljuéuje kratke izlete u okolicu destinacije, gdje se ruta putovanja obilazi zbog atraktivnosti okoline
tijlekom samog putovanja. Hvar posjeduje 13 biciklistickin staza sa ukupnom duljinom od 470 km. Jedan od selektivnih
oblika turizma kojim je zapocelo razdoblje masovnog turizma na otoku Hvaru je kamping turizam. Danas na otoku postoji
10- ak kampova koji se nalaze u sljiedecim naseljima: Jelsa (kampovi Holiday, Mina, Grebic¢e), Stari Grad (kamp Jurjevac),
uvala Vira (kamp Vira), Milna (kamp Mala Milna), Sveta Nedjelja (kamp Lilly), lvan Dolac (kamp Paklina), Zavala (kamp
Petar€ica), Sucuraj (kamp Mlaska).

U sluéaju otoka Hvara, prometna povezanost jedan je od faktora koji usporava razvoj turizma zbog njegova otoéna
polozaja te njegove izoliranosti u odnosu na turistiCke destinacije na kopnu.

Smjestajni kapaciteti preduvjet su razvoja turizma na nekom podrucju. Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, u
2020. godini Op¢ina Jelsa je raspolagala s 8938 postelja, dok Opéina Suéuraj s 1169 postelja. Najveci udio ima privatni
smjestaj koji spada u kategoriju Odmaralista i slicni objekti? unutar koje je registrirano 66,4 % svih postelja na podru¢ju
Optine Jelse i 82 % svih postelja na podrugju Opéine Suéuraj. Ostale kategorije smjestaja su Kampovi te Hoteli i sli¢ni
smjestaj’.

Iz iduceg grafi¢kog prikaza (Slika 3.10) za razdoblje 2018.-2020., jasno je kako se broj dolazaka i no¢enja u JLS obuhvata
2020. godine smanijio, $to je moguce povezati sa pandemijom bolesti diSnih puteva COVID — 19 (Koronavirus) te poduzetih
mijera kako bi se zaustavilo njeno Sirenje.

2 Obuhvacaju sobe za iznajmljivanje, apartman, studio-apartman, kuéu za odmor, hostel, ljeciliste, prenociste, odmaraliste za djecu, gostionicu s
pruZanjem usluge smjestaja, planinarski dom, lovacki dom te u€enicki dom ili studentski dom.

3 Obuhvacaju hotel, hotel bastinu, aparthotel, integralni hotel, difuzni hotel, ljecilisne vrste, hotele posebnog standarda, turisticko naselje, turisticki
apartman, pansion i guest house.

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 100



€¥ ipza.. e

Optina Jelsa Optina Sucéuraj
600000

500000

400000

2018
2019
= 2020

300000
200000

100000

0 ] Z ]

Dolasci Nocenja Dolasci Notenja

Slika 3.10 Broj turistickih dolazaka i no¢enja na podrucju Opéine Jelsa i Opéine Sucuraj u razdoblju od 2018. do 2020. godine (lzvor: IRES
EKOLOGIJA d.o.0 prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku)

3.3.2 Opterecenja okolisa

Prema Zakonu o zastiti okoliSa, opterecenja su emisije tvari i njihovih pripravaka, fizikalni i bioloski Cinitelji (energija, buka,
toplina, svjetlosti dr.) te djelatnosti koje ugroZavaju ili bi mogle ugroZavati sastavnice okoliSa (npr. zra€ni i cestovni promet).
Opterecivanje okoli$a je svaka aktivnost ili posljedica utjecaja aktivnosti u okoli$, ili utjecaj odredene aktivnosti na okolis,
koja sama ili povezana s drugim aktivnostima, moze izazvati smanjenje kakvoce okolisa, rizik po okoli$ ili koriStenje okolisa.

3.3.2.1 Otpad i otpadne vode

Otpad

Na temelju Izvje$¢a o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. godine, na
podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije i objedinjenih izvjeS¢a jedinica lokalne samouprave za 2020. godinu (u daljnjem
tekstu: IzvjeS¢e o provedbi PGO) prikazani su podaci o otpadu na podrucju JLS obuhvata planiranog zahvata (Tablica
3.3). Ukupna koli¢ina prikupljenog mijeSanog komunalnog otpada u 2020. godini iznosila je 2172 t, a koli¢ina glomaznog
otpada prikuplienog na podru¢ju Opéine Jelsa 325 t. Odvozom mijeSanog otpada obuhvaéena su sva naselja na podru¢ju
JLS obuhvata. Otpad se odlaze na jedino aktivno odlagaliSte otpada — Mala Prapatna kojom upravlja poduzeée Jelkom
d.0.0., a za njega je pokrenut postupak sanacije. U JLS obuhvata ne provodi se odvojeno prikupljanje otpada na kuénom
pragu. Na podrucju Opéine Jelsa izgradeno je jedno reciklazno dvoriSte, a na podru¢ju Opéine Sucuraj mobilno reciklazno
dvoriste.

Tablica 3.3 Osnovni podaci o prikupljanju komunalnog otpada na podruéju JLS obuhvata planirano zahvata (Izvor: Izvje$¢e o provedbi

PGO)
MijeSani komunalni Broj stanovnika obuhvacen
— otpad (1) prikupljanjem komunalnog otpada B
Jelsa 2083 3582 672
Sucuraj 89 463 191

Tijekom pripremnih radova, gradevinskih radova te transporta i rada gradevinske mehanizacije moguc je nastanak razlicitih
koli¢ina opasnog i neopasnog otpada koji, ako se ne zbrine na odgovarajuci nacin, moze imati negativan utjecaj na okolis.
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Pregled vrsta neopasnog i opasnog otpada koji mogu nastati tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata prikazan je
u sliedecoj tablici (Tablica 3.4).

Tablica 3.4 Predvidene vrste otpada koje ¢e nastati za vrijeme pripreme i izgradnje planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.
prema podacima Pravilnika o katalogu otpada (NN 90/15))

Kljuéni broj | Naziv otpada

120113 otpad od zavarivanja

13 02 06* sintetska motorna, strojna i maziva ulja

1501 01 papirna i kartonska ambalaza

1501 02 plastiéna ambalaza

1501 10* ambalaza koja sadrzi ostatke opasnih tvari ili je one€iS¢ena opasnim tvarima

1502 02* apsorbensi, filtarski materijali (ukljuCujuéi filtere za ulje koji nisu specificirani na

drugi nacin), tkanine za brisanje i zatitna odje¢a, oneCis¢eni opasnim tvarima

170107 mjeSavine betona, cigle, crijepal/plodica i keramike koje nisu navedene pod 17 01
06*

17 04 02 Aluminij

17 04 05 Zeljezo i Celik

17 04 07 mijeSani metali

17 05 04 zemlja i kamenie koji nisu navedeni pod 17 05 03*

17 08 02 gradevinski materijali na bazi gipsa koji nisu navedeni pod 17 08 01

200301 mijeSani komunalni otpad

* opasan otpad

Pravilnom organizacijom gradilidta svi potencijalno negativni utjecaji planiranog zahvata na okoli§, vezani prvenstveno za
neadekvatno zbrinjavanje otpada, mogu se svesti na najmanju mogucéu mjeru. Nastali otpad potrebno je zbrinuti na nacin
da se maksimalno materijalno i/ili energetski oporabi ili ponovno upotrijebi, a ostali neopasan i opasan otpad treba pravilno
skladistiti i predati ovlaStenim osobama sukladno Zakonu o gospodarenju otpadom (NN 84/21) i posebnim propisima.

Ukoliko i nakon iskoriStenja materijala dode do pojave viska materijala iz iskopa, a radi se o korisnoj mineralnoj sirovini za
gradnju investitor je duzan obavijestiti rudarsku inspekciju, jedinicu podru¢ne (regionalne) samouprave i jedinicu lokalne
samouprave te ga odloziti na lokaciju koju je odredila JL(R)S. Viskom materijala iz iskopa potrebno je postupati u skladu
s Zakonom o rudarstvu (NN 56/13, 14/14, 52/18, 115/18, 98/19), Zakonom gospodarenju otpadom te Pravilnikom o
postupaniju s viskom iskopa koji predstavljaju mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinski radova (NN 79/14) i Pravilniku
o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi asbest (NN 69/16). Prema preliminarnim izraunima procjenjene koli¢ine viska
materijala koji je nastao iskopima, a koji nije pogodan za daljnju ugradnju procjenjuje se na oko 360 000 m3. Prema
Pravilniku o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14),
viSak materijala iz iskopa nastao prilikom gradenja gradevina predstavlja mineralnu sirovinu i investitor je duzan staviti ga
na raspolaganje Republici Hrvatskoj (u daljnjem tekstu: RH) koja odlu€uje o postupanju s tim iskopom. Dokaz da se radi
0 mineralnoj sirovini predstavljaju uzorci dobiveni geomehanickim ispitivanjem.

Tijekom svakodnevnog koridtenja planiranog zahvata moguc¢ je nastanak sljedecih vrsta otpada (Tablica 3.5), koje treba
takoder zbrinjavati sukladno posebnim propisima.

Tablica 3.5 Predvidene vrste otpada koje ¢e nastati za vrijeme koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.
prema podacima Pravilnika o katalogu otpada (NN 90/15))

Kljuéni broj | Naziv otpada

13 05 sadrZaj iz separatora ulje/voda

150101 papirna i kartonska ambalaza

150102 plasti¢na ambalaza

19 08 10* mjeSavine masti i ulja iz separatora ulje/voda, koje nisu navedene pod 19 08 09*
200301 mijeSani komunalni otpad

* opasan otpad

Uz postivanje predlozenih mjera zastite okoliSa prilikom koriStenja zahvata, ne oCekuju se negativni utjecaji otpada na
okolis.

Otpadne vode
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Za upravljanje i odrzavanje postojeceg sustava odvodnje Opcine Sucuraj zaduzeno je trgovacko drustvo Hvarski vodovod
d.o.0. Kanalizacijski sustav Opcine Sucuraj izgraden je u potpunosti jedino u samom naselju Sucuraj te su njime
obuhvacene samo sanitarne otpadne vode, ali ne i oborinska odvodnja. Glavni kolektorski dio kanalizacijskog sustava
naselja Suéuraj i njegove Cetiri crpne stanice omoguc¢avaju prikupljanje otpadnih voda i njihovo disponiranje na mehanicki
uredaj za prociSCavanje te ispustanje podmorskim ispustom (1800 m) u Hvarski kanal. Za ostala naselja planirana je
gradnja manjih uredaja za pro€i¢avanje otpadnih voda i skupljanje otpadne vode u nepropusne septicke jame

Sustav odvodnje u Opéini Jelsa djelomiéno je izveden te je sastavljen od djelomi¢no izgradene kanalizacijske mreZe koja
se sastoji od zasebnih manjih podsustava s direktnim ispuStanjem u more i, s druge strane, velikog broja septickih jama.
Otpadne vode koje se sakupljaju u septickim jamama ispustaju se direktno u podzemlje ili u more. Prema PPUO Jelsa
planirana je izgradnja jedinstvenog kanalizacijskog sustava koji bi imao centralni uredaj za proCis¢avanje.

3.3.2.2 Svjetlosno oneciscenje

Zakon o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) definira svjetiosno oneciséenje kao promjenu razine prirodne
svjetlosti u nocnim uvjetima uzrokovanu emisijom svjetlosti iz umjetnih izvora svijetlosti koja $tetno djeluje na ljudsko
zdravlje i ugrozava sigurnost u prometu zbog blijeStanja, neposrednog ili posrednog zraéenja svjetlosti prema nebu, ometa
profesionalno i/ili amatersko astronomsko promatranje neba i nepotrebno trodi energiju te naruSava sliku no¢nog
krajobraza. Umijetni izvor svjetlosti je uredaj koji pretvara energiju u svjetlost. Stetni uginak je nedopusten uginak
rasvijetljenosti koji uzrokuje mjerljivu promjenu prirodne rasvijetlienosti u nocnim uvjetima ili poremecaj u funkcioniranju
prirodnih dobara i drugih sastavnica okolisa te zdravlja ljudi.

Jedan od naj¢es¢éih umjetnih izvora svjetlosnog oneciséenja je javno osvjetljenje koje kao pojam obuhvaca osvjetljavanje
prometnih povrSina kao i samih prometnica koje su namijenjene prometovanju vozila i pjeSaka. U tu se vrstu prometnicai
prometnih povrsina ubrajaju: autoputovi, ceste i ulice, pjeSacki prijelazi, pjeSacki pothodnici, pjeSacke zone, Setalista i
pjeSacke staze, parkovske staze i parkiralita.

Kao $to je vidljivo na sliedeéem grafickom prikazu (Slika 3.11) svjetlosno onecidéenje na otoku Hvaru je izraZenije na
naseljenijim podrucjima poput grada Stari Grad, dok na podruju trase planiranog zahvata ono nije prisutno u jaéem
intenzitetu. Na dijelovima planirane trase gdje je pristan slabiji intenzitet svjetiosnog onecis¢enja se nalaze manja naselja,
a koli¢ina svjetla koja je potrebna na cesti ovisi 0 parametrima (zakonski zahtjevi, boja i vrsta asfalta, volumne prometa,
kategorija ceste, ograniCenje brzine, okoliSno okruZenje prometnice).
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Slika 3.11 Svjetlosno oneciScenje na Sirem podrucju planiranog zahvata u 2022. godini (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima Light
pollution map)

3.3.2.3 Invazivne vrste

Invazivne strane vrste negativno utieCu na prirodne ekosustave i prisutne autohtone vrste, zbog svoje brze i lake
mogucnosti prilagodbe razliCitim uvjetima okoliSa ¢ime ograni¢avaju dostupnost stanista i hrane lokalnim vrstama. U novi
se okoli§ unose sluéajno ili namjerno u svrhu uzgoja i prodaje. Introdukcija stranih vrsta u okoli§ u RH je regulirana
Zakonom o sprjeCavanju unoSenja i Sirenja stranih te invazivnih stranih vrsta i upravljanju njima (NN 15/18, 14/19), s ciljem
oCuvanja autohtone bioraznolikosti, normalnog funkcioniranja ekosustava te sprie¢avanja potencijainih gospodarskih
gubitaka. Usprkos tome, u Hrvatskoj nalazimo niz biljnih i Zivotinjskih invazivnih vrsta.

Od invazivne faune, na otoku Hvaru nalazi se mungos (Herpestes auropunctatus), koji je najstariji poznati primjer
namjernog unosa strane invazivne vrste u Hrvatsku. Unesen je 1910. godine na otok Mijet radi kontrole zmija na tom
otoku, a kasnije je prenesen i na Hvar, Kor¢ulu, Ciovo i Skrdo.

Sjeverno-americka stjenica (Leptoglossus occidentalis) je Stetnik sjemena CetinjaCa koji siSe hranjive tvari iz sjemenki, a
tijekom zime na bazi iglica. U Hrvatskoj je prvi puta registriran 2004. na Cresu, a 2007. naden je na Rabu, BraCu i Hvaru
$to ukazuje na njezino brzo Sirenje u novom arealu.

Prema bazi podataka Flora Croatica, na podruéju otoka Hvara zabiljezeno je 8 invazivnih biljnih svojti koje su zajedno sa
svojom ekologijom i ekoloSkim utjecajem prikazane u sljiede¢oj tablici (Tablica 3.6).
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Tablica 3.6 Popis invazivnih biljnih svojti na podrucju otoka Hvara (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Flora Croatica baza podataka, Nikoli¢ i

sur. 2014)

Znanstveni naziv

Hrvatski naziv

Ekologija

EkoloSki utjecaj

Ailanthus altissima

Zljezdasti pajasen

tolerira  Sirok raspon temperatura
okolisa, otporan na siromasna tla i
zagaden zrak, neotporan na povisene
koncentracije ozona

potiskuje autohtonu floru i vegetaciju
rastom u gustim sklopovima,
smanjuje bioraznolikost, alelopatija

Amaranthus retroflexus

oStrodlakavi Séir

bijka svjetla, odgovaraju mu
propusna, skeletna ili pjeskovita,
prozrana tla, pokazatelj stanista
prekomjerno bogatih duSikom

kompeticija s autohtonim biljkama

Conyza bonariensis

kovr€ava hudoljetnica

bilika svjetla, Cesta na stanistima
bogatim dusikom, korovna vrsta

kompeticija s autohtonim biljkama

Conyza canadensis

kanadska
hudoljetnica

bilika svjetla, Cesta na staniStima
bogatim duSikom, rezistentan na
glifozatne herbicide, korovna vrsta

kompeticija s autohtonim biljkama
(tvori gusti obrastaj), prijenosnik
nekih biljnih bolesti i kukaca

Helianthus tuberosus gomoljasti suncokret | bilika svijetla, dolazi na skeletnim ili | potiskuje autohtonu floru i vegetaciju

pjeskovitim, dobro prozratenim tima | rastom u  gustim  sklopovima,
alelopatija

Sorghum halepense piramidalni sirak bilika svjetla, dolazi na skeletnim ili | prijenosnik  patogena, proizvodi
pjeskovitim, dobro prozraéenim tlima, | alelopatske kemijske spojeve koji
pokazatelj stanista bogatih dusikom s | inhibiraju klijanje i razvoj klijanaca,
prisutno$¢u kalcija smanjuje plodnost tla

Bidens subalternan strani dvozub biljka svijetla, korovna vrsta kompeticija s autohtonim bilikama

Phytolacca americana

americki kermes

bijka punog svjetla, izrazito
termofilna,  pokazatelj  umjereno
kiselih tala siromasnih do umjereno
bogatih duSikom, naturalizirana na
ruderalnim i poluprirodnim stanistima
kao $to su travnjaci, sje€ine i Sumski
rubovi

stvara guste sklopove, istiskuje
zavi€ajnu floru i spre€ava sukcesije
ka klimazonalnim  vegetacijskim
tipovima, smanjuje ukupnu bioloSku
raznolikost, posrednik u prijenosu
patogena na biljke u kulturi

3.3.3 Stanje sastavnica i Cimbenika u okoliSu

Stanje sastavnica i ¢imbenika u okoliSu analizira se prikazom njinovih najvaznijih okolidnih znacajki te uvjeta i trendova
njihova razvoja u Sirem podrucju planiranog zahvata u kojem realizacijom planiranog zahvata moze do¢i do promjene
stanja okoliSnih znacajki.

Kriterij kod analize stanja predstavijala je i dostupnost podataka, odnosno moguénost kvantitativnog i kvalitativnog
prikazivanja okolidnih zna€ajki, koji Ce biti predmet procjene utjecaja planiranog zahvata na okoli$. Isto tako, planirani
zahvat je po sastavnicama i Cimbenicima u okoliSu kartografski analiziran, pri éemu je na kartografskim prikazima oznacen
u granicama izravnog zaposjedanja i Sirem podru¢ju prikaza u odnosu s poloZajem i pruzanjem trase planiranog zahvata.
To se podrucje definira u uvodu analize stanja svake sastavnice odnosno ¢imbenika u okoliSu, a predstavlja podruéje u
kojem realizacijom planiranog zahvata moze do¢i do promjene stanja okoliSnih znaCajki.

3.3.3.1 Geoloske znacajke i georaznolikost

Geoloske znacajke

Analiza stratigrafskih jedinica preko kojih se prostire planirani zahvat dana je na temelju Osnovnih geolo3kih karata listova
Jelsa (Borovi¢, I, Maringi¢ S., Majcen Z. i Maga$ N., 1977.) i Ploge (Maga N., Maringi¢ S. i Bendek D.,1978.), u mjerilu
1:100 000 i pripadajuc¢ih tumaca. Zonu analize stanja za geoloSke znaCajke predstavljaju stratigrafske jedinice kroz koje
prolazi trasa planiranog zahvata koje su opisane u nastavku poglavlja te su dane stacionaze na kojima trasa prelazi
opisane jedinice (Tablica 3.7). Stijenske naslage na Sirem podrudju planiranog zahvata razdijeljene su na viSe stratigrafskih
jedinica, starosti gornje krede (Slika 3.12).
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Tablica 3.7 Stratigrafske jedinice na trasi planiranog zahvata (Izvor: OGK)

Stacionaza (km) K 0(.1 : i Naziv str. jedinice
jedinice
0+000.00 - 18+225.00 Kzl'2 Dolomiti s proslojcima i leéama vapnenca — cenoman i dio turona
18+225.00 — 23+090.00 K? Vapnenci turona
23+090.00 - 28+845.00, 1-23 | Usloieni dasii .
30+220.00 — 31+060.00 5 slojeni i gromadasti vapnenci senona
28+845.00 - 30+220.00,
31+060.00 — 35+960.09 3K3 | Vapnenci s lecama dolomita — mastriht

16:+000.00
10+000 00 e 03000 14+000/0015-000100
9+000/00) '

212+000 00}
13+000.00;

Planirani zahvat Administrativne granice
— StacionaZe (1 km) e Sjedista gradova
B Pianirana prometnica [ Naselja opéina

[ Opéine

[ Susjedni gradovii opéine

Stratigrafske jedinice
32 | Vapnenci s lecama dolomita - Vapnenci i dolomiti (turon)
{o0. Hvar} masnint
Uslojeni i gromadasti vapnenci Dolomiti s proslojcima i lecama
(senon) vapnenaca (cenoman, turon)

Slika 3.12 Prostorna raspodjela stratigrafskih jedinica u okolici planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0 prema Idejnom rieSenju te
Osnovnim geolo$kim kartama 1:100 000, listova Jelsa (Borovic, I., Marinci¢ S., Majcen Z. i Maga$ N., 1977) i Plo¢e (Maga$ N., Maringi¢ S. i

Benéek D.,1978.)

Na Sirem podrucju zahvata, geoloSko-petrografski sastav tvore kredni vapnenci i dolomiti. Od vapnenaca su izgradeni
grebenii ostala uzviSenja te krSke zaravni, dok su udoline nastale u manje otpornim vapnenacko dolomitskim i dolomitskim

stijenama.
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Dolomiti s proslojcima i lecama vapnenca — cenoman i dio turona (1(21'2 )

Trasa planirane prometnice najve¢im dijelom se nalazi na dolomitima s proslojcima i leCama vapnenca(l(zl'2 ). To su oko
600 m debeli sedimenti koji okruzuju jezgru antiklinale istoéno od Jelse. Klasificirani su kao diagenetski dolomiticni
vapnenci, vapnoviti dolomiti i dolomiti. Svjetlosive su boje, nepravilnog loma i esto slabo uslojeni (debljina slojeva do 1
m). Mozaine su strukture s nepravilnim dolomitnim zrncima od 0,01—0,25 mm. Zbog nedostatka specificnih
donjoturonskih fosila i facijelne nediferenciranosti ovog monotonog dolomitnog kompleksa, ne moze se pouzdano utvrditi
granica izmedu cenornana i turona. Zato je ova jedinica cijelovito izdvojena kao jedan karakteristiCan facijes u
superpozicijskom slijedu izmedu donjokrednih i gornjoturonskih vapnenaca i klasificirana kao cenoman — turon.

Vapnenci turona (K2)

Duz Citavog otoka Hvara krila glavne oto¢ne antiklinale okruZuje oko 400 m debeli paket dobro uslojenih smedesivih
vapnenaca (debljine slojeva od 10 do 60 cm) klasificiranih kao biokalkarenit i kalcisiltiti s tanjim interkalacijama dolomita.
Leze u krovu dolomitne cenomansko-turonske serije od koje su izdvojeni i markantnom litolodkom granicom. Prijelaz je
dosta izrazit pa se morfolo$ki istiCu kao greben iznad jaCe erodiranog dolomita.

Uslojeni i gromadasti vapnenci senona ( 1=2K3)
Ove naslage zauzimaju periferne dijelove krila antiklinale, pa se rasprostiru uz obalni pojas otoka.

To su pretezno svijetlosmedi do bijeli, gromadasti do dobro uslojeni biokalkareniti i biokalciruditi. U manjoj mjeri dolaze
kalcilutit, gromadasti i rekristalizirani vapnenci, a rijede i tanje le¢e dolomita, odnosno vapnovitog dolomita.

Opéenito uzevsi, ove naslage pripadaju grupi alohtonih mehanicki akumuliranih karbonatnih sedimenata koji su taloZeni
djelomiéno pod utjecajem turbulentnih struja i to u relativno plitkom podruéju sedimentacijskog bazena. Detriticne estice
u vapnencima su intrabazenog porijekla.

Vapnenci s lecama dolomita — mastriht (3K3)

Na isto¢nom rtu Otoka Hvara u podru¢ju Suéuraja razvijeni su dobro uslojeni biokalkareniti i biokaleiruditi. Sadrze
mikrofosile: Rhapidionina liburnica, Laffitteina marsicana.

Izdvajanje ovog senonskog potkata omogucili su esti nalazi i povoljan raspored specifiCnih vrsta: Hippurites (Orbignya)
lapeirousei, Hippurites (Orbignya) castroi, Bournonia excavata subsp.

Tektonika podruéja

Danas otok Hvar strukturno predstavija izduZenu krednu antiklinalu Brusje—Sucuraj djelomi¢no onduliranu s pruZanjem
istok—zapad (,Hvarsko pruzanje”) i blagim tonjenjem osi prema istoku. Antiklinala je nagnuta prema jugu, pa je juzno krilo
jace ustrmljeno.

Moze se pretpostaviti da je uzduzni rasjed od Starog Grada do Gdinja jedinstven i da je uslijed vertikalne rotacije (s
,hvatistem” u podrucju Jelse) na isto¢nom dijelu otoka do3lo do relativnog spustanja bloka sjevernog krila antiklinale, a na
zapadu do relativnog natiskivanja, usmjerenog na jug.

Cijeli je otok ispresjecan skoro paralelnim popre¢nim rasjedima smjera sjeverozapad—jugoistok. Ovi sekundarni,
transverzalni lomovi presjecaju longitudinalne i reversne rasjede i stvaraju sliku stepeni¢astog pomicanja.

Seizmoloske znacajke

SeizmoloSke znacajke zone analize stanja planiranog zahvata prikazane su kartom potresnih podrucja RH (Herak i dr.,
2011). Karta je izradena u pribliznom mijerilu 1:800 000. Vrijednosti prikazane na karti odgovaraju horizontalnim vrnim
ubrzanjima tla tipa A (agR) koja se u prosjeku premaSuiju tijekom povratnog razdoblja od 95 i 475 godina. Ubrzanja su
izrazena u jedinicama gravitacijskog ubrzanja g (1 g = 9,81 m/s?). Iznosi poredbenih vr3nih ubrzanja na karti prikazani su
izolinijama s rezolucijom 0,02 g. Numeri¢ki navedene vrijednosti odnose se na prostor izmedu dvije susjedne izolinije.
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Povratna razdoblja se koriste za procjenu ukupnog broja potresa koji se mogu o€ekivati tijekom nekog duljeg razdoblja.
Vrijednost poredbenih vrnih ubrzanja temeljnog tla agR (za temeljno tlo tipa A) za zonu analize stanja zahvata prikazano
je na sljede¢im slikama (Slika 3.13 i Slika 3.14).

MADARSKA

REPUBLIKA SLOVENIJA

REPUBLIKA
TALIJA

Planirani zahvat Administrativne granice
B Planirana prometnica [ Opcine
[ Susjedni gradovi i optine
[ Susjedne drzave

Slika 3.13 Karta horizontalnih vr$nih ubrzanja tla tipa A s vjerojatnosti premasaja 10 % u 10 godina za povratno razdoblje 95 godina za Sire
podrucje planiranog zahvata (Izvor: Herak i dr., 2011)

MADARSKA

REPUBLIKA
TALIIA

~
30km /)
| ‘p
N

Planirani zahvat Administrativne granice
W Planirana prometnica ] Opéine
[ Susjedni gradovi i opcing
[ Susjedne driave

Slika 3.14 Karta poredbenih vr3nih ubrzanja tla tipa A s vjerojatnosti premasaja 10 % u 50 godina za povratno razdoblje 475 godina za Sire
podrucje planiranog zahvata (lzvor: Herak i dr., 2011)

Prva slika (Slika 3.13) prikazuje vrSna ubrzanja s vjerojatnosti premaSaja 10 % u 10 godina za poredbeno povratno
razdoblie 95 godina, dok druga slika (Slika 3.14) prikazuje vrSna ubrzanja s vjerojatnosti premasaja 10 % u 50 godina za
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poredbeno povratno razdoblje 475 godina. Vr$no ubrzanje vjerojatnosti 10 % u 10 godina za poredbeno povratno razdoblje
95 godina na trasi planiranog zahvata varira od 0,10 g na zapadu do 0,16 g na isto¢nom dijelu trase. Za vjerojatnost 10 %
u 50 godina za poredbeno povratno razdoblje 475 godina na trasi planiranog zahvata varira od 0,20 g do 0,30 g.

Georaznolikost

Georaznolikost je prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) raznolikost nezive prirode, a Cine je
raznolikost tla, stijena, minerala, fosila, reljefnih oblika, podzemnih objekata i struktura te prirodnih pojava i procesa koji
su ih stvarali kroz geolodka razdoblja, a stvaraju ih i danas.

Geomorfolo$ki polozaj podrucja planiranog zahvata predstavlja njegov poloZaj u geomorfolodkoj regionalizaciji Hrvatske
(Bognar, 2001). Prema toj regionalizaciji, planirani zahvat nalazi se na podruéju:

e megamakrogeomorfolodke regije 2. Dinarski gorski sustav,
o makrogeomorfolo$ke regije 2.4. Centralna Dalmacija s arhipelagom,
= mezogeomorfoloske regije 2.4.4. Centralnodalmatinski arhipelag i
o subgeomorfoloSke regije 2.4.4.3. Otok Hvar s arhipelagom.

—_—
-

1 l
~ STARI GRAD

» . . « . . \-&ON'—'
Geomorfoloski elementi Nadmorska visina () Planirani zahvat 24,43 Otok Hvar s
= Speleoloski objekti <100 B Planirana prometnica amipelagomQ:@ Qe 2

A Vrhovi 100-200 Administrativne granice *Rgmeg? e “\K

? lzvor | 200-300 ® Sjedista gradova

' >
-~ Poyremeni vodotok 300400 [ Naseljaopcina N S
(] Granice > 400 = Opcinl‘e ¢ &, e \\/—4(/
geomorfolodkih regija [ Susjedni gradovi i optine N L

Slika 3.15 GeomorfoloSka regionalizacija na Sirem podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema TK 1:25 000 i Idejnom
rieSenju)

Otok Hvar je najdulji jadranski otok (67 km) te je jedan od razvedenijih hrvatskih otoka. Najvecim dijelom predstavija
relativno niski gorski hrbat s najviSim vrhom od 628 m (Sv. Nikola). Nadmorska visina na otoku raste zonalno od obale
prema unutradnjosti. U ukupnoj povrsini otoka najzastupljenija visinska kategorija je od 0 do 100 m koja se odnosi na
obalne prostore (Slika 3.15, graficki prilog 25 — Knjiga Ill ove Studije). Jedina iznimka postupnom opadanju visina od
srediSnjeg zapadnog dijela hrpta prema rubovima je zaravan Plame u hipsometrijskoj kategoriji od 300-400 metara u
istocnom dijelu otoka.
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Odlucujuéu ulogu u formiranju reljefa imali su geoloski procesi odnosno najmladi tektonski pokreti te potom geomorfoloski
procesi. Razlikovati se moze krski, fluviokrski i padinski (derazijski) reljef. Krski tip reljefa je pri tome vezan uz dobro
propusne karbonatne naslage dok je fluviokrski razvijen u slabije propusnim karbonatnim naslagama, dolomitima i gustim
vapnencima. Padinski procesi posljedica su vrlo izraZzenog izdizanja, a o€ituju se u snaznom destrukcijskom djelovanju i
nastanku akumulacijskih oblika, posebice na juznim obroncima Hvara.

Trasa planirane prometnice nalazi se na krSkom i fluviokrskom reljefu za koje su karakteristiéni razni oblici georaznolikosti.
Vrijedni oblici kao Sto su vrtace ili speleoloSki objekti u samoj blizini zahvata nisu zabiljeZeni. Prema Katastru speleolo$kih
objekata, najblizi speleolodki objekt je Jama pod Humcem koja je udaljena oko 2,5 km. Pregledom Topografske karte M
1:25 000 utvrdeno je postojanje viSe Spilia i jama na manjoj udaljenosti. Tako je najblizi speleoloSki objekt prema
Topografskoj karti Kraljeva $pilja koja je udaljena oko 690 m, a nalazi se juzno od Dugog Dolca u naselju Gdinj. Prema
Bioportalu, na 100 m udaljenosti od zahvata, u selu Kuzmanicev dvor, evidentirano je divlje odlagalidte otpada u Jami
podarjusi.

Uvidom u Upisnik zati¢enih podruéja ustanovljeno je da je najblizi zastiéeni geomorfoloSki spomenik od planiranog
zahvata udaljen oko 27 km i nalazi se na otoku Bra¢u. Radi se o geomorfolokom spomeniku prirode Stijena Kolac.

Prema dokumentu ,ZastiCena geobastina Republike Hrvatske®, na podruéju otoka Hvara nalazi se jedan zaStiéeni
spomenik geobastine, od planiranog zahvata udaljen oko 3,5 km. Radi se o Grap&evoj pecini, paleontoloskom spomeniku
prirode. Spilja se nalazi na sredi$njem dijelu otoka Hvara, isto¢no od sela Gromin Dolac. Sadrzi ostatke hvarske kulture i
civilizacije. Ukradena je masivnim stalaktitima i stalagmitima. Tipski je lokalitet dviju vrsta podzemne faune, a znacajna je
i zbog pojave endemiénih vrsta. Spilja je u prvom redu vrijedan arheoloki lokalitet, stoga je predvideno ukidanje zastite
sa stanovista zastite prirode.

Jaki razvoj krsa na karbonatnoj podlozi uzrokom su povrSinskog bezvodnog podrucja i otjecanja oborinskih voda
podzemnim putevima u more. Manjih izvora i povremenih tokova ima na dolomitnoj podlozi u razdoblju obilnijih kisa.
Medutim, unutar zone utjecaja planiranog zahvata nalazimo pet izvora.

3.3.3.2 Tloi poljoprivredno zemljiste

Planirani zahvat podrazumijeva rekonstrukciju i izmjestanje dijela postoje¢e prometnice, a otprilike 30 % rekonstruirane
trase ceste izlazi izvan postoje¢eg koridora prometnice (oko 11 550 m postojece trase). Dijelovi ceste koji ostaju izvan
koridora ceste ostaju u funkciji kao pomocni putevi ili prometnice u naseljima, dok ¢e dio biti uklonjen i hortikulturno ureden
sukladno elaboratima krajobraznog uredenja. To¢ne stacionaze na kojima se vrSe spomenute korekcije trase prikazane
su i opisane u poglavlju Error! Reference source not found. Tlocrtni elementi trase.

Zona analize stanja obuhvaca zonu trajnog zauzimanja i zonu ograni¢enog utjecaja planiranog zahvata. Zona trajnog
zauzimanja obuhvaca povrsine koje ¢e planirana prometnica trajno zauzeti, dok zona ogranienog utjecaja obuhvaca
povrsinu 200 metara od osi trase planiranog zahvata u kojoj su vidljivi utjecaji zahvata na tlo i poljoprivredne povrsine.

Dijelovi koji se proSiruju obuhvacéaju manju povrsinu od dijelova u kojima se trasa u potpunosti izmjesta i gradi novi dio
prometnice, a u oba slu¢aja njihova povrsina je obuhvac¢ena zonom ogranitenog utjecaja od 200 m.

Tipovi tla

Pedoloke znacajke Sireg podrucja planiranog zahvata odredene su na temelju Namjenske pedoloSke karte (Bogunovi¢ i
sur. 1996) i pripadajuéeg znanstvenog ¢lanka Namjenska pedoloska karta Republike Hrvatske i njena uporaba (Bogunovi¢
i sur. 1997). Prema navedenim izvorima, trasa planiranog zahvata prolazi preko 5 kartiranih jedinica tla Cije je prostorno
rasprostiranje prikazano na sljedecoj slici (Slika 3.16). Kartirane jedinice karakteriziraju tipovi tala koji pripadaju redu
terestrickih tla. TerestriCka tla karakterizira automorfni nacin vlazenja iskljucivo oborinskom vodom do dubine od 1 m, pri
¢emu se suvisna voda slobodno i bez duljeg zadrzavanja procjeduje kroz solum tla.
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Kartirane jedinice tla Planirani zahvat

[ Antropogena na krsu (30) — Stacionaze (1 km}
[ Crvenica lesivirana i tipiéha duboka (15) M Planirana prometnica
[C"JRendzina na troSini vapnenca (49) [JZona utjecaja (200m)

[71 Smede na vapnencu (56) Administrativne granice
0 1 2 3 4km A [ Smede na vapnencu (57) o Naselja opéina
| | | | A I \Veca naselja (67) C10ptine

Slika 3.16 Kartirane jedinice tla na podru¢ju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Namjenskoj pedoloskoj karti RH,
Idejnom rjeSenju i Geoportal-u DGU)

Kartirane jedinice sastavljene su od dvije do sedam sistematskih jedinica, ukljuCujuci i inkluzije, a predstavljaju slozene
zemljine kombinacije. PovrSine koje pojedine kartirane jedinice zauzimaju unutar zone 200 metara od osi planiranog
zahvata prikazane su u sljedecoj tablici (Tablica 3.8). Unutar navedene zone dominira kartirana jedinica Antropogena tla
na krsu (30) koja zauzima gotovo 60 % povrSine tla unutar navedene zone, a druga najzastupljenija kartirana jedinica je
Smede na vapnencu (57) koja zauzima 30 % povrsine.
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Tablica 3.8 Kartirane jedinice tla sa strukturom sistematskih jedinica kojima prolazi trasa planiranog zahvata
(Izvor: Namjenska pedoloSka karta Republike Hrvatske i njena uporaba, Bogunovi¢ i sur. 1997)

Povrsina unutar zone od

Broj Sastav i struktura 200 m (ha)

Udio (%)

Crvenica lesivirana i tipina duboka
15 Smede na vapnencu 54,24 3,69
Crnica vapnenacko dolomitna
Antropogena tla na krsu

Smeda tla na vapnencu i dolomitu
30 Crvenice 866,37 58,93
Crnica vapnenacko-dolomitna
Koluvij

Rendzina na tro$ini vapnenca
Smede tlo na vapnencu

49 Crnica vapnenacko-dolomitna 42,7 2,90
Crvenica

Kamenjar

Smede na vapnencu

Crnica vapnenacko-dolomitna
Rendzina

Lesivirano na vapnencu
Crvenica

Rigolana tla krSa

EutriCno smede

Sirozem na laporu

Smede na vapnencu
Crvenica tipiéna i lesivirana
Crnica vapnenacko-dolomitna
57 Rendzina na trosini vapnenca 434,45 29,55
Lesivirano na vapnencu
Kamenjar

Rigolano

56

68,13 4,63

Crvenica lesivirana i tipicha duboka

Crvenica lesivirana i tipiéna duboka pripada razredu rezidualnih kambiénih tala koje karakterizira prisutnost rezidualnog
kambi¢nog horizonta (B)r izmedu humusno-akumulativnog horizonta s gornje strane i mati¢nog supstrata koji Cine
vapnenci i dolomiti s donje strane. Ovaj tip tla se naziva i terra rossa, a ime je dobio upravo po crvenoj boji rezidualnog
kambi¢nog horizonta, a koja potje¢e od minerala hematita. Crvenice nastaju na Cistim i tvrdim vapnencima i dolomitima
paleozojske i mezozojske starosti, a moze nastati i na breCastim vapnencima i boksitima. Razvija se na razli¢itim reljefnim
formama breZuljkastog i brdovitog reljefa, ali i na zaravnjenim dijelovima terena s povoljnim uvjetima za troSenje matiénog
supstrata i nakupljanje netopivog ostatka. Njezin proizvodni potencijal je vrlo heterogen i varira ovisno o dubini tla,
stjenovitosti i nagibu terena. Primjerice proizvodni potencijal crvenica na nagnutim terenima visih nadmorskih visina i s
plitkom dubinom tla niZi je od onih na zaravnjenim terenima, koja imaju visok proizvodni potencijal (Husnjak, 2014).

Antropogena tla na krsu

Antropogena tla karakterizira prisutnost dijagnostickog antropogenog ,P* horizonta, koji obuhvaca zonu povrsinskog dijela
tla koja je nastala ljudskom djelatno$¢u primjenom razlicitih agrotehniékih zahvata. MatiCne supstrate ¢ine najveéim dijelom
vapnenci i dolomiti razliite starosti. ViSegodiSnjim koristenjem kultiviranih tla u kru mijenja se antropogeni horizont.
Postupno se obogacuje humusom i hranjivima, stvaraju se uvjeti za formiranje strukturnih agregata i pove¢ava se ekoloska
dubina te se tako postupno podize i njihova razina plodnosti, zbog ¢ega ova tla imaju relativno visok proizvodni potencijal
(Husnjak, 2014.).
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Rendzina na tro$ini vapnenca

Rendzina na troSini vapnenca pripada razredu humusno-akumulativnih tala koja karakterizira prisutnost potpuno
razvijenog humusno-akumulativnoga horizonta A, koji kontinuirano prekriva matiéni supstrat. Rendzina nastaje uglavnom
daljnjim razvojem sirozema, koji je nerazvijeno tlo, ali moze nastati takoder i na starijim koluvijalnim i fluvijalnim nanosima,
odnosno na koluviju i fluvijalnom tlu. Nastaje na razli¢itim reljefnim formama, uglavnom na brezuljkastim i brdovitim
terenima. Znatan utjecaj na proizvodni potencijal imaju nagib terena i ekoloska dubina, koja je kod rendzine na vapnencima
relativno plitka, stoga je i njen proizvodni potencijal jako nizak (Husnjak, 2014.).

Smede tlo na vapnencu

Smede tlo na vapnencu pripada razredu rezidualnih kambicnih tala koje karakterizira prisutnost rezidualnog kambi¢nog
horizonta (B)r izmedu humusno-akumulativnog horizonta s gornje strane i mati¢nog supstrata koji ¢ine vapnenci i dolomiti
s donje strane. Ovaj tip tla smede je boje rezidualnog kambi¢nog horizonta, a koja potjeCe od minerala getita. Nastaje
uglavnom na kompaktnim vapnencima i dolomitima paleozojske i mezozojske starosti. Smede tlo na vapnencu se razvija
na nizim nadmorskim visinama te na blaze nagnutim i zaravnjenim terenima, a najéesce je zastupljeno u uvjetima humidne
klime s mediteranskim obiljeZjima. Proizvodni potencijal ovisi o vise ¢imbenika, izmedu ostalog o stjenovitosti, nagibu,
nadmorskoj visini i dubini tla, no vecina ovih tala ima nizak proizvodni potencijal te se na ve¢em dijelu nalaze Sume, makije
ili prirodni pasnjaci (Husnjak, 2014).

Nacéin koristenja zemljista

Analiza nacina koriStenja zemlji$ta na trasi planiranog zahvata napravljena je temeljem prethodne klasifikacije zemljisnog
pokrova iz satelitskih snimaka Sentinel-2 (S2) satelita (Slika 3.17, Slika 3.18). Copernicus je EU program usmjeren ka
razvoju Europskog informacijskog servisa zasnovanog na satelitima za opazanje Zemlje, podacima s kopna i drugih
doprinosec¢ih misija. Sentinel-2 je multispektralna satelitska misija visoke rezolucije koja opaza Zemljinu povrsinu u 13
spektralnih kanala prostornih rezolucija od 10 m, 20 m i 60 m.

Prema provedenoj klasifikaciji nagina koridtenja zemljidta, u zoni utjecaja 200 m od planiranog zahvata prevladavaju
degradacijski stadiji vegetacije poput makije, gariga i kamenjara (50 %) te obradive poljoprivredne povrsine (oko 40 %). U
sliedecoj tablici (Tablica 3.9) dana je usporedba nacina koristenja zemljista prema satelitskim snimkama Sentinel-2 i CLC
2018 bazi podataka. IstiCu se razlike u zastupljenosti kategorija podru¢ja s oskudnom vegetacijom (razlika 8,5 %) i
kategoriji obradivog zemljiSta (16 %), a razlog tome je prostorna rezolucija navedenih izvora podataka odnosno veca
generaliziranost u prikazu kategorija prema CLC 2018 bazi podataka. Prilikom analize nacina kori$tenja zemlji$ta, CLC
2018 baza podataka pogodnija je za veca (regionalna) podrucja, a ve¢a toCnost na lokalnoj razni postize se koristenjem
satelitskin snimaka vece rezolucije zbog Cega je i analiza satelitskih snimaka koridtena u ovoj Studiji. Zbog sli¢nog
spektralnog odaziva moguéa je razlidita interpretacija unutar kategorija poljoprivrednih i Sumskih povrina, no one se
medusobno i u odnosu na izgradena podrucja lako diferenciraju. Takoder, u tablici se istiCe razlika u kategoriji vinograda,
kojih prema CLC bazi podataka u zoni ograni¢enog podrucja utjecaja nema, dok su prema satelitskim snimkama
zastupljeni sa 2,38 %. lako je prikaz stanja nacina koristenog zemljista obraden prema oba izvora podataka, relevantnijim
za promatrano podrucje smatra se ono proizaslo iz analize satelitskih snimaka, $to je i potvrdeno terenskim obilaskom.

Tablica 3.9 Nacin koristenja zemljidta unutar zone 200 m od planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.o. prema Copemnicus-u i CLC 2018)

Sentinel-2 CLC 2018

Nacin koristenja zemljista Povrsmza(l) (L)”:\an?r:az)one od Udio (%) Povrst% (L)ert(ar:az)one od Udio (%)
Grmolika vegetacija 424,31 28,85 379,86 25,83
Podruéja s oskudnom vegetacijom 312,25 21,23 187,33 12,74
Sume 126,95 8,63 159,63 10,85
Maslinici 270,3 18,38 190,82 12,97
Obradivo zemljiste 282,21 19,19 517,62 35,20
Vinogradi 19,73 1,34 / /
Izgradena podrucja 34,96 2,38 35,44 2,41
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Nacin koriStenja zemljista

I Izgradena podrudja

[ Obradivo zemljiste

Maslinik

__| Vinograd

B Sumska podrucja

[ Grmolika vegetacija

7] Podrugja s oskudnom vegetacijom

] More

Planirani zahvat

— Stacionaze (1km)
B Planirana prometnica
[ Zona utjecaja (200m)

Administrativne granice

[ Optine

Slika 3.17 Nacin koriStenja zemljiSta na podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema Copemicus-u i Idejnom rjeSenju)
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Slika 3.18 Nacin koriStenja zemljiSta na podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d).o.0. prema Copernicus-u i Idejnom rieSenju)
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Funkcija tla

Tlo je prirodni, uvjetno obnovljiv resurs u kojemu je moguéa vrlo brza degradacija, a Cije je nastajanje i regeneracija vrlo
spora, 0 ¢emu korisnik tla treba voditi brigu bez obzira na nacin koristenja tla (Sofili¢, 2014). Blum (2005) je podijelio
funkcije tla u dvije kategorije; ekoloSku i ne-ekolodku (Slika 3.19).

Funkcija tla
|
[ |
Ekoloska Ne-ekoloska
Proizvodnia Ekolosko Genofondna Prostorna Sirovinska Geogena |
biomas ej regulacijska funkcija (infrastrukturna) funkcija krajobrazna
uloga funkcija funkcija

Slika 3.19 Funkgije tla (Izvor: Functions of soil for society and the environment, 2005)

Proizvodna funkcija tla je primarna i najvaznija uloga u kojoj je tlo nezamjenjiv ¢imbenik odrZavanja prirodne i kulturne
vegetacije, dakle poljoprivrede i Sumarstva — gospodarskih grana koje su oslonac odrzivog razvitka te podmirenja
¢ovjekovih prehrambenih i neprehrambenih potreba.

Ekolosko regulacijska uloga podrazumijeva klimatsko—regulacijsku, receptorsko—akumulacijsku, transformatorsku,
pufersku i filtarsku ulogu. Tlo je vaZan dio kruZenja biogenih elemenata u prirodi, posebno ugljika koji izgraduje organsku
tvar. Takoder, prima i akumulira Stetne tvari kao $to su ostaci gnojiva i pesticida ili teSkih metala, a dio tih tvari se moze
transformirati zahvaljuju¢i kemijskim, fizikalnim i bioloSkim procesima koji se odvijaju u tlu. Filtarska uloga se odnosi
prvenstveno na oborinsku vodu koju tlo mozZe pro€istiti te tako zastiti podzemne vode od oneciS¢enja dok je puferna uloga
tla odgovorna za sprjeavanje naglih stresnih promjena koje mogu imati Stetne posljedica na pedofloru i pedofaunu u tlu.

Genofondna funkcija tla se odnosi na tlo kao staniSte velikog broja organizama te predstavlja temelj bioraznolikosti. Tlo
koje nije oneciSceno u pravilu podrzava razvoj veceg broja organizama koji vode plodnijem tlu.

Infrastrukturna funkcija tla se odnosi na tlo kao temelj urbanih podrucja, prometnica, sportsko-rekreacijskih povrsina,
odlagalista otpada itd. Takve povrSine su trajno izgubljene za primarnu organsku proizvodnju i tretiraju se kao trajni gubitak
proizvodne funkcije tla.

Sirovinska funkcija tla podrazumijeva tlo kao izvor sirovina, posebice u gradevinarstvu (iskopi kamena, $ljunka, pijeska,
treseta itd.).

Geogena i krajobrazna funkcija tla se odnosi na vaznost tla za geogeno i kulturno naslijede kao i u tvorbi krajobraza.

EkoloSke funkcije tla, posebice proizvodna, prevladavaju na trasi i Sirem podrucju planiranog zahvata s obzirom na to da
trasa planirane prometnice vecinski prolazi poljoprivrednim povrSinama, maslinicima i Sumskim podru¢jem. Od
neekoloskih funkcija previadava geogena, tj. krajobrazna funkcija, dok infrastrukturna, prema analizi satelitskih snimaka,
zauzima 1,34 ha il 8,6 % zone trajnog zauzimanja tla (Slika 3.17, Slika 3.18).

Erozija tla

Erozija je hidrogeoloSki proces koji ovisi o morfologiji terena (nagib i erodibilnost geoloske podloge), vegetacijskom
pokrovu te o intenzitetu oborina. Prema klasifikaciji oSteCenja tala (BaSi¢, 1994), erozijski procesi uzrokuju Ill. stupanj
oStecenja tla odnosno teSko i neobnovljivo (ireverzibilno) oStecenje tla koje se ofituje kao premjestanje tla. Posljedice su
gubitak dijela tla ili cijelog profila, promjena stratigrafije profila, smanjenje ili gubitak proizvodnih povrsina, smetnje u obradi,
povecana heterogenost pokrova, povecani troskovi proizvodnje, smanjen prinos i ugrozenost drugih ekosustava.
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Kako bi se analizirala opasnost od erozije nekog podrucja koristena je geomorfoloSka klasifikacija nagiba (IGU, 1968),
prema kojoj je na podrucju planiranog zahvata prisutno nekoliko kategorija nagiba. U sljiedeéoj tablici navedene su
kategorije nagiba te njihov kratki opis (Tablica 3.10).

Tablica 3.10 Geomorfolo$ka klasifikacija nagiba terena (Izvor: IGU, 1968))

Nagib (°) Opis

0-2 Ravnica, kretanje masa se ne opaza

2-5 Blago nagnuti teren, blago ispiranje

5-12 Nagnuti teren, pojaano ispiranje i kretanje
masa

12-32 Jako nagnuti teren, snazna erozija i izrazito
kretanje masa

32-55 Vrlo strm teren, dominira destrukcija

>b5 Strmei (litice, eskarpmani); urudavanje

Prema izradenim kartama na podrucju planiranog zahvata dominira nagnuti teren s nagibom 5-12° (36 %) gdje se
pojavljuje pojaano ispiranije i kretanje masa te blago nagnuti teren s nagibom 2-5° (30 %) gdje je moguce blago ispiranje.
Ostatak trase prolazi podruc¢jem ravni¢arskim podruéjem i podru¢jem jako nagnutog terena s nagibom 12-32°. Trasa
planiranog zahvata ne prolazi podru¢jem nagiba > 32° (Slika 3.20).
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Slika 3.20 Nagib terena na podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Idejnom rjeSenju i IGU, 1968)
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Onediscéenje tla

Prema Programu trajnog motrenja tala Hrvatske, oneciSéenje tla definirano je kao unos tvari, biolokih organizama ili
energije u tlo, Sto rezultira u promjeni kakvoce tla te utje€e na normalnu uporabu tla ili zdravlje ljudi i ostalih organizama.
Pojava onecis¢enih tala posljedica je antropogenog djelovanja pa se izvori oneciséenja tla obiéno nalaze u industriji,
poljoprivredi, prometu, urbanim podrugjima, obradi i odlaganju otpada, vojnoj djelatnosti i sl.

Temeljem Uredbe o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama one¢iS¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske
(NN 1/14) podrucje Splitsko-dalmatinske Zupanije (izuzimajuci aglomeraciju HR ST) pripada zoni HR 5, gdje je zrak s
obzirom na prizemni ozon ocijenjen Il. kategorijom kvalitete. Prema Zakonu o zastiti zraka (NN 127/19) druga kategorija
kvalitete zraka znaci oneciséen zrak odnosno, da su prekoraCene granicne vrijednosti (GV), ciljne vrijednosti i ciline
vrijednosti za prizemni ozon. Buduéi da se maksimumi koncentracije prizemnog ozona pojavljuju na udaljenostima i od
nekoliko desetaka pa Cak i stotine kilometara od vecih izvora, oneciS¢enje prizemnim ozonom je regionalni problem, a
povecana koncentracija ozona na tlu moze dovesti do smanjenih prinosa u poljoprivredi, jer ozon utje€e na procese
fotosinteze i usporava cjelokupan rast biljaka. Intenzivna poljoprivreda potie visoke prinose uporabom gnojiva i
agrokemikalija. Prilikom upotrebe gnojiva u fokusu je ishrana biljia, a zapostavljaju se mikroorganizmi tla zasluzni za
njegovu plodnost i biolosku ravnotezu. Kemijski pesticidi unose se u tlo s ciliem kontrole i suzbijanja Stetnika, a u njemu
zaostaju dugi niz godina nakon njihovog nanoSenja. TeSki metali su uobiCajene ne€istoce minerainih gnojiva, prenose se
atmosferskim procesima na velike udaljenosti, a kako su postojani i stabilni cjelokupan iznos emisije prije ili kasnije
dospijeva u tlo ili vode. Zbog svoje postojanosti, visoke otrovnosti i sklonosti da se akumuliraju u ekosustavu opasni su i
za zive organizme. NajéeSce koristena gnojiva su fosfatna koja sadrze poviSene koncentracije kadmija te mogu sadrzavati
fluor i klor. Uporabom sredstava za zastitu bilja u tlo se najviSe unose bakar, cink i Zeljezo. Prema Lon¢ari¢ i sur. (2012),
oneci¢enje olovom i cinkom uglavnom je posljedica atmosferskog taloZenja, krom i vanadij potjeCu iz gnojiva dok
atmosfersko taloZenje i gnojidba podjednako doprinose kontaminaciji tala s arsenom, kadmijem i niklom. Zadnji dostupni
podaci o potronji dusika i fosfora u gnojivima iz 2000. i 2012. godine za SDZ prikazani su u sljedecoj tablici (Tablica 3.11):

Tablica 3.11 Procjena potrosnje dusika u 2012. i procjena potro$nje fosfora u 2000. godini u SDZ (Izvor: Utjecaj poljoprivrede na
oneciscenje povrsinskih i podzemnih voda u Republici Hrvatskoj, 2014)

Organski N () | MineralniN () | UkupnoN (t) | OrganskiP (f) | Mineralni P (t) Ukupno P (t)

Splitsko-dalmatinska

5 . 887 1923 2810 1329 1113 2442
Zupanija

Osim teSkih metala, opasnost od oneciS¢enja tla predstavijaju organski oneciséivaci koji mahom zaostaju u tlu nakon
intenzivne primjene mineralnih gnojiva i razli¢itih sredstava za zastitu bilja. Postojani su, toksi¢ni te se zrakom mogu
prenositi na velike udaljenosti i time uzrokovati onecidcenje prostorno udaljenog tla. Osim $to se veZu na Cestice, mogu
se otapati u tekucoj fazi tla i time se ispirati kiSnicom ili migrirati u dublje podzemne slojeve.

Prema Izvje$¢u o stanju okoli$a SDZ za razdoblje 2008. — 2011. (SDZ, 2012.), glavni izvori onegidéenja tla su urbanizacija,
promet, eksploatacija sirovina, intenzivna poljoprivreda te nesanirane lokacije odlagali$ta otpada i divijih odlagalista. S
obzirom na &injenicu da u Republici Hrvatskoj jo§ uvijek nema sustavnog praéenja stanja i promjena kakvoce tala,
konkretnije o stanju tala, pritiscima na njega kao i posljedicama na podruéju predmetnog zahvata te opéenito Splitsko-
dalmatinske Zupanije trenutno nije moguce govoriti.

Prema fizikalnim i kemijskim indikatorima ocijenjena je osjetljivost dominantnih sistematskih jedinica tala na kemijske
onediséivaCe. U sliedecoj tablici (Tablica 3.12) prikazana je osjetljivost kartiranih jedinica tla u zoni ograni¢enog utjecaja
(200 m), prema ¢emu su tla na podrucju planiranog zahvata slabo do umjereno osjetljiva na kemijske oneciscivace.
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Tablica 3.12 Osjetljivost tla na kemijske oneciSéivace (Izvor: (Izvor: Namjenska pedoloSka karta Republike Hrvatske i njena uporaba,
Bogunovi¢ i sur. 1997)

Broj Dominantna jedinica tla Stupanj osjetljivosti
15 Crvenica lesivirana i tipicna duboka slaba osjetljivost

30 Antropogena tla na krdu umjerena osjetljivost
49 Rendzina na trosini vapnenca slaba osjetljivost

56 Smede na vapnencu slaba osjetljivost

57 Smede na vapnencu slaba osjetljivost

Bonitetna vrijednost zemljista

Pod bonitetom zemljita podrazumijeva se prirodna proizvodna sposobnost zemljiSta i njime se definira proizvodni
potencijal tla. Bonitet zemljita odreduje se na temelju boniteta tla, reljefa, klime te ostalih korekcijskin ¢imbenika. S
obzirom na bonitet, zemljista se razvrstavaju u jednu od Cetiri kategorije koriStenja i zastite zemljista: P1 — osobito vrijedno
obradivo poljoprivredno zemljiste, P2 — vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste, P3 — ostala obradiva zemljista i PS -
ostala poljoprivredna zemljista, Sume i Sumska zemiljista.

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 20/18, 115/18, 98/19) definira osobito vrijedno (P1) i vrijedno (P2) poljoprivredno
zemljiste kao najkvalitetnije poljoprivredne povrsine predvidene za poljoprivrednu proizvodnju koje oblikom, polozajem i
veli¢inom omoguc¢avaju najucinkovitiju primjenu poljoprivredne tehnologije. Zemljista takve kvalitete predvidena su
iskljucivo za agrarnu proizvodnju, no postoje izuzeci u kojima je omoguceno njihovo koriStenje u nepoljoprivredne svrhe,
a oni su odredeni zakonskim propisima.

Prema podacima vaZecih PPUO Jelsa i PPUO Suéuraj, na podru&ju predmetnih opéina nije zabilieZeno osobito vrijedno
obradivo poljoprivredno zemljiste (P1). Vrijedno obradivo poljoprivredno zemljidte (P2) zauzima 1029,99 ha odnosno 6,68
% ukupne povrsine JLS obuhvata, dok ostalo obradivo zemljiste (P3) zauzima 2878,8 ha. PovrSine podrucja P2 i P3
poljoprivrednog zemljidta kojima trasa prolazi prikazane su u sljedecoj tablici (Tablica 3.13) i grafiékim prikazima (Slika
3.21, Slika 3.22).

Tablica 3.13 Kategorije boniteta zemljista na podruéju trajnog zauzimanja tla i zone ograni¢enog utjecaja (Izvor: PPUO Jelsa i PPUO

Sucuraj)
, . PovrSina unutar zone frajnog | PovrSina unutar zone od 200 m
Kategorija boniteta S
zauzimanija tla (ha) (ha)
P2 1,55 242,79
P3 0,63 114,86
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Slika 3.21 Bonitetna vrijednost zemljiSta na podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0., Idejno rieSenje i PPUO Jelsa
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Slika 3.22 Bonitetna vrijednost zemljita na podru¢ju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0., Idejno rieSenje i PPUO Sucuraj)
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3.3.3.3 Vode

3.3.3.3.1 PovrsSinske vode

Otokom Hvarom prevladava krski reljef $to je uvelike utjecalo i na danadnje hidrogeoloSke znacajke otoka. Osnovna
karakteristika ovakvih podrucja je odsutnost povrSinskih vodotoka uslijed poniranja vode u podzemlje. Tako su na otoku
Hvaru samo dva vodotoka zadovoljila uvjete za proglasavanje vodnog tijela. Radi se o vodnim tijelima JORN0007_001 i
JORNO0006_001 koja su od planiranog zahvata udaljena priblizno 8 km, odnosno 14 km (Slika 3.23). Uz navedena vodna
tijela na otoku se nalazi i manji broj povremenih (buiji¢nih) vodotoka koji nisu zadovoljili uvjete za proglasavanje vodnog
tijela, odnosno isti predstavljaju vrlo mala vodna tijela. Uzimajuéi u obzir navedeno, povrsinske vode u nastavku poglavlja
nisu obradivane.

 Povrsinska vodna tijela
= \lodna tijela
Bujitni toxovi

Planirani zahvat

B Pianirana prometnica

Administrativne granice
® Naselja opéina

[] Naselja optina

0 1 2 3 4km A [ Optine
[ | | ! | N [ Susjedni gradovi | optine

Slika 3.23 Odnos planiranog zahvata i vodnih tijela povrsinskih voda (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima Hrvatskih voda,
Idejnom rieSenju i Geoportal-u DGU)

3.3.3.3.2 Priobalne vode

Planirani zahvat nalazi se na isto¢nom dijelu otoka Hvara. Prema Zakonu o vodama (NN 66/19, 84/21) priobalne vode su
povrsinske vode unutar crte udaljene jednu nauti¢ku milju od polazne crte od koje se mjeri Sirina voda teritorijalnog mora
u smjeru pucine, a u smjeru kopna protezu se do vanjske granice prijelaznih voda.

Tipovi priobalnih voda odredeni su na temelju obveznih ¢&imbenika: ekoregije, geografske Sirine i duZine, raspona plime i
oseke i srediSnjeg godiSnjeg saliniteta te izbornih ¢imbenika: sastava supstrata i dubine. Uzimajuci u obzir navedene
¢imbenike, odredeno je pet tipova priobalnih voda (Tablica 3.14).
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Tablica 3.14 Pregled tipova priobalnih voda (Izvor: Plan upravljanja vodnim podruéjima za razdoblje 2016. - 2021.)

- Oznaka . Sredisnji godisnii salinitet
Naziv tipa tipa Dubina (m) (PSU) Supstrat
P.°“ha“n° p||tk0. priobalno more HR-0313 z<40 §<36 sitnozrnati sediment
sitnozrnatog sedimenta
Euhalino plitko prlobalno MOre | HR-0412 z<40 s>36 krupnozrnati sediment
krupnozrnatog sedimenta
Eyhalmo plitko .prlobalno More | HR-0413 z<40 s> 36 sitnozrnati sediment
sitnozrnatog sedimenta
Euhalino pI‘IOb? Ino MOre | HR-0422 z>40 s>36 krupnozrnati sediment
krupnozrnatog sedimenta
Eyhalmo prlpbalno MOre | HR-0423 z>40 s>36 sitnozrnati sediment
sitnozrnatog sedimenta

Priobalne vode u Sirem podrucju planiranog zahvata pripadaju tipu HR-O423, euhalino priobalno more sitnozrnatog
sedimenta. Radi se o dubokim priobalnim vodama kojima je salinitet veéi od 36 PSU. Osim na tipove, priobalne vode dalje
su podijeliene na priobalna vodna tijela. Priobalne vode u Sirem podruéju planiranog zahvata pripadaju vodnom tijelu
0423-MOP (Slika 3.24).

Priobalna vodna tijela
[ 0423-MOP
[__1 Ostalavodna tijela

~ Planirani zahvat
* I Pilanirana prometnica

Administrativne granice
[ Opéine
[ Drzavna granica

Slika 3.24 Lokacija planiranog zahvata u odnosu na vodno tijelo prioblanih voda 0423-MOP
(Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima Hrvatskih voda, Idejnom rjeSenju i Geportal-u DGU)

Stanije tijela priobalnih voda, odredeno je njegovim ekoloSkim stanjem/potencijalom i kemijskim stanjem. Ekolo3ko stanje
tijela priobalnih voda izrazava kakvocu strukture i funkcioniranja vodenih ekosustava i odreduje se na temelju pojedinacnih
ocjena relevantnih biolodkih i osnovnih fizikalno-kemijskih i kemijskih te hidromorfolodkih elemenata kakvoée koji
podrzavaju bioloSke elemente. Ovisno o pojedinaénim ocjenama relevantnih elemenata kakvoce, vodna tijela se
klasificiraju u pet klasa ekoloskog stanja: vrlo dobro, dobro, umjereno, loSe i vrlo loSe. Uredbom o standardu kakvoée voda
(NN 96/19) propisano je da klju¢nu ulogu u klasifikaciji ekoloskog stanja imaju bioloski elementi kakvoce, ¢ije su vrijednosti
odluéujuée za svrstavanje u neku od klasa. Za svrstavanje u vrlo dobro ekolo$ko stanje, pored bioloskih, moraju biti
zadovoljeni i svi osnovni fizikalno-kemijski i kemijski te hidromorfoloSki standardi propisani za vrlo dobro stanje.
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Vodno tijelo priobalnih voda 0423-MOP ocijenjeno je kao dobrog ukupnog stanja. Uzrok nepostizanja vrlo dobre ocjene
ukupnog stanja je ekolosko stanje vodnog tijela. Uzrok slabije ocjene ekolokog stanja je ocjena bioloskog stanja buduci
da su pokazatelji za prozirnost i fitoplankton ocijenjeni kao dobrog stanja (Tablica 3.15). Ocjene stanja vodnog tijela
prikazane su u sljedec¢oj tablici (Tablica 3.16).

Tablica 3.15 Ocjene stanja pojedinih pokazatelja vodnog tijela priobalnih vode 0423-MOP (lzvor: Hrvatske vode)

Otoplieni kisik Olii"s"i’l'ji”' Ukupni ko
Prozirnost | u povrSinskom ridnenom anorganski Ortofosfati fOSfF())I' Klorofila | Fitoplankton
sloju P <l dusik
0423- Dobro Vrlo dobro Vrlo dobro Vrlo dobro Vrlo dobro viio Vrlo dobro Dobro
MOP dobro

Tablica 3.16 Ocjene stanja vodnog tijela priobalnih vode 0423-MOP (Izvor: Hrvatske vode)

Stanje Procjena stanja

Biolosko stanje

dobro stanje

Specifitne oneciséujuce tvari

vrlo dobro stanje

Hidromorfolo$ko stanje

vrlo dobro stanje

Kemijsko stanje

dobro stanje

Ekolo$ko stanje

dobro stanje

Ukupno stanje

dobro stanje

3.3.3.3.3 Podzemne vode

U svrhu monitoringa i zastite, podzemne vode su na podrucju Republike Hrvatske izdvojene u zasebne cjeline. Primjenom
kriterija odredenih u skladu s Okvirnom direktivom o vodama izdvojeno je ukupno 461 osnovno tijelo podzemnih voda. Od
toga je na jadranskom vodnom podrucju izdvojeno 86 osnovnih vodnih tijela koja su naknadno grupirana u 13 tijela
podzemnih voda (u daljnjem tekstu: TPV). Podrucje planiranog zahvata nalazi se unutar granica TPV-a JOGN_13
Jadranski otoci - Hvar. Osnovni podaci o TPV prikazani su sljedecoj tablici (Tablica 3.17).

Tablica 3.17 Osnovni podaci o TPV-u JOGN_13 Jadranski otoci - Hvar
(Izvor: Plan upravljanja vodnim podrucjima za razdoblje 2016. — 2021.)

Ime tijela . . Obnovljive zalihe podzemnih : .
Kod podzemnih voda Poroznost | PovrSina (km2) voda (106 mé/god) Prirodna ranjivost
. . . srednja 37,6 %,
JOGN_13 | “adranskiolodi- | Pukolinsko 208 122 visoka 11,3 %, vilo
var kavernozna . 0
visoka 5,5 %

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima 2016.-2021., stanje tijela podzemnih voda ocjenjuje se sa stajalidta koli¢ina i
kakvoce podzemnih voda, koje moze biti dobro ili loSe. Dobro stanje temelji se na zadovoljavanju uvjeta iz Okvirne direktive
o vodama i Direktive o zastiti podzemnih voda. Za ocjenu zadovoljenja tih uvjeta provode se klasifikacijski testovi. Najlosiji
rezultat od svih navedenih testova usvaja se za ukupnu ocjenu stanja tijela podzemne vode. Kemijsko, koli¢insko i ukupno
stanje TPV Jadranski otoci - Hvar prikazano je u sliedecoj tablici (Tablica 3.18).

Tablica 3.18 Stanje TPV-a JOGN_13 Jadranski otoci - Hvar (Izvor: Hrvatske vode)

Stanje Procjena stanja
Kemijsko stanje dobro
Koli¢insko stanje dobro

Ukupno stanje dobro
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3.3.3.3.4 Podrucja posebne zastite voda

Zasticena podrucja su sva podrucja uspostavljena na temelju Zakona o vodama (NN 66/19, 84/21) i drugih propisa u svrhu
posebne zastite povrSinskih voda, podzemnih voda i jedinstvenih i vrijednih ekosustava koji ovise o vodama.

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima 2016.-2021., podrucja posebne zastite voda podijeliena su u sljedece
kategorije:

¢ vode namijenjene za ljudsku potro3nju ili rezervirane za te namjene u buduénosti

e vode pogodne za Zivot slatkovodnih riba

e vode pogodne za SkoljkaSe

e podrucja za kupanje i rekreaciju

o osjetljiva podrucja i pripadajuéi slivovi osjetljivih podru¢ja

e podru¢ja podlozna onecidéenje nitratima i pripadajuca ranjiva podruéja

e podrucja namijenjena zastiti ptica gdje je odrzavanije ili poboljSanje stanja voda bitan element njihove zastite

e podrucja namijenjena zastiti stanista ili vrsta (osim ptica) gdje je odrZavanje ili poboljSanje stanja voda bitan
element njihove zatite

o ostala zastiCena podrucja prirode.

Pregledom podataka ustupljenih od strane Hrvatskih voda ustanovlieno je da trasa planiranog zahvata prolazi podru¢jima
posebne zastite voda sliede¢ih kategorija: Vode namijenjene za ljudsku potrodnju, ili rezervirane za te namjene u
buducnosti te Podrucja namijenjena zastiti stani$ta ili vrsta (osim ptica) gdje je odrZzavanje ili poboljSanje stanja voda bitan
element njihove zaétite.

Podruéja namijenjena zastiti staniSta ili vrsta (osim ptica) gdje je odrzavanie ili poboliSanje stanja voda bitan element
njihove zastite

Podrucja namijenjena zastiti stanista ili vrsta gdje je odrZavanije ili pobolj$anje stanja voda bitan element njihove zastite
proglaSavaju se prema propisima o zastiti prirode. Uredbom o ekoloSkoj mrezi (NN 124/13, 105/15)* proglaSena je
EkoloSka mreZa Republike Hrvatske koja predstavlja podruéja ekolodke mreZe Europske unije Natura 2000. MreZu Natura
2000 ¢ine podrucja oCuvanja znacajna za ptice - POP (podruja znaCajna za oCuvanje i ostvarivanje povoljnog stanja
divljih vrsta ptica od interesa za Europsku uniju, kao i njihovih stanista te podrucja zna¢ajna za oéuvanje migratornih vrsta
ptica, a osobito mocvarna podruéja od medunarodne vaznosti) i POVS (podru¢ja znacajna za oCuvanje i ostvarivanje
povolinog stanja drugih divijih vrsta i njihovih stanista, kao i prirodnih stanisnih tipova od interesa za Europsku uniju).
Detaljniji podaci o ekoloSkoj mrezi nalaze se u poglaviju 3.3.3.8. EkoloSka mrezZa.

Vode namijenjene za ljudsku potros$nju, ili rezervirane za te namjene u buduénosti

Zastita izvoriSta vode ili drugog lezista vode koja se Koristi ili je rezervirana za javnu vodoopskrbu provodi se
proglaSavanjem zona sanitarne zastite izvorista. Ove zone utvrduju se Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona
sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13) te se, ovisno o tipu vodonosnika iz kojeg se crpi voda za ljudsku potroSnju,
utvrduju tri ili Cetiri zone sanitarne zastite.Prema podacima PPUQ Jelsa, na podrugju Opéine Jelsa postoje tri zone
sanitarne zastite (Il., lll. i VI. zona), a planirani zahvat dijelom prolazi Ill. zonom sanitarne zastite izvoriSta (Slika 3.25).
Sukladno podacima iz prostorno-planske dokumentacije predmetne zone sanitarne zastite definirane su sukladno ,Odluci
0 uspostavi i odrzavanju zona sanitarne zastite podrucja izvorista pitke vode® (,Sluzbeni glasnik Opéine Jelsa“ 06/97).

U lIl. zoni sanitarne zastite izvoriSta sa zahvacanjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kavernoznom
poroznosti zabranjuje se:

e svako privremeno i trajno odlaganije otpada,
e gradenje cjevovoda za transport tekucina koje mogu izazvati oneciséenje voda bez propisane zastite voda,

4 Uredba o ekoloskoj mrezi (NN 124/13, 105/15) prestala je vaZiti u rujnu 2019. godine kada na snagu stupa nova Uredba o ekoloskoj mreZi i
nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloSke mreZze (NN 80/19).
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izgradnja benzinskih postaja bez spremnika s dvostrukom stjenkom, uredajem za automatsko detektiranje i
dojavu propustanja te zastitnom gradevinom (tankvanom),
podzemna i povrsinska eksploatacija mineralnih sirovina osim geotermalnih voda i mineralnih voda.

Uz navedeno, na lll. zonu sanitarne zastite izvorista primjenjuju se zabrane vezane za IV. zonu sanitarne zastite izvorista,

atosu:

ispustanje neprociscenih otpadnih voda,

gradenje postrojenja za proizvodnju opasnih i oneciS¢ujuéih tvari za vode i vodni okolis,

gradenje gradevina za oporabu, obradu i odlaganje opasnog otpada,

uskladistenje radioaktivnih i za vode i vodni okoli§ opasnih i one€iScujucih tvari, izuzev uskladistenja koli¢ina loz
ulja dovoljnih za potrebe domacinstva, pogonskog goriva i maziva za poljoprivredne strojeve, ako su provedene
propisane sigurnosne mjere za gradenje, dovoz, punjenje, uskladiStenje i uporabu,

gradenje benzinskih postaja bez zastitnih gradevina za spremnike naftnih derivata (tankvana),

izvodenie istraznih i eksploatacijskih buSotina za naftu, zemni plin kao i izrada podzemnih spremista,

skidanje pokrovnog sloja zemlje osim na mijestima izgradnje gradevina koje je dopusteno graditi prema
odredbama Pravilnika,

gradenje prometnica, parkiralidta i aerodroma bez gradevina odvodnje, uredaja za prikupljanje ulja i masti i
odgovarajuéeg sustava pro€is¢avanja oborinskih oneciS¢enih voda i

upotreba praskastih (u rinfuzi) eksploziva kod miniranja veeg opsega.

11£000.00

000 0 810+00000) B0

Zone sanitarne zestite izvorista
W00 111 zona sanitarne zastite
| Planirani zahvat
N — Stacionaze
J' I Planirana prometnica
Administrativne granice

* Naselja optina

11 2 4 Ak A [ Naselja optina

| | | % [ Susjedni gradovi i opine

Slika 3.25 Zone sanitarne zastite u okolici planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima PPUOQ Jelsa, Idejnog

rieSenja i Geoportal-u DGU)
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3.3.3.3.5 Opasnost od poplava

Poplave su prirodni fenomeni koji se rijetko pojavljuju i Cije se pojave ne mogu izbjeci, ali se, poduzimanjem razlicitih
preventivnih gradevinskih i ne-gradevinskih mjera, rizici od poplavljivanja mogu smaniiti na prihvatljivu razinu. Prema Planu
upravljanja vodnim podruéjima 2016.-2021., upravljanje poplavama vrsi se putem koncepta upravljanja poplavnim rizicima.
Poplavni rizik definiran je kao kombinacija vjerojatnosti poplavnog dogadaja i potencijalnih Stetnih posljedica poplavnog
dogadaja za zdravlje ljudi, okoli§, kulturnu bastinu i gospodarske aktivnost. Karte opasnosti i karte rizika od poplava
izraduju se za malu, srednju i veliku vierojatnost pojavljivanja.

Pregledom karte opasnosti od poplava ustanovljeno je da se planirani zahvat ne nalazi unutar podrucja pod opasnos¢u
od poplava, a najblize podrucje pod opasno$cu od poplava udaljeno je 20 m od zavr$nog dijela planiranog zahvata (Slika
3.26).

Vjerojatnost pojavljivanja poplava
2 Mala vierojatnost
" Srednja vierojatnost
W Velika vierojatnost
Planirani zahvat
— Stacionaze
I Planirana prometnica
o\ Administrativne granice
i / o Naseljaopcina
/ A [ Optine
—_ | L | R [ Susjedni gradovi i opcine

Slika 3.26 Karta opasnosti od poplava male, srednje i velike vjerojatnosti za podrucje trase planiranog zahvata
(Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima Hrvatskih voda, Idejnom rjeSenju i Geoportal-u DGU)
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3.3.34 Zrak

Uredbom o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneci¢enosti zraka na teritoriju RH (u daljnjem tekstu:
Uredba) odredeno je pet zona i Cetiri aglomeracije za potrebe pracenja kvalitete zraka. Planirani zahvat nalazi se na
podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije koja prema navedenoj Uredbi pripada zoni HR 5 Dalmacija (Tablica 3.19).

Tablica 3.19 Obuhvat zone HR 5 Dalmacija odreden Uredbom o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciScenosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (Izvor: Uredba)

Oznaka zone Naziv zone Obuhvat zone

Zadarska Zupanija

Sibensko-kninska Zupanija

HR5 Dalmacija Splitsko-dalmatinska Zupanija (izuzimajuci aglomeraciju
HR ST)

Dubrovaéko-neretvanska Zupanija

Zemlje ¢lanice Europske Unije (u daljnjem tekstu: EU) duZne su izradivati godidnja izvje$¢a i ocjenu kvalitete zraka na
svojemu teritoriju i dostavljati ih Komisiji EU radi sagledavanja postoje¢ih problema i planiranja zajednickih mjera o€uvanja
kvalitete zraka i okolida u Europi. Osim toga, obveza je zemalja svakih pet godina izraditi cjelovitu ocjenu kvalitete zraka
na podruéju zemalja radi analize trendova, procjene ucinkovitosti provedenih politika i mjera, ocjene dostatnosti
monitoringa i izrade novih srednjoroénih planova i strategija za daljnju zastitu zraka.

Izrada ocjene kvalitete zraka u Hrvatskoj za razdoblje 2011.-2015. definirana je i u ,Planu zastite zraka, ozonskog sloja i
ublaZzavanja klimatskih promjena u Republici Hrvatskoj za razdoblje 2013.-2017. godine®, pri ¢emu je Drzavni
hidrometeoroloski zavod (u daljnjem tekstu: DHMZ) zaduzen za izradu te ocjene. Ocjena kvalitete zraka oneciS¢enosti
zona i aglomeracija dobivena mjerenjima kvalitete zraka moze se, sukladno odredenim kriterijima, dopuniti podacima
modeliranja, objektivne procjene i indikativnim mjerenjima. Tako su za ocjenu oneciSCenosti zona i aglomeracija osim
podataka mjerenja koristeni i podaci dobiveni objektivnom procjenom koju je izradio DHMZ.

Cilj detaljne analize je osigurati §to iscrpnije informacije za potrebe ocjene kvalitete zraka u zonama i aglomeracijama,
ocijeniti ucinkovitost sustava za pracenje kvalitete zraka i dostatnost programa mjerenja koji se provodio u razmatranom
razdoblju.

Jedan od zadataka ocjene kvalitete zraka kroz dulje razdoblje (2006.-2010., 2011.-2015.) je analizirati mjernu mrezu kao
i potrebu za uvodenjem dodatnih mjerenja (lokacija, parametara) u narednom razdoblju, odnosno, za ukidanjem mjerenja
odredenih parametara koji zadovoljavaju propisane kriterije kvalitete zraka.

Jedan od kriterija za donoSenje odluke o potrebi proSirenja mjerne mreze je i analiza prekoracenja granicnih vrijednosti
koncentracija oneciS¢ujucih tvari te granica procjenjivanja s obzirom na zadane kriterije (Slika 3.27). SaZeti prikaz ove
analize za razdoblje 2011.-2015. godine, za zonu HR 5, dan je po oneciséujuéim tvarima (Slika 3.28, Slika 3.29).

Razina onedis¢enosti Prikaz | Podaci za procjenu

Ispod donje granice procjenjivanja modeliranje, indikativna mjerenja
lzmedu donje | gornje granice progenjivanja mjerenje | modeliranje

lznad j i jenjivanja i iznad

znad gornje granice procjenjivanja i izna mjerenje

dugorocne ciljne vrijednosti za ozon

obuhvat podataka manji od 75 % mjerenja

mjerenja se ne provode, rezultati modela nisu

primjenjivi

Slika 3.27 Prikaz razina oneciS¢enosti zraka prema granicama procjene (Izvor: Ocjena kvalitete zraka 2011.-2015., DHMZ)
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Onediscujuca tvar
Zona Mjerne postaje S0, NO;, | PM,; PM;; benzen Pb co 0,
HROS pPoLala
HROS | VELA STRAZA
HROS  MAKARSKA
HROS OPUZEN
HROS | ZARKOVICA
HROS | HUM [OTOK VIS)

Slika 3.28 Ocjena razine oneciS¢enosti prema grani¢nim vrijednostima i granicama procjene za zdravlje ljudi u razdoblju od 2011.-2015. godine po
mjermim mjestima drzavne mreZe za trajno pracenje kvalitete zraka u zoni HR 5
(Izvor: Ocjena kvalitete zraka 2011.-2015., DHMZ)

OnediSdujuca tvar
Zona/ -
Aglom, Mjerne postaje 50, NOy AQT40
HROS poLACA
HROS | MAKARSKA
HROS | OPUZEN
HROS | ZARKOVICA
HROS | HUM (OTOK VIS)

Slika 3.29 Ocjena razine onecis¢enosti prema kritiCnim razinama za vegetaciju u razdoblju od 2011.-2015. godine po mjernim mjestima drzavne
mrezZe za trajno pracenje kvalitete zraka u zoni HR 5 (Izvor: Ocjena kvalitete zraka 2011.-2015., DHMZ)

Na osnovu provedene analize zaklju¢eno je da broj mjernih mjesta u zoni HR 5 zadovoljava potrebe i propisane kriterije.

U Republici Hrvatskoj se temeliem Zakona o zastiti zraka te Pravilnika o praéenju kvalitete zraka (NN 72/20) mjerenje
oneciscujucinh tvari u zraku obavlja u drzavnoj mreZi za trajno pracenje kvalitete zraka, Cijim radom upravija DHMZ te u
osigurati pracenje kvalitete zraka prema rjeSenju o prihvatljivosti zahvata na okoli$ ili rjeSenju o objedinjenim uvjetima
zastite okolida odnosno okoliSnom dozvolom te su ova mjerenja posebne namjene sastavni dio lokalnih mreZa za pracenje
kvalitete zraka. Zakonska obaveza DHMZ-a za drzavnu mreZu te obveza nadleznog upravnog tijela jedinica za lokalnu
mrezu je da lzvjeS¢a i validirane podatke o kvaliteti zraka dostave u Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (u
daljnjem tekstu: MINGOR) do 30. travnja tekuce godine za proteklu kalendarsku godinu. Sukladno Zakonu o zastiti zraka
te Pravilniku o pracenju kvalitete zraka, obveza MINGOR-a je izrada GodiSnjeg izvjeS¢a o pracenju kvalitete zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu: IzvjeSce o kvaliteti zraka).

Na temelju razina one€iS¢enosti, s obzirom na propisane grani¢ne vrijednosti te ciline vrijednosti, utvrduju se kategorije
kvalitete zraka (1. i II. kategorija) na mjernim postajama za pracenje kvalitete zraka na podru¢ju Republike Hrvatske.

Prema Zakonu o zastiti zraka:

e prva kategorija kvalitete zraka znadi Cist ili neznatno onecidcen zrak: nisu prekoraCene grani¢ne vrijednosti (GV),
ciline vrijednosti i ciljne vrijednosti za prizemni ozon

e druga kategorija kvalitete zraka znaci oneciS¢en zrak: prekoracene su granicne vrijednosti (GV), ciljne vrijednosti
i ciline vrijednosti za prizemni ozon.

Sljedeéa tablica (Tablica 3.20) sadrzi sumarni prikaz kategorizacija kvalitete zraka u 2020. godini u zoni HR 5 po mjernim
mreZama, mjernim postajama i onecis¢uju¢im tvarima, prema podacima lzvje$¢a o pracenju kvalitete zraka na teritoriju
Republike Hrvatske za 2020. godinu.

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Sucuraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 130



€¥ ipza.. e

Tablica 3.20 Kategorije kvalitete zraka 2020. godine u zoni HR 5 (Izvor: Izvje$¢e o kvaliteti zraka)

Zona Godina Zupanija Mjerna mreza Mjerna postaja OneciScéujuca tvar thegorua
kvalitete zraka
Vela straza PMo(auto.) | kategorija
(Dugi otok) PM2s(auto.) | kategorija
Zadarska Pola¢a 03 Il kategorija
(Ravni kotari) *PM1o(auto.) | kategorija
Drzavna mreza *PM25(auto.) | kategorija
) O3 Il kategorija
Splitsko- Hum (otok Vis) *PMio(auto.) | kategorija
dalmatinska .
HR 5 2020. *PM25(auto.) | kategorija
Opuzen 0s Il kategorija
NO2 | kategorija
Dubrovak SO2 | kategorija
rovacko- m
.y Zracna luka Zracéna luka benzen | kategorija
neretvanska X X
Dubrovnik Dubrovnik PMio(auto.) | kategorija
PMz5(auto.) | kategorija
03 | kategorija

* - Uvjetna kategorizacija (obuhvat podataka manji od 90 %, a veci od 75 %)
** - Obuhvat podataka do 75 % mjerenja su koriStena kao indikativna
Siva boja - Podaci korigirani korekcijskim faktorima

U zoni HR 5 doslo je do prekoraéenja ciljnih vrijednosti za prizemni ozon §to je posljedica prirodnih izvora ili dogadaja, kao
i oneCis¢enja prometom i industrijom. Za razliku od primarnih one¢is¢ujuéih tvari, koje se emitiraju izravno u zrak, prizemni
(troposferski) ozon (Os) ne ispusta se izravno u atmosferu nego se formira sloZenim kemijskim reakcijama te na njega
utjeGu emisije njegovih prekursora, kao $to su dusikovi oksidi (poznati kao NOx koji ukljuéuju NO i NO,) i nemetanski hlapivi
organski spojevi (NMHOS). Buduci da se maksimumi koncentracije prizemnog ozona pojavljuju na udaljenostima i od
nekoliko desetaka pa Cak i stotine kilometara od vecih izvora, one€iS¢enje prizemnim ozonom je regionalni problem.

Kako bi se dobio uvid u potencijalne pritiske na kvalitetu zraka, odnosno za prikaz emisija oneciScujucih tvari u zrak
koridten je ROO - skup/baza podataka o izvorima, vrsti, koliCini, naginu i mjestu ispustanja, prijenosa i odlaganja
onecCiS¢ujucih tvari i otpada u okoliS. Oni operateri koji ispustaju onecis¢ujuce tvari Cija godiSnja koli¢ina ne prelazi prag
ispustanja nisu obveznici njihove prijave u bazu ROO. Takoder, oni obveznici koji za barem jednu oneciséujuéu tvar
prelaze prag ispustanja u izvjeStajnoj godini obvezni su samo za tu tvar prijaviti koliCine dok ostale oneciS¢ujuce tvari
trebaju samo navesti. Uvidom u ROO-a utvrdeno je kako prema najrecentnijim podacima u 2020. godini na Sirem podrucju
planiranog zahvata nema prijavljenih ispustanja oneciséujucih tvari u zrak, odnosno kako se najbliza lokacija operatera
koji je prijavio ispustanja u zrak nalazi na viSe od 20 km udaljenosti od planiranog zahvata.

3.3.3.5 Klima

3.3.3.51 Klimatska obiljezja

Prema Kdppenovoj klasifikaciji klime (Slika 3.30) podrucje planiranog zahvata pripada klimatskom tipu Csa, odnosno
sredozemnoj klimi s vru¢im ljetom, koja se joS naziva i mediteranska klima, a po glavnoj poljodjelskoj kulturi i klima masline.
Osnovne znaCajke ove klime su vruca, {j. topla i suha ljeta te blage i kiSovite zime s povremeno vrlo hladnim i neugodnim
razdobljima. Srednja temperatura zraka najtoplijeg mjeseca visa je od 22°C, a najhladnijeg je visa od 4°C. Godisnji hod
oborina je maritimni ili mediteranski, Sto znaci da vecina oborina padne u hladnijoj polovici godine, i to u obliku kise, dok
snijeg prosjecno pada samo oko dva dana i ne zadrzava se viSe od deset sati.
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Slika 3.30 Geografska raspodjela klimatskih tipova po W. Kdppenu u Hrvatskoj u standardnom razdoblju od 1961. do 1990. (Izvor: Segota
i Filipci¢, 2003)

Podaci o oborinama i temperaturi za otok Hvar prikazani su na sljedecoj slici (Slika 3.31) iz koje je vidljivo da su godisnji
hod oborina i temperature u inverznom odnosu. U toplom dijelu godine je maksimum temperature i minimum oborina, dok
je u hladnom dijelu godine obrnuto. Oborinski maksimum, u skladu s Kdppenovom raspodjelom klimatskih tipova, je u
kasnu jesen (studeni) kada prosje¢no iznosi 129,8 mm, dok se oborinski minimum postize u srpnju kada iznosi oko 22,4
mm. Prosje¢na godidnja koli¢ina oborine iznosi 757,6 mm. SijeCan;j je najhladniji mjesec u kojem srednja dnevna
temperatura iznosi 8,7°C, a najniza zabiljeZena temperatura je -7°C. U srpnju, kao najtoplijem mjesecu u godini, srednja
dnevna temperatura u prosjeku iznosi 25,1°C, dok apsolutni maksimum zabiljezen u lipnju i iznosi 38°C.
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Slika 3.31 Prikaz prosjeénih mjeseénih koli¢ina padaline te prosjeénih temperatura za otok Hvar u razdoblju od 1858. -2019. godine
(Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima DHMZ-a)

Otok Hvar spada u najtoplije otoke nadeg primorja s visokim vrijednostima srednjih temperatura koje su posljedica visoke
insolacije. GodiSnja insolacija iznosi 2740,4 sati, s dnevnim prosjekom od 7,5 sati sijanja sunca. Najveci broj vedrih dana
je u srpnju i kolovozu (19). NajviSe suncanih sati biljeZzi mjesec srpanj (270,4) dok najmanje biljezi prosinac (119).
Navedene vrijednosti su graficki prikazane na sljedecoj slici (Slika 3.32).
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Slika 3.32 Srednje mjeseéne vrijednosti broja vedrih dana, dana s kiSom te trajanje osunc¢avanja za otok Hvar u razdoblju od 1858. -2019. godine
(Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima DHMZ-a)

Na sliedecoj slici prikazan je rezim strujanja vjetra na podrucju otoka Hvara (Slika 3.33). Pruzanje reljefa po pravcu I-Z
uvjetuje odredene promjene u smjeru strujanja vjetrova na nacin da pusu u skladu s pruzanjem reljefa. Osim pravca
pruzanja, na puhanje odredenih vjetrova utjece i visina otoka Hvara te susjednih otoka i obale. Bura je vjetar koji je na
podrucju otoka Hvara relativno dobro zastupljen, no puse iz vie smjerova, svaki s relativno niskom estinom, $to se moze
pripisati poloZaju, veli€ini i pravcu pruzanja otoka Braca koji zbog spomenutih pokazatelja ublazava puhanje bure iz smjera
NNE i NE, razbijajuéi ga na vise smjerova manje Cestine. Jugo na podruéje otoka Hvara uglavnom struji iz smjerova E i
ESE, uvjetovano reliefom obale i otoka koji se nalaze jugoistoéno od njega, odnosno morskim kanalima izmedu njih.
Maestral na podrucju otoka Hvara ima prevladavajuci smjer strujanja W, takoder uvjetovan hvarskim pravcem pruzanja
otoka na tom podruéju, kao i u primjeru juga gdje vjetar struji u skladu s reljefom.
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Slika 3.33 Relativne Gestine za pojedini smjer vietra (u promilima) za razdoblje od 1981. do 2010. (Izvor: Mamut i Cirjak, 2017)

3.3.3.5.2 Klimatske promjene

Republika Hrvatska donijela je u travnju 2020. godine Strategiju prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj
za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070. godinu (NN 46/20) (u daljnjem tekstu: Strategija prilagodbe RH) prema
kojoj postoji sve viSe dokaza da je Republika Hrvatska pod utjecajima klimatskih promjena, a s obzirom na to da velikim
dijelom spada u Sredozemnu regiju, on ¢ée rasti te se ranjivost na klimatske promjene ocjenjuje kao velika. Prema izvje$¢u
Europske agencije za okoli§ (EEA) Republika Hrvatska spada u skupinu od tri europske zemlje s najveéim kumulativnim
udjelom Steta od ekstremnih vremenskih i klimatskih dogadaja u odnosu na bruto nacionalni proizvod (BNP). Stupanj
ranjivosti Hrvatske moguce je ocijeniti ve¢ i podatkom da je udio samo poljoprivrede i turizma u ukupnom BDP-u u 2018.
godini iznosio jednu Cetvrtinu ukupnog BDP-a. Posliediéno, iznimna ranjivost gospodarstva na utjecaje klimatskih
promjena negativno se moze odraziti i na ukupni drustveni razvoj, posebice na ranjive skupine drustva. Zato se druStva
koja na vrijeme ne poCnu provoditi mjere prilagodbe realnosti klimatskih promjena mogu suoiti s katastrofalnim
posljedicama za okoli$ i ekonomiju, ¢ime se ugroZava njegov odrzivi razvoj.

Za potrebe Strategije prilagodbe RH prilagodba klimatskim promjenama je definirana kao proces koji ,podrazumijeva
procjenu Stetnih utjecaja klimatskih promjena i poduzimanje primjerenih mjera s ciliem sprjeCavanja ili smanjenja
potencijalne Stete koje one mogu uzrokovati‘.

UblaZavanje klimatskih promjena se pak odnosi na postupke smanjenja emisija stakleni¢kih plinova, koji doprinose
klimatskim promjenama. UkljuCuje npr. provedbu mijera za smanjenje emisija staklenickih plinova, ali i povecanje
spremnika ugljika.

Osim navedenog sve znacajniji utjecaj klimatskih promjena istaknut je i u dokumentu Procjena rizika od katastrofa za
Republiku Hrvatsku gdje je pri obradi svakog od scenarija uzet u obzir i utjecaj klimatskih promjena na rizik, ne samo kako
bi se naglasile promjene u okoliSu nastale kao rezultat klimatskih promjena i za koje su utvrdene konkretne vrijednosti
prilikom izraduna rizika, ve¢ osobito kako bi se naglasila vaznost i povezanost klimatskih promjena i rizika od katastrofa te
kako bi se u tom smislu prilagodbe klimatskim promjenama definirale i kroz konkretne javne politike za smanjivanje rizika
od katastrofa.

Podaci o povecaniju srednje temperature zraka, kao jednog od najvaznijih klimatskih pokazatelja, preuzeti su sa sluzbenih
internetskih stranica DHMZ-a. Na sliede¢im slikama prikazane su srednje godidnje temperatura zraka (Slika 3.34) na
podrucju planiranog zahvata u razdoblju 2017.-2021. godine u odnosu na viSegodi$nji prosjek. Za razdoblje 2017.-2018.
u odnosu na razdoblje 1961.-1990., a za razdoblje 2019.-2021. u odnosu na razdoblje 1981.-2010. Iz prikazanog je vidljivo
da su prema raspodijeli percentila, toplinske prilike u navedenom razdoblju na podruéju planiranog zahvata opisane
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dominantnom kategorijom vrlo toplo i toplo, a uvidom u internetske stranice DHMZ-a vidljivo je da je sli¢an trend prisutan
od 2011. godine, od kada DHMZ na ovaj nacin prati klimu.

11 ] 19 = 12

2020 2021

B istermnotopio [N vric loplo B <ksiremna toplo B o boplo fopla

- ekaremne fople - urio foplo

Slika 3.34 Odstupanje srednje temperature zraka u razdoblju 2017. — 2021. godine u Primorskoj Hrvatskoj (Izvor: DHMZ)

U sklopu projekta ,Jaganje kapaciteta Ministarstva zastite okoliSa i energetike za prilagodbu klimatskim promjenama te
priprema Nacrta Strategije prilagodbe klimatskim promjenama“ radene su klimatske simulacije i projekcije buduce klime
za podrucje Republike Hrvatske. Za klimatske simulacije koriSten je regionalni atmosferski klimatski model RegCM (engl.
Regional Climate Model). Za izradu simulacija vrlo bitno je definiranje i odabir scenarija koncentracija staklenickih plinova.
Scenariji koncentracija stakleni¢kin plinova RCP (engl. Representative Concentration Pathways) su trajektorije
koncentracija staklenickih plinova (a ne emisija) koje opisuju Cetiri moguce buduée klime, ovisno o tome koliko ée
staklenickih plinova biti u atmosferi u nadolazec¢im godinama (Moss i sur., 2010). Cetiri scenarija, RCP2.6, RCP4.5, RCP6
i RCP8.5, daju raspon vrijednosti moguceg forsiranja zraenja (u W/m?) u 2100. u odnosu na predindustrijske vrijednosti
(+2.6, +4.5, +6.0 i +8.5 W/m?). RCP2.6 predstavlja razmjerno male buduée koncentracije stakleni¢kih plinova na kraju 21.
stolje¢a, dok RCP8.5 daje osjetno vece koncentracije. Rezultati navedenog modeliranja prikazani su u dokumentu
Rezultati klimatskog modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta Strategije prilagodbe klimatskim
promjenama Republike Hrvatske do 2040. s pogledom na 2070. i Akcijskog plana (Podaktivnost 2.2.1) (u daljnjem tekstu:
Rezultati klimatskog modeliranja).

Uz simulacije sada3nje (“historijske”) klime koja pokriva razdoblje 1971.-2000. (PO, referentno razdoblje), prikazane su
ocekivane promjene (projekcije) za buducu klimu u dva razdoblja, 2011.-2040. (P1, neposredna buduénost) i 2041.-2070.
(P2, klima sredine 21. stolje¢a) uz pretpostavku IPCC scenarija RCP4.5 i RCP8.5. Klimatske promjene definirane su kao
razlike vrijednosti klimatskih varijabli izmedu razdoblja 2011.-2040. i 1971.-2000. (P1 -P0), te razdoblja 2041.-2070. i
1971.-2000. (P2 - P0).
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Slika 3.35 Promjena srednje godisnje temperature zraka (°C) u odnosu na referentno razdoblje 1971.- 2000. u srednjaku ansambla iz &etiri
integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040; dolje: za razdoblje 2041.-2070. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5
(Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

U usporedbi sa referentnim razdobljem, o¢ekivani godisnji porast za srednju maksimalnu temperaturu do 2040. je oko
1,1°C za RCP4.5 scenarij (Slika 3.35, gore lijevo), te 1,3°C za RCP8.5 (Slika 3.35, gore desno). U razdoblju 2041.-2070.
projicirani porast je za RCP4.5 od 1,9 do 2,0°C (Slika 3.35, dolje lijevo), a za RCP8.5 od 2,4 do 2,5°C (Slika 3.35, dolje
desno). Vazno je napomenuti da je najveci porast maksimalne temperature u ljeto, dakle onda kad je u referentnoj klimi
najtoplije, a najveci porast minimalne temperature zimi kada je u referentnoj klimi najhladnije.
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Slika 3.36 Promjena srednje godi$nje ukupne koli¢ine oborine (%) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri
integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.- 2040.; dolje: za razdoblje 2041.-2070. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5
(Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

Do 2040. oCekuje se na godiSnjoj razini uz RCP4.5 scenarij vrlo malo smanjenje ukupne koli¢ine oborine (manje od 5%)
u vecem dijelu zemlje, koje neCe imati znacajniji utjecaj na ukupnu godisnju koli€inu (Slika 3.36, gore lijevo). Uz RCP8.5
smanjenje oborine bilo bi ograni¢eno na sredi$nju i juznu Dalmaciju, dok se u ostatku Hrvatske o¢ekuje blago povecanje
oborine, takoder do najvise 5% (Slika 3.36, gore desno). U razdoblju 2041.-2070. ofekuje se za RCP4.5 smanjenje ukupne

koli¢ine oborine gotovo u cijeloj zemlji takoder do oko 5% (Slika

3.36, dolje lijevo). Za RCP8.5, smanjenje oborine bilo

ograni¢eno samo na veci dio gorske Hrvatske i primorskog zaleda, a u ostalim krajevima oCekuje se manje povecanje
ukupne koli¢ine oborine (manje od 5%) (Slika 3.36, dolje desno). Dakle, u godiSnjem srednjaku oCekivane promjene
ukupne koli¢ine oborine ne prelaze +5% u odnosu na referentnu klimu, ali prostorna razdioba tih promjena ovisi o scenariju

i 0 promatranom buducem klimatskom razdoblju.
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Slika 3.37 Promjena srednje godi$nje maksimalne brzine vjetra na 10 m (m/s) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla
iz Cetiri integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040.; dolje: za razdoblje 2041.-2070. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij
RCP8.5 (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

Projicirana promjena srednje godiSnje brzine maksimalnog vjetra na 10 m ukazuje na smanjenja brzine vjetra (Slika 3.37).
To smanjenije je u razdoblju 2011.-2040. relativno malo za oba promatrana scenarija. U razdoblju 2041.-2070. o&ekuje se
nesto jae smanjenje brzine maksimalnog vjetra, nesto izrazenije u sredidnjoj i juznoj Dalmaciji.
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Slika 3.38 Promjena broja susnih razdoblja u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM
modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040.; dolje: za razdoblje 2041.-2070. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5 (Izvor: Rezultati
klimatskog modeliranja)

Do 2040. ne o¢ekuje se znacajnija promjena broja susnih razdoblja za scenarij RCP4.5 (Slika 3.38, gore lijevo) dok bi
prema scenariju RCP8.5 na dijelu sredidnje Hrvatske i Jadrana moglo doéi do smanjenja broja susnih razdoblja za 1-2
(Slika 3.38, gore desno). U razdoblju 2041.-2070. ofekuje se za RCP4.5 povecanje broja sunih razdoblja za 1-4 (Slika
3.38, dolje lijevo). Za RCP8.5, u cijeloj zemlji ofekuje se povetanije broja susnih razdoblja 1-4 (Slika 3.38, dolje desno).

3.3.3.6 Bioraznolikost

Stanista

Podrucje otoka Hvara pripada eumediteranskoj zoni mediteranske (sredozemne) biljnogeografske regije u Hrvatskoj.
Podrucja eumediteranske zone su najtoplija podrucja primorja te su se prema tome razvile specifiCne biljne zajednice i
staniéta. Ceste zajednice prisutne u ovom dijelu primorja su makije i vazdazelene $ikare, ¢ijom se daljnjom degradacijom
razvijaju busici, suhi travnjaci i kamenjari sa specificnom vegetacijom.

Kako bi se dobio uvid u rasprostranjenost stanidnih tipova za potrebe analize stanista, kao osnovne podloge koridtena je
Karta kopnenih neSumskih stanista (MZOE, 2016) (u daljnjem tekstu: Karta neSumskih stanista) i Karta stanidta (OIKON,
2004) (u daljnjem tekstu: Karta stanista). Naime, s obzirom da planirani zahvat dijelom prolazi kroz Sumska stanista, kako
bi se $to preciznije odredio utjecaj na ista, uz Kartu neSumskih stanista koriStena je i Karta stanista, koja Sume svrstava u
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nize kategorije. Navedene karte su preklopliene, a prilikom preklapanja je Sumskim staniStima koja su prema Karti
neSumskih stanidta odredena kao Sume (E.), a preklapaju se sa Sumskim stanistima iz Karte stanista, dodijelien NKS kod
i naziv nize kategorije Sumskog stani$ta. Sumskim stanistima koja su prema Karti neSumskih stanista odredena kao Sume
(E.), a ne preklapaju se sa Sumskim stanitima Karte stanista, dodijeliena je kategorija ,Sume — nerazvrstano®. Prilikom
izraCuna toénih povrsina kori$tena je karta dobivena kombinacijom slojeva Karte neSumskih stanista i Karte stanista, u
daljnjem tekstu Kompletna karta stanista. Za potrebe izrade Studije kako bi se utvrdile razlike recentnog stanja stanisnih
tipova i Kompletne karte stanista izvrSen je obilazak/pregled lokacije. Podaci terenskog obilaska su uzeti u obzir i utvrdeno
je poklapanje podataka Kompletne karte stanista i terenskog obilaska, odnosno razlike postojeéeg stanja na terenu i
Kompletne karte stani$ta nisu uoCene u bitnom.

Buduéi da je zahvat planiran na podruju otoka, mnoge vrste su ograni¢ene samo na pogodna stanidta u njegovim
granicama. Stoga, kako bi se sagledao utjecaj planiranog zahvata u smislu gubitka stanista, kao povr$ina zone analize
stanja uzeta je povrsina otoka Hvara (bez otoka Scedro i Zecevo te Paklinskih otoka). U nastavku (Tablica 3.21) je dan
pregled svih stanidnih tipova zastuplienih u zoni od 200 m oko trase planiranog zahvata te u zoni analize stanja s istaknutim
rijetkim i ugrozenim stanistima koja su definirana Pravilnikom o popisu stanisnih tipova i karti stanista (NN 27/21). Prostorni
raspored stanista nalazi se na sljedecim slikama (Slika 3.39, Slika 3.40 i Slika 3.41) te u grafickom prilogu br. 31 (Knjiga
Il ove Studije).

Tablica 3.21 StaniSni tipovi (prema prvom stani§nom tipu NKS-a) zone od 200 m oko trase planiranog zahvata i zone analize stanja
planiranog zahvata prema Kompletnoj karti stanista (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o0.0. prema podacima Bioportala)

. Udiou Povrsina u Udio u
NKS kod prvog SO povrSini zone | zonianalize | povrSini zone
i . NKS naziv prvog stanisnog tipa zoni od 200 . ; .
staniSnog tipa . 0od 200 moko | stanja(ha) | analize stanja
X unutar mozaika m oko trase =
unutar mozaika trase zahvata (%)
zahvata (ha) (%)
B14. Tlfensko-Jadranske vapnenacke 0.18 0,01 222,85 075
stijene
B.2.2.1. llirsko-jadranska, primorska tocila - - 2,12 0,01
B.3.1. Pozarista 8,03 0,55 20,30 0,07
C.36.1. SIEEIEEEEEIEN 140,74 9,57 257866 8,66
kamenjarski padnjaci ras€ice
D.3.4.2* Istoénojadranski busici 684,02 46,52 13724,36 46,11
E8.2. Stenomedileranske biste 116,85 7,94 618414 20,78
vazdazelene Sume i makija crnike
Er+ Sume - nerazvrstano* 84,08 5,72 2024,84 6,80
F31 Povr.s[ne $ljuncanih Zalova pod 0.33 <0,01
halofitima
Fad Povr.s[ne stjenovitih obala pod 0.19 0,01 305,14 103
halofitima
1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine 4,31 0,29 268,32 0,90
1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina 31,40 2,14 60,82 0,20
1.5.1. Voénjaci 6,60 0,02
1.5.2. Maslinici 328,47 22,34 272917 9,17
1.5.3. Vinogradi 10,01 0,68 916,15 3,07
J. Izgradena i industrijska stanista 62,20 4,23 722,81 2,43
ugrozeni i rijetki stanidni tipovi (Izvor: Pravilnik o popisu stanidnih tipova i karti stanita)
*staniSta koja su prema Karti neSumskih stanista odredena kao Sume, a ne preklapaju se sa Sumskim stanistima nize
kategorije prema Karti stani$ta (vjerojatno takoder pripadaju staniSnom tipu E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene
Sume i makija crnike),
**rijetki i ugroZeni su pojedini stanini tipovi unutar kategorije

Iz prethodne tablice vidljivo je da su unutar zone od 200 m oko trase planiranog zahvata najzastupljeniji staniSni tipovi
istoCnojadranski busici (D.3.4.2.) koji zauzimaju 684,02 ha (Slika 3.42) te maslinici (1.5.2.) koji zauzimaju 328,47 ha (Slika
3.43). Sumska stanista zauzimaju ukupno 200,93 ha (Slika 3.44), dok eu- i stenomediteranski kamenjarski pa$njaci radtice
(C.3.6.1.) zauzimaju 140,74 ha (Slika 3.45). Takoder, iz prethodne tablice (Tablica 3.21) vidljiva je raznolikost stanista
unutar zone analize stanja planiranog zahvata. U toj zoni najzastupljeniji stanisni tipovi su isto¢nojadranski busici koji
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zauzimaju 13 724,36 ha te stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike (E.8.2.) koje zauzimaju 6184,14
ha, dok maslinici zauzimaju 2729,17 ha.

Buduci da se radi o rekonstrukciji postojece prometnice, trasa zahvata prati trasu postoje¢e prometnice, osim u sljedeéim
stacionaZzama gdje planirana prometnica izlazi iz trase postojece prometnice i zasijeca se u prirodni teren; km 0+900 — km
1+400, km 1+900 — km 2+050, km 2+800 — km 3+400, km 3+600 — km 4+400, km 7+200 — km 7+350, km 7+400 — km
7+750, km 11+900 — km 12+800, km 13+250 — km 13+900, km 14+800 — km 14+900, km 15+300 — km 15+400, km
15+900 - km 16+200, km 16+650 — km 17+200, km 18+700 — km 19+000, km 24+250 — km 24+750, km 25+650 — km
25+900, km 26+100 — km 26+200, km 26+650 — km 26+850, km 27+500 — km 274650, km 29+300 — km 29+400, km
30+250 — km 30+550, km 30+650 — km 30+800, km 31+400 — km 31+950, km 32+400 — km 32+700, km 33+000 — km
33+400, km 34+050 — km 34+400, km 35+400 — km 35+930. Ovdje treba naglasiti da je u ve¢ini navedenih stacionaza
planirana korekcija krivina, osim u stacionazama km 3+600 — km 4+400, km 11+900 — km 12+800, km 24+250 — km
24+750 i km 35+400 — km 35+930 gdje je planirano izmjeStanje trase te u stacionazama km cca 7+400 — km cca 7+750 i
km cca 30+250 — km cca 30+550 gdje su planirani usluzni objekti tip ,D* i tip ,B*.

Od pocetne stacionaze km 0+000 do km 0+900, postojeca prometnica se proSiruje ¢ime dolazi do zauze¢a rubnih dijelova
maslinika, mozaika kultiviranih povrSina i izgradenih povrSina uz istu (Slika 3.46). Od stac. km 0+900 do km 1+400
planirano je proSirenje postojece prometnice i korekcija krivina trase uglavnom na podrucju maslinika, a manjim dijelom
na podrucju istoénojadranskih busika ispresjecanih Sumama. Od stac. km 1+400 do km 5+500 uz postojeéu prometnicu
rasprostranjena su antropogena stanista (maslinici, mozaici kultiviranih povrsina te izgradene povrsine), istoénojadranski
busici i Sume te eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci. Na ovom dijelu je, osim proSirenja postojece trase, planirana
korekcija krivina, izmjeStanje trase te povezivanje postojecih pristupnih putova i spojnih cesta s izmjeStenim dijelovima
DC116. Od stac. km 5+500 do km 9+900 uz postojecu prometnicu izmjenjuju se antropogena stanista (ponajvide maslinici)
sa Sumama, istocnojadranskim busicima te eu- i stenomediteranskim kamenjarskim pasnjacima. Na ovom dijelu je, osim
proSirenja postojee trase, planirana korekcija krivina, izmjeStanje trase, povezivanje postojeCe trase s izmjestenim
dijelovima DC116 te izgradnja usluZznog objekta tipa ,D* (od km cca 7+400 do km cca 7+750). Usluzni objekt tip ,D*
planiran je na podrucju maslinika, istoénojadranskih busika i Suma. Od stac. km 9+900 do km 12+000 uz postojecu
prometnicu izmjenjuju se istoénojadranski busici, antropogena stanidta (ponajvise maslinici) i Sume. Na ovom dijelu se
uglavnom radi o proSirenju postojeCe trase, osim na dijelu gdje je planirana korekcija krivina, izmje$tanje trase i
povezivanje postojece trase s izmjesStenim dijelovima DC116. Od stac. km 12+000 do km 19+800 uz postojecu prometnicu
izmjenjuju se antropogena stanista (ponajvie maslinici te izgradene povrsine), istoénojadranski busici, Sume i manjim
dijelom eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci. Na ovom dijelu trase je, osim proSirenja postojece trase, planirana
korekcija krivina, izmjeStanje trase, povezivanje postojece trase, pristupnih putova i spojnih cesta s izmjeStenim dijelovima
DC116 te vijadukt (u stac. km cca 17+000). Od stac. km 19+800 do km 24+200 uz postojeCu prometnicu izmjenjuju se
antropogena stani$ta (ponajviSe maslinici) i Sume. Na ovom dijelu je planirano proSirenje postojece trase i korekcija krivina.
Od stac. km 24+200 do km 31+000 se uz postojeéu prometnicu izmjenjuju istoCnojadranski busici, Sume, eu- i
stenomediteranski kamenjarski pasnjaci te maslinici. Na ovom dijelu planirano je proSirenje postojece trase, korekcija
krivina, izmje$tanje trase, povezivanje postojece trase s izmjestenim dijelovima DC116 te izgradnja usluznog objekta tip
,B“ (od stac. km cca 30+250 do km cca 30+550). Usluzni objekt tip ,B* je uglavnom planiran na podruju istoénojadranskih
busika te eu- i stenomediteranskih kamenjarskih pasnjaka. Od stac. km 31+000 do km 34+000 uz postojeéu prometnicu
izmjenjuju se Sume i isto¢nojadranski busici, a na tom dijelu je planirano proSirenje postojece trase, vijadukt (u stac. km
cca 32+530) i korekcija krivina. Od stac. km 34+000 do km 35+960,09 rasprostranjena su antropogena stanista (maslinici,
mozaici kultiviranih povrsina te izgradene povrsine), istoénojadranski busici, Sume i pozarista, a na ovom dijelu je planirano
proSirenje postojece trase, korekcija krivina, izmjeStanje trase te povezivanje postojece trase s izmjestenim dijelovima
DC116.
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Slika 3.39 Stanista prema Kompletnoj karti stanista unutar zone Sirine 200 m oko trase planiranog zahvata — 1. dio (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima Idejnog rjieSenja i Bioportala)
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Slika 3.40 Stanista prema Kompletnoj karti stanista unutar zone Sirine 200 m oko trase planiranog zahvata — 2. dio (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima Idejnog rieSenja i Bioportala)
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Opéna Jelsa

00 JIzgradena i industrijska stanista

Kompletna karta stanista
I B Neobrasle i slabo obrasle kopnene povrsine Planirani zahvat
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Slika 3.41 Stanita prema Kompletnoj karti stani§ta unutar zone $irine 200 m oko trase planiranog zahvata - 3. dio (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima Idejnog rjeSenja i Bioportala)
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Slika 3.42 Istoénojadranski busici uz postoje¢u prometnicu (cca stacionaza km 6+900,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0., terenski
obilazak)

Slika 3.43 Maslinik uz postojecu prometnicu (cca stacionaza km 1+900,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0., terenski obilazak)
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Slika 3.44 Sumski stanisni tip stenomediteranske Giste vazdazelene Sume i makija crnike uz postojeéu prometnicu (cca stacionaza km
7+000,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0., terenski obilazak)

Slika 3.45 Kamenjarski pasnjaci u sukcesiji uz postoje¢u prometnicu (cca stacionaza km 6+900,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.,
terenski obilazak)
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Slika 3.46 Stanista uz rub postojece prometnice (cca stacionaza km 0+000,00) na koja je planirano proSirenje u sklopu zahvata (Izvor:
IRES EKOLOGIJA d.0.0., terenski obilazak)

Flora

Prema podacima ustupljenim od MINGOR-a, na otoku Hvaru nalazi se 44 vrste ugroZene flore koje su ujedno i strogo
zasticene sukladno Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16) te 66 vrsta koje nisu ugrozene, ali pripadaju
strogo zasti¢enim vrstama. U sljedecoj tablici navedene su ugrozene i strogo zasticene vrste flore zajedno s razlozima
ugrozenosti pojedinih vrsta i pogodnim stanistima (Tablica 3.22), dok su strogo zastiéene vrste koje nisu ugroZene
navedene u narednoj tablici (Tablica 3.23).

Tablica 3.22 Popis visokorizicne i strogo zasticene flore na podrucju otoka Hvara (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima
MINGOR-a i Crvene knjige vaskulame flore Hrvatske)

Kategorija ugrozenosti
Latinski naziv vrste | Hrvatski naziv vrste / Pravilnik o strogo Razlozi ugrozenosti Pogodna stanista
zasticenim vrstama
Nestanak stanista zbog unitavanja korova
Adonis aestivalis lietni gorocvijet EN/SZ na oranicama i drugim poljoprivrednim | 1.2.2,,1.7.,1.1.2.
povrSinama.
Aeluropus littoralis primorska obalnica CR/SZ Interlzwm fazvoj turizma, unistavanje | F.1.1.11.,  F.1.1.21,
stanista. F.2.1.1.
Bupleurum kopljastolisni Smanjivanje povrSina polja i vrtova,
iy o CR/SZ " : ; , [.1.2.
lancifolium zvinéac uniStavanje korova i ruderalne vegetacije.
Carex divisa razdijeljeni §a EN/SZ I:;ZE? hidromelioracije, izgradnja €251, F.1.1.2.1.
Carex extensa veliki obalni $a$ EN/SZ Inten;ivpi turizgm, odvodnja,  gradnja F.1.1.2.
naselja i prometnica.
Cyperus flavescens | 2uékasti odtrik VuIsz Gubitak stanista isusivanjem, regulacijom | » 454 p 499
obala, i preoravanjem pa3njaka.
Cyperus fuscus smedi il VUISZ OGg‘abI:ak stanista isuSivanjem i regulaciiom | » 451 117, A41,
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<OlOo11a

Latinski naziv vrste

Hrvatski naziv vrste

Kategorija ugrozenosti
/ Pravilnik o strogo
zasticenim vrstama

Razlozi ugrozenosti

Pogodna stanista

Cyperus glaber

goli ostrik

RE/SZ

Gubitak stanita isuSivanjem. U literaturi je
svega nekoliko lokaliteta. Prisutnost svojte u
hrvatskoj flori veoma je dvojbena ili je svojta
izumrla.

A421,A12186,
A13.1.1.

Cyperus longus

dugi o8trik

Vu/sz

Gubitak stanita isuSivanjem ili uredenjem
obala.

A4129,A412,
C.223.

Delphinium
peregrinum

strani veliki kokoti¢

EN/SZ

Napustanje tradicionalnih oblika
poljopriviede u primorju i prenamjena
zemljista.

12.2,15.2.,1.53.1.1.4.

Delphinium
staphisagria

sredozemni veliki
kokoti¢

EN/SZ

Promjene u tradicionalnom nacinu Zivota i
poljoprivredi, €iS¢enje ruderalnih stanista, te
urbanizacija i turizam.

C36.1.,J4.2,J421,
[.14.

Desmazeria marina

sredozemna
ljuljolika

VUISZ

Nestanak stanista uglavnom zbog razvoja
turizma i prateCe izgradnje. Populacije su
relativno obilne i postojane. Pripisana
kategorija ugroZenosti ima preventivnu
zastitnu ulogu.

F.3., F4.

Echinophora
spinosa

trnovita jezika

CR/SZ

Nestanak staniSta. Bilka je prilagodena
pjeskovitim obalama privlaénim turistima.
Zbog trnovite stabljike kupaci je unistavaju.
Takoder, s pojedinih se stanista pijesak
odvozi u gradevinske svrhe.

F.2.1.1.1.

Elymus farctus

bodljikava pirika

CR/SZ

PjeS¢ana staniSta na kojima vrsta uspjeva
pod izravnim su antropogenim utjecajem
(turizam, gradnja, eksploatacija pijeska i
dr.).

F.2.1.1.1.

Glaucium flavum

primorska makovica

EN/SZ

Unistavanje stanista antropogenim
utjecajem na niska, pjeskovita i $ljunkovita
morska Zala, naroCito izraZzen u ljetnim
mjesecima u tijeku turisticke sezone;
urbanizacija.

F21,F2111,F3.1.

Hainardia cylindrica

valjkasti tankorepi¢

VU/SZ

Nestanak staniSta uzrokovan razliéitim
antropogenim  djelovanjem,  gradnjom
prometnica, te uredivanjem obale za
turistiCke potrebe.

F.1.1.22.

Hibiscus trionum

vrSacka sljezolika

EN/SZ

Unistavanje korova herbicidima.

15.1,15.3.,1.1.2.

Hordeum marinum

primorski jeCam

VUISZ

UniStavanje obalnih staniSta, najéeSée s
razvojem turizma.

F.1.1.1.1,
F.1.1.23.

F.1.1.22,

Hordeum secalinum

klasulja

EN/SZ

stanita  hidromeliorativnim
zahvatima, pretvaranjem u  oranice,
zara$tavanjem  prirodnim  sukcesijama
izazvanim  prestankom  gospodarenja
travnjacima.

Nestanak

C.225,C251.

Imperata cylindrica

valjkasta zup€ica

CR/SZ

Intenzivni razvitak turizma,
iskoriStavanje pijesaka.

izgradnja,

F.2.1.

Lathyrus ochrus

Zuckastobijela
graholika

CR/SZ

Nestanak staniSta smanjivanjem povrsina
Zitnih polja.

1.2.2.

Malva parviflora

sitnocvjetni sliez

EN/SZ

Nestanak ruderalnih stanita u naseljima na
obali zbog njihove urbanizacie u vezi s
turizmom, nekontrolirano sabiranje.

L1, 1.1.2.
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Oloena

Latinski naziv vrste

Hrvatski naziv vrste

Kategorija ugrozenosti
/ Pravilnik o strogo
zasticenim vrstama

Razlozi ugrozenosti

Pogodna stanista

Ophioglossum L . Antropogeni utjecaji na stani§tu uz malen | C.3.5.3.2, D.34.2,
lusitanicum Zimski jednolist CRISZ broj lokaliteta i jedinki. D.34.2.4. E8.2.
Napustanje travnjaka i prirodna sukcesija
Ophrys apifera péelinja kokica EN/SZ kojom nestaju; u manjoj mjeri moguceje | a5 g
lokalno ugrozavanje sabiranjem zbog
atraktivnosti; fragmentacija staniSta.
- . . . C36. D12, D35,
Nestajanje travnjaka u procesima prirodne D33 D34 34
Ophrys bertolonii Bertolonijeva kokica VU/IsZz progresivne sukcesije; lokalno je moguée C.5.1 N C '3 .6 ? c 3 5 '
prekomjerno sabiranje zbog atraktivnosti. | 52 vooTTn
Ophrys bombyliflora | svilena kokica VuIsz Lokalno je moguce prekomjemo sabiranie, | 36 34 |57,
fragmentacija stanista.
Ophrys fusca smeda kokica VU/SZ Fragmentacija stanista. D.3,C3,15.2.
Ophrys lutea Zuta kokica EN/SZ Fragmentacija stanita. F5821 D34, C386.
. o Fragmentacija i nestanak stanita, naj¢e$¢e | D.3.4.2., E.8.15,
Ophrys sphegodes kokica paucica vursz prirodnim progresivnim sukcesijama. C.3.6.
Napu$tanje  gospodarenja  travnjacima,
Orchis coriophora koZasti kaéun VUISZ pnrodne" sukgesue | razvol sqmske 3, €361, C35,
vegetacije. Rijetka svojta, opcenito u | C.2.3.
regresiji.
Orchis Setverotockasti Brojnost vrste se smanjuje zbog ¢ovjekova
. . VU/Sz sve veceg posrednog utjecaja na stanista, | D.3.4., C.3.6.
quadripunctata kacun . o
fragmentcija stanista.
o L . . D.34.1, D.34.2,
Orchis italica talijanski kacun EN/SZ Fragmentacija stanita. 36, E34.7. 52
Negativni utjecaj na staniSta razli¢itih
ljudskih  aktivnosti, osobito u  blizini D34 C36
Orchis papilionacea | leptirasti kacun VU/SZ naseljenih mjesta. Prestanak iskoridtavanja C.3‘5.,1 3 T
travnjaka te prirodni procesi zaraStanja | T
travnjaka i gariga
Orchis provincialis finobodljasti kacun VU/SZ Fragmentacija staniSta. D.34,C.35,152.
Orchis tridentata trozubi kacun VU/SZ Fragmentacija stanita. D.34.,C3. E35.1.
Gubitak staniSta zbog napustanja uzgoja
Orlaya kochii moracina Sirolistna EN/SZ strnih zitarica u mediteranskom podrucju te | 1.2.2.1.,1.3.,1.1.2.
zbog uniStavanja korova.
Papaver hybridum zavinutobodljasti CR/SZ ga_umtak s_tanlsta zbog smanjivanja povrsina 1291
mak Zitnih polja.
Plantago indica pjeSCarski trputac CR/ISZ Obrastame pjescaglh sipina _ VISom | ¢ 39
vegetacijom (vegetacijska sukcesija).
Velika brojnost turista na malobrojnim
Salsola kali slankasta solnjaca VU/SZ pjeS¢anim plazama negativno utiete na | F.1.1.1.1,,F.2.1.1.1.

pjeS€arsku halofilnu vegetaciju.
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Latinski naziv vrste

Hrvatski naziv vrste / Pravilnik o strogo

zasticenim vrstama

Kategorija ugrozenosti

Razlozi ugrozenosti

Pogodna stanista

Salsola soda

sodna solnjaca VU/SZ

UgroZavanje i uniStavanje stanista ljudskim
aktivnostima: snaZan razvoj turizma
promjene obalnih stanista.

F1111,F3.1.1.1.

Sporobolus
pungens

pjes¢ana sijacica CR/ISZ

Intenzivan razvoj turizma, fragmentacija i
unistavanje stanista

F21.1.1.

Suaeda maritima

primorska jurcica VUISZ

Ubrzani razvoj turizma negativno djeluje na
stanita vrste, a muljevite obale se
nasipavaju.

F.1.1.1.1.

Trifolium
resupinatum

perzijska djetelina VU/Sz

Odvodnjavanje i isuSivanje, napustanje
tradicionalne poljoprivrede, urbanizacija.
Zbog regulacije vodnoga rezima Neretve i
prenamjene prostora u tom podru¢ju, viazni
travnjaci zajednice Alopecuro-
Ranunculetum marginati (sveza Trifolion
resupinati, red Trifolio-Hordeetalia)
zastupljeni su samo fragmentarno.

C.25.1.

Urtica pilulifera

loptasta kopriva EN/SZ

Zbog pojaCanoga procesa urbanizacije
turistickin uzmorskih naselja uniStavaju se
ruderalna stanista.

1.2, 1.1.8.

SZ - strogo zasticena vrsta, RE - regionalno izumrla vrsta, CR - kriti€no ugroZena vrsta, EN — ugrozena vrsta, VU - osjetljiva vrsta

Tablica 3.23 Popis preostale strogo zasti¢ene flore na podrucju otoka Hvara (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima
MINGOR-a i Crvene knjige vaskulame flore Hrvatske)

Latinski naziv vrste

Hrvatski naziv vrste

Alyssum montanum ssp. pagense

/

Anacamptis pyramidalis

crvena vratizelja

Anthyllis vulneraria ssp. weldeniana

Weldenov ranjenik

Asarum europaeum ssp. italicum

Sumski kopitnjak

Astragalus muelleri

kréki kozlinac

Aurinia sinuata

izverugana gromotulja

Campanula portenschlagiana

Portenschlagov zvonci¢

Cardamine maritima

primorska rezuha

Centaurea ragusina

dubrovacka zecina

Centaurea spinosociliata

trnovitotrepaviCava zecina

Chaerophyllum coloratum

obojena krabljica

Crocus dalmaticus

dalmatinski Safran

Cymodocea nodosa

Cvorasta morska resa

Cytinus hypocistis buSinova ozorina
Dianthus sylvestris Sumski karanfil
Dianthus sylvestris ssp. nodosus /

Echinaria capitata glavi€asta jezica
Festuca illyrica /

Festuca lapidosa /

Fibigia triquetra trobridi sijedac
Galium firmum /

Genista sylvestris ssp. dalmatica

dalmatinska Zutilovka

Gladiolus communis

obi¢ni macinac

Helictotrichon sempervirens

laZzna zobika

Hyacinthella dalmatica

dalmatinski zumbul¢i¢

Studija o utjecaju na okoli$ za zahvat:

Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajekina luka) - Suéuraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio

151




4P ipzda.

Latinski naziv vrste

Hrvatski naziv vrste

Hymenolobus procumbens

polegnuta grancika

Iris germanica germanska perunika
Lathyrus saxatilis povaljeni oreSac
Limodorum abortivum ljubi¢asti Silorep

Limonium cancellatum

reSetkasta mrizica

Limonium dictyophorum

savitljiva mriZica

Medicago marina

primorska vija

Micromeria kerneri

Kernerova bresina

Neotinea maculata

pjegava tineja

Onosma javorkae rumenjaca
Onosma stellulata zvjezdasti oétrolist
Ophrys fusca ssp. fusca /

Ophrys incantata /

Ophrys x leucadica /

Ophrys liburnica /

Ophrys sphegodes ssp. sphegodes paukova kokica
Orchis morio mali kacun

Orchis provincialis ssp. pauciflora /

Phalaris aquatica vodena svjetlica

Phalaris brachystachys kratkoklasasta svjetlica

Phalaris coerulescens modrikasta svjetlica

Phalaris minor mala svjetlica
Phalaris paradoxa valjkasta svjetlica
Phleum arenarium pjeSc&arski lisicji rep
Phleum paniculatum metlicasti lisicji rep
Polycnemum arvense poljska jelica

Posidonia oceanica oceanski porost

Sempervivum tectorum planinska éuvarkuca
Serapias lingua jezi€asta kukavica

Serapias neglecta zanemareni serapias
Serapias parviflora sitnocvjetni serapias

Seseli montanum ssp. tommasinii Tomasinijevo devesilje

Seseli tomentosum pustenasto devesilje

Silene remotiflora lepica riedkocvjetna

Spiranthes spiralis jesenska zasukica

Trifolium dalmaticum dalmatinska djetelina

Trifolium leucanthum djetelina bjelocvjetna
Trifolium mutabile promjenjiva djetelina
Turgenia latifolia Sirokolisna podlanica
Vicia leucantha grahor bielocvjetni

Vincetoxicum hirundinaria. ssp. adriaticum jadranski lastaviénjak

Na Sirem podrucju zahvata se, prema dostupnim podacima, mogu o&ekivati pojedine ugrozene i strogo zasticene biljne
vrste kao $to su: strani veliki kokoti¢ (Delphinium peregrinum), sredozemni veliki kokoti¢ (Delphinium staphisagria),
sredozemna ljuljolika (Desmazeria marina), vrSacka sljezolika (Hibiscus trionum), ljubiCasti Silorep (Limodorum abortivum),
pjegava tineja (Neotinea maculata), zimski jednolist (Ophioglossum lusitanicum), pCelinja kokica (Ophrys apifera),
Bertolonijeva kokica (Ophrys bertolonii), svilena kokica (Ophrys bombyliflora), smeda kokica (Ophrys fusca), Zuta kokica
(Ophrys lutea), kokica paucica (Ophrys sphegodes), kozasti kacun (Orchis coriophora), talijanski kacun (Orchis italica),
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leptirasti kacun (Orchis papilionacea), finobodljasti kaéun (Orchis provincialis), &etverotoCkasti kacéun (Orchis
quadripunctata), trozub| kaéun (Orchis tridentata), loptasta kopriva (Urtica pilulifera), ali i neke strogo zasti¢ene vrste koje
nisu ugrozene kao $to su Orchis provincialis ssp. pauciflora, Ophrys liburnica, mali kacun (Orchis morio), sitnocvjetni
serapias (Serapias parviflora) i sl.

Na promatranom podruéju u zoni 200 m od osi trase planiranog zahvata ukupno je zabilieZzeno 17 biljnih vrsta od kojih je
veéina ugrozena i rijetka ili strogo zasti¢ena te je navedena u prethodnim tablicama (Error! Reference source not found.
Error! Reference source not found.), a vrste koje nisu ugroZene i rijetke niti strogo zasticene, a dolaze na promatranom
podrucju su navedene u sljiedecoj tablici (Tablica 3.24).

Tablica 3.24 Popis flore koja nije ugrozena i rijetka niti strogo zastiéena na promatranom podrucju (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema
podacima MINGOR-a)

Latinski naziv vrste

Hrvatski naziv vrste

Abies alba obi¢na jela
Aceras anthropophorum okruglastogomoljasta bezostruska
Salvia officinalis liekovita kadulja

Scaligeria cretica

kretski kopra¢

Fauna

Prema podacima ustupljenim od MINGOR-a, na otoku Hvaru nalazi se 23 vrste ugrozene faune koje su ujedno i strogo
zasticene sukladno Pravilniku o strogo zastiéenim vrstama (NN 144/13, 73/16) te 81 vrsta koja nije ugrozena, ali su te
vrste strogo zasticene. U sljedecoj tablici navedene su ugrozene vrste faune zajedno s razlozima ugrozenosti pojedinih
vrsta i pogodnim stanidtima (Tablica 3.25), dok su strogo zastiéene vrste navedene u narednoj tablici (Tablica 3.26).

Tablica 3.25 Popis visokorizi¢ne i strogo zasticene faune na podrucju otoka Hvara (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima
MINGOR-a i Crvenih knjiga faune Hrvatske)

Kategorija
Latinski naziv ugrozzin.cl)(stl !
vrste / Hrvatski rsat¥ '02]'0 ° Razlozi ugrozenosti Pogodna stanista
naziv vrste i
zasticenim
vrstama

BESKRALJESNJACI

Direktne prijetnje: Tipski je lokalitet, Markova $pilja na Pelegrinu,
vazno arheolodko nalaziSte, medutim iskopavanjima su $piljska
staniSta gotovo potpuno unistena, a postoji velika mogucénost
urbanizacije rta Pelegrina. Prisutno je nekontrolirano Sirenje i
Alpioniscus razvoj okolnih mjesta, pri ¢emu se vrlo ¢esto gradevinski otpad
kratochvili EN/SZ odlaze u speleolodke objekte. Razvoj turizma i rekreativnih
hvarska ilirska sadrzaja mogu rezultirati ilegalnim posjetima i neprimjerenim
babura uredenjima speleolo$kih objekata. Podzemlje otoka ugrozeno je
nepostojanjem kanalizacijskog sustava, te speleoloski objekti
vrlo Cesto sluze umjesto septickih jama za direktan odvod
kanalizacije. Problem su za podzemlje vrlo Eesto i divlji deponiji
koji se nerijetko nalaze u speleoloskim objektima.

Direktne prijetnje: Na cijelom podrugju hrvatskog jadranskog
priobalja prisutna je ubrzana urbanizacija obalnog pojasa, to je
posebice opasna ugroza za anhijalinu faunu koja nema
Badijella jalzici zamjenska stani$ta, uz opasnost od izgradnje pristupnih putova
Jalziceva VU/Sz i prometnica. Bacanje otpada u Spiliska staniSta. Negativni
badijela ucinci: Degradacija Spiljskih ekosustava zbog promjene rezima
podzemnih voda i oborina te pojave pozara, uz smanjenje unosa
hranjivih tvari iz epikrSke zone u dublje dijelove podzemnih
stanista.

Obitava u Spiljama umjerenih
uvjeta s troglobiontskim
beskraljeSnjacima (NKS: H
1.1.4.1). Podzemna kopnena
stanista, preferira viazna
podruéja i podrucja s vecom
koli¢inom detritusa.

Anhijaline krske Spilje (NKS: H
14.1.1)
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Kategorija
Latinski naziv ugﬁgﬁﬁgﬁ:g J
vrste / Hrvatski sr0d0 Razlozi ugrozenosti Pogodna stanista
naziv vrste 51090
zasticenim
vrstama
Vapnenacka stjenovita
stanista, gdje pronalazi
Delima bilabiata Urbanizacija (poseban problem na otocima gdje je prostor jako skrovista u pukotlngma i .
IR o I , : .| medu gromadama ili ispod njih.
fasceolata ogranicen), intenzifikacija poljoprivrede, rekreativne aktivnosti, o AN
. CR/ISZ . . . . Pogodna stanista ukljuéuju
pojasasta pozari, izgradnja cesta, rudarstvo i vadenje kamena, o
. e - ) male do velike litice, klance,
zaklopnica modifikacija ekosustava, konzumacija puzeva u prehrani. N . Y X
Sume na stjenovitoj podiozi,
stienovite alpske travnjake pa
Cak i suhozide uz ceste.
Vapnenacka stjenovita
stanista, gdje pronalazi
Delima bilabiata Urbanizacija (poseban problem na otocima gdje je prostor jako skrovista u pukotmgma . .
; I . e o , , .| medu gromadama ili ispod njih.
pharensis ograni¢en), intenzifikacija poljoprivrede, rekreativne aktivnosti, o e
CR/SZ o . . , Pogodna stanista ukljucuju
hvarska obalna pozari, izgradnja cesta, rudarstvo i vadenje kamena, o
) e AR ) male do velike litice, klance,
zaklopnica modifikacija ekosustava, konzumacija puzeva u prehrani. . o ;
Sume na stjenovitoj podlozi,
stjenovite alpske travnjake pa
Cak i suhozide uz ceste.
Gyralina Urbanizacija (poseban problem na otocima gdje je prostor jako | Obitava u podzemnim
circumlineata VU/SZ ograni¢en), intenzifikacija poljoprivrede, rekreativne aktivnosti, | stanistima u pukotinama u
kruZnoisprugani pozari, izgradnja cesta, rudarstvo i vadenje kamena, | krSu, sipinama, a vjerojatnoiu
mreZac modifikacija ekosustava, konzumacija puzeva u prehrani. Spiljama.
Direktne prijetnje: Hadov lijevka$ je grabezljivac sa samog vrha
hranidbene piramide te svaki poremecaj stanista i populacija
ostalih Spiljskih organizama kojima se hrani ugrozava njegov
opstanak, $to ga zbog iznimno ograni¢ene rasprostranjenosti i
vrlo malih populacija €ini vrlo ranjivom vrstom. Intenzivna . . I
NP - : p Obitava u $piljama umjerenih
urbanizacija prisutna na cijelom otoku Hvaru direktno ugrozava . . .
. - AR . uvjeta s troglobiontskim
Hadlites staniSta kao i Cesti posjeti Spiljama bez strunog nadzora te L 2 .
- . o B o . beskraljeSnjacima (NKS: H
tegenarioides Vu/Isz ostale aktivnosti u Spiljskim staniStima otoka Hvara, a posebice o
. . N ; ) L h AN 1.1.4.1), uz tlo na mrezi
Hadov lijevkas arheoloSka iskopavanja u brojnim hvarskim  3piljskim A .
L - e e pricvrséenoj za kamenje i
arheoloSkim lokalitetima. KoriStenje jama kao smetista za .
. . N o stalagmite.
raznovrsni otpad utvrdeno je za viSe nalazista.
Negativni ucinci: Degradacija Spiljskih ekosustava zbog
promjene rezima podzemnih voda i oborina te pojave pozara, uz
smanjenje unosa hranjivih tvari iz epikrSke zone u dublje dijelove
podzemnih stanista.
Direktne prijetnje: Hvarska lola je grabeZljivac sa samog vrha
hranidbene piramide te svaki poremecaj populacija ostalih
Spiljskih organizama kojima se hrani ugroZava njegov opstanak,
§to ga zbog ograniCene rasprostranjenosti Cini vrlo ranjivom
vrstom. Jedino se poznato nalaziSte hvarske lole nalazi na otoku
Hvaru, gdje je zbog ubrzane urbanizacije prostora upitno fizicko | Obitava u Spiljama umjerenih
oCuvanje jedinog poznatog nalazista, vrlo male 3pilje, kao i | uvjeta s troglobiontskim
Lola insularis CRISZ mikroklime $piljskog stani$ta te opstanak populacije. U blizini | beskralje$njacima (NKS: H
Hvarska lola Spilie izgraden je ugostiteljski objekt s parkiralistem i ostalim | 1.1.4.1), ispod kamenjaiu
prate¢im objektima. Spilja se ve¢ nalazi nedaleko od prometnice | pukotinama kopnenih $piljskih
koja sigurno ima negativan utjecaj. Budu¢i da je rije¢ o | stanista.
monotipskom rodu i iznimno rijetkoj vrsti, prisutno je sakupljanje
$piljske faune.
Negativni u€inci: Degradacija 3piljskih ekosustava zbog
promjene rezima oborina te pojave pozara, uz smanjenje unosa
hranjivih tvari iz epikrSke zone dublje u staniste.
Direktne prijetnje: Bracki lazistipavCic je grabezljivac sa samog
vrha hranidbene piramide te svaki poremecaj populacija ostalih | Obitava u Spiliama umjerenih
. . Spiljskih organizama kojima se hrani ugroZava njegov opstanak, | uvjeta s troglobiontskim
Microchthonius . o ; s - L 2 )
rogatus Sto ga zbog ogranicene rgsprqstranjerlqstl Cini vrlo ranjivom beskraljeSnjacima (NKS._ H
Bracki VU/Sz vrstom. UgroZava ga urbanizacija, narocito na otocima Bracu i | 1.1.4.1), ispod kamenja i u
I, Hvaru; razvoj turizma i izgradnja rekreativnih objekata, | pukotinama kopnenih Spiljskih
lazistipavcié o . . C o . ! o o
ponajprije na otocima; opasnost od izgradnje pristupnih putovai | stanista odakle izlazi u lov na
prometnica; sakupljanje Spiliske faune; razvoj rekreativnih | plijen.
sadrzaja, ponajprije posjeti Spiliama bez struénog nadzora;
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Kategorija
Latinski naziv ugﬁgﬁﬁgﬁ:g J
vrste / Hrvatski sr0d0 Razlozi ugrozenosti Pogodna stanista
naziv vrste 51090
zasticenim
vrstama
bacanje otpada u Spiljska stanista. Negativni u€inci: Degradacija
Spiljskih ekosustava zbog promjene rezima podzemnih voda i
oborina te pojave pozara, uz smanjenje unosa hranjivih tvari iz
epikrske zone u dublje dijelove podzemnih stanista.
Direktne prijetnje: Intenzivna gradnja uz obalu mora i
betonizacija obala, izgradnje marina, lukobrana i dr. Negativni
utjecaj gospodarskog razvoja i industrijalizacije ve¢ih gradova
priobalnog dijela juzne Dalmacije uz zatrpavanie ifili odteCivanje
Spilja tijekom gradevinskih radova. Masovni razvoj turizma i |
rekreativnih sadrzaja uz obalu mora, $to najceSce uzrokuje | Spiljske kamenice (jezerca
potpuno unistenje Spilia zbog odlaganja otpada u anhijaline | vode cjednice u 3pilji) u
Spilie; koristenje 3Spilie u dopunske turisticke sadrzaje bez | procjednoj (nesaturiranoj)
Niphargus kontrole i stru¢nog vodstva. Kaptiranja izvora i prekomjemo | krkoj zoni (NKS: H.1.3.2.2);
hvarensis VUu/Sz crplienje vode s izvora i bunara. OneciS¢enje podzemnih voda | freatiCka zona — intersticijske
hvarski sljepusac komunalnim otpadnim vodama i industrijskim ispustima te | podzemne vode u krdu, bunari
koriStenje Spilia kao odlagaliSta otpada, kao i oneciS¢enje | (slatka i blago slana voda)
podzemnih voda krutim i tekuéim komunalnim otpadom zbog | (H.3.2.1.1) i stalni i povremeni
divljih odlagali$ta. Negativni ucinci: Degradacija podzemnog | izvori slatke vode (A.2.1.1.).
ekolodkog sustava/staniSta zbog promjene rezima podzemnih
voda i oborina te poZara; kemijsko naruSavanje sustava zbog
onecicenja iz razli€itih izvora. Spre¢avanje dotoka slatke vode,
§to dovodi do izolacije staniSta i njegove funkcionalne
degradacije.
Speleohvarella Direktne prijetnje: Prisutna je urbanizacija cijelog obalnog
gamulini pojasa, pri Cemu su posebno ugrozene sve anhijaline 3pilje, uz - N .
Gamulinov VU/SZ razvoj turizma i izgradnju rekreativnih objekata. Crpljenje slatke Anhijaline krske Spilje (NKS: H
oo . . A e | 14010)
Spiljski vode i bacanje otpada. Negativni ucinci: Degradacija Spiljskih
veslonozac ekosustava zbog promjene reZima podzemnih voda i oborina.
Direktne prijetnje: Hvarska Sulcija je grabezljivac sa samog vrha
hranidbene piramide te svaki poremecaj staniSta i populacija
ostalih Spiljskih organizama kojima se hrani ugrozava njen
opstanak, Sto je zbog iznimno ograni¢ene rasprostranjenosti i . i _
X LY o I Obitava u $piljama umjerenih
vrlo malih populacija €ini vrlo ranjivom vrstom. Jedino je poznato ; . .
o P . .~ | uvjeta s troglobiontskim
nalaziSte, GrapCeva $pilja, zatvoreno metalnom reSetkom koju L 2 .
. o . : . .| beskralje$njacima (NKS: H
Sulcia inferna treba popraviti kako se uz nju ne bi moglo provuci. Predstavija .
H M CR/SZ . L : X A « e | 1.1.4.1), uz tlo na malim
varska Sulcija poznati arheoloSki lokalitet u kojem su izvrSeni opsezni fizicki . IR
X X A o S mrezama pricvr§¢enim za
zahvati povezani s arheoloskim iskopavanjima, te je Spiljsko - .
o X . o , X kamenje i stijenke zida.
staniSte u kojem obitava hvarska Sulcija znatno smanjeno. Cesto
je posjecivanje ove Spilje. Negativni ucinci: degradacija Spiljskih
ekosustava zbog promjene reZzima podzemnih voda i oborina, uz
smanjenje unosa hranjivih tvari iz epikrSke zone u dublje dijelove
stanista.
RIBE
Obitava u moru, a ulazi u
bocate i slatke vode. To je
prava eurihalina vrsta koja Zivi
u slanim lagunama, plitkim,
Aphanius Obrvan je ugrozen zbog nestajanja slanih mocvara i bo&atih lace zaslanjen!m obaln[m
; o N : ) ... | ekosustavimaikopnenim
fasciatus EN/SZ stanidta, divlje gradnje uz obalu te sve veceg oneliSéenja . .
. L slatkim vodama, koje su
obrvan priobalnih dijelova mora. - .
opc¢enito nepovoljne za druge
riblje vrste. Odgovaraju joj
vode €iji je pH izmedu 6,51 7,5,
a temperatura izmedu 10 i
24°C.
Glavatica je jedna od najugrozenijih pastrvskih vrsta. Sredinom | Glavatica je pridnena vrsta
Salmo 20. stolje¢a na Neretvi je izgradena HE Jablanica, §to je | kojoj najviSe odgovara Cista,
onemogucilo migracije glavatice koja se razmnozavala u vi§im | hladna i brza voda. Uglavnom
marmoratus CR/SZ W " 2 . S . L
X dijelovima te rijeke. U vrijeme mrijesta lokalni ribari pretjerano su | se zadrzava u mjestima
glavatica S . : . . - it .
izlovljivali glavaticu. S obzirom na gradnju hidroelektrana i | vrtloZenja vode i rijetko zalazi u
hidroakumulacija na Neretvi, njezin je opstanak ondje upitan. | plice dijelove rijeke.
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Kategorija
Latinski naziv ugﬁgﬁﬁgﬁ:g 4
vrste / Hrvatski sr0d0 Razlozi ugrozenosti Pogodna stanista
naziv vrste 51090
zasticenim
vrstama
Posebno je ugrozava nekontrolirani unos uzgojnih forma
potocne pastrve, s kojom se ona kriza, a i njihovi potomci se
mogu razmnoZzavati.
PTICE
Odumiranjem tradicionalnog stoCarstva smanjuje se koliina | Otvoreni predjeli, preteZito s
raspoloZivog plijena, povrsina i kvaliteta staniSta za surog orla. | niskim raslinjem: planinski i
Pretjeranim lovom koji uzrokuje smanjenje populacija srednjin | kamenjarski pasnjaci,
sisavaca, jarebica i tr¢ki koli¢ina plijena za surog orla dodatno | stjenovita podruéja, vristine,
se smanjuje. Krivolovom se povecava smrtnost i uznemiravanje | polupustinje, tundra. U srednjoj
Aauila ptica. Jedinke stradavaju i kao posljedica namjernog ili sluajnog | ijuznoj Europi pretezito u
q trovanja u sudarima s vodovima za prijenos elektricne energije | planinskim predjelima i
chrysaetos CRgp/SZ i " . . * o . .
! e zbog elektrokucije. Izgradnjom vjetroelektrana na podru¢ju | podru&ju suhih sredozemnih
suri orao , . . g ARG . T
obitavanja surog orla povecava se rizik od stradavanja jedinki | paSnjaka, rijetkih Sikara i
zbog sudara s lopaticama turbina. Uznemiravanje ptica na | otvorenih Suma.
gnijezdima zbog porasta turizma i rekreativnih aktivnosti kao Sto
su penjanje po liticama ili let zmajevima (paraglajding) uz litice
za gnijezdenje utjeCu na uspjesnost gnijezdenja i jedan su od
vaznih uzroka ugrozenosti.
Najprikladnije staniSte su mu
suha, suncana, otvorena,
Odumiranjem tradicionalnog stoCarstva i poljodjelstva te kgmenltla, stJenO\v/!ta il
. L o L N . pjeskovita podrugja,
intenziviranjem poljodjelstva smanjuje se povrSina i kvaliteta | : . p
" . ; . . | ispresijecana Sumama,
. staniSta zmijara. Krivolovom se pove¢ava smrtnost i | . ; L
Circaetus ) . . - o L . Sumarcima, makijom ili
) uznemiravanje ptica. Brojnost jedinki smanjuje se i zbog ! X o
gallicus ENgp/SZ . : ; .. - garigom. Na zimovali$tima
o stradavanja u sudarima s vodovima za prijenos elektricne L T
zmijar , . ; . obitavaju u polupustinjama i
energije te zbog elektrokucije. lzgradnjom vjetroelektrana na S
b . . . . . - slabo kultiviranim podrucjima,
podrucju redovitog obitavanja zmijara povecava se rizik od kao | na savanama i travnatim
stradavanja jedinki zbog sudara s lopaticama turbina . o
ravnicama. Gnijezdo grade na
vrhu niskoga drveca, obi¢no 3
-7 miznad tla.
Odumiranjem tradicionalnog stoCarstva i poljopriviede te | Gnijezdi se preteZito na
intenziviranjem poljoprivrede smanjuje se povrSina i kvaliteta | liticama, rijetko na drvecu ili
stanista krSkog sokola. Krivolovom se pove¢ava smrtnost i | ruSevinama. Obicno se
uznemiravanje ptica, a preintenzivnim lovom se smanjuju | gnijezdi u starim gnijezdima
populacije srednje velikih ptica, njegova najvaznijeg plijena. | drugih ptica (gavrana, vrana,
Falco biarmicus CRap/SZ UgroZavaju ga i krada jaja ili ptica iz gnijezda radi drzanja u | orlova, supova i dr.), a rjiede na
krski sokol 9p zatoCeniStvu. Porast turizma i rekreativnih aktivnosti kao 8to su | goloj stijeni. Koristi krske
penjanje po liticama ili let zmajevima (paraglajding) uz litice za | otvorene predjele, suhe
gnijezdenje potencijalna su ugroza jer uznemiravaju pticeimogu | trnovite Sikare i druga suha
negativno utjecati na uspjeSnost gnijezdenja. Izgradnjom | otvorena stanista.
vjetroelektrana na podrucju obitavanja krskog sokola povecava
se rizik od stradavanja jedinki zbog sudara s lopaticama turbina.
Gnijezdi se na visoravnima,
brdima ili u nizinama na
otvorenim predjelima s niskim,
Falco Odumiranjem tradicionalnog stoéarstva i poljodjelstva te | gustim biliem. Izbjegava guste
. intenziviranjem poljodjelstva smanjuje se povrSina i kvaliteta | Sume, otvorena podrucja s
columbarius VUzp/SZ o | kola. Krivol . . Stk drved |
mali sokol stanista malog sokola. Krivolovom se povecava smrtnost i mnogo rastrkanog rveca, gola
uznemiravanje ptica. i strma planinska podrucja. Za
zimovanja je najbrojniji na
prostranim poljodjelskim
povrSinama.
Odumiranjem tradicionalnog poljodjelstva smanjuje se povrSina | Eleonorin sokol se gnijezdi na
i kvaliteta stanista Eleonorinog sokola. Uznemiravanje ptica na | liticama otoka i oto€ica. U
Falco eleonorae gnijezdima zbog porasta turizma i rekreativnih aktivnosti, osobito | Hrvatskoj je gnjezdarica
. ENgp/SZ zadrzavanije turista radi ronjenja i ribolova pod liticama na kojima | pucinskih otoka: Visa, BiSeva,
Eleonorin sokol N R N Dy Y ) ) L
se gnijezde ili glisiranje uz kolonije utje€u na uspjeSnost | Sveca i nekoliko manjih
gnijezdenja i jedan su od vaznih uzorka ugroZenosti. Krivolovom | otocica.
se povetava smrtnost i uznemiravanje ptica

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio

156



4P ipzda.

Kategorija
Latinski naziv ugrozgaln.cl)(stl 4
vrste / Hrvatski r:; '02'0 0 Razlozi ugrozenosti Pogodna stanista
naziv vrste e
zasticenim
vrstama
Obitavaju na raznolikim
stani§tima, od otvorenih do
Sumovitih podruéja, u
unutradnjosti i uz more. Vrlo su
prilagodljivi i mogu se naci
gotovo svugdje, ali obi¢no se
ne gnijezde u prostranim
N - L . L nizinskim podru¢jima
Intenziviranjem poljodjelstva smanjuje se kvaliteta stanista sivog kultivirane nizine bez drveca)
sokola u Hrvatskoj. Krivolovom se pove¢ava smrinost i (ku . Co
. L X o .. | U kojima nema sigurnih mjesta
uznemiravanje ptica, a preintenzivnim lovom se smanjuju za gnijezdenje, velikim
F . populacije srednje velikih ptica, njegova najvaznijeg plijena. A .
alco peregrinus 182 Ugrozavaj i krada jaja ili ptica iz gnijezda Uznemiravanje prostranim Sumarma, jako
sivi sokol Wop grozavaju ga | jaja 1 plica 1z gnj -Znemiravanie | 1 -aslim motvarama. Za lov
ptica na gnijezdima zbog porasta turizma i rekreativnih aktivnosti su im potrebna otvorena
kao $to su penjanje po liticama ili let zmajevima (paraglajding) S C
” M . Sy o podruéja koja ¢esto ukljuéuju
uz litice za gnijeZzdenje negativno utjeCu na uspjeSnost licita viazna ili priobal
gnijezdenia. razlicita vlazna ili priobalna
stani$ta. Za gnijeZdenje trebaju
litice, stijene ili druge strme,
nepristupacne polozaje (npr.
tornjeve ili ruSevine), au
dijelovima areala gnijezdi se i
na stablima (u starim
gnijezdima drugih ptica) ili na
tlu.
Gnijezde se na stjenovitim
otocima udaljenijim od kopna.
Larus audouinii Pretjerano ribarenje, porast brojnosti galeba klaukavca s kojim | Nakon sezone gnijeZzdenja
sredozemni ENgp/SZ su u kompeticiji na gnjezdiliStima, turizam i rekreativne | obitava uz stjenovite obale i po
galeb aktivnosti. zaklonjenim uvalama. Gnijezdo
grade na tlu izmedu kamenja ili
u rijetkom (raStrkanom) bilju.
SISAVCI
Poglavito Spiljska vrsta, ali je
nadena i u rudnicima te
Miniopterus \v/rs_ta jg vrlg osjetljiva na uzn?n_]i_rivanje, ali .i na postavljanjg na}pu$tenim p_gdrumirn_q. ¢e§to
schreibersii EN/SZ zelje;n|h reSetaka na vrata u splljama. thvo joj Jevu_!-irvatsko! mijenja sklomsta,l| I1¢t| i zimi.
dugokrii prénjak glavni razlog ugrozenosti gubitak skloniSta u Spiljama, ali | Povremeno se pri migraciji
vjerojatno i upotreba pesticida. kolonije zadrZavaju i na
tavanima kuca i krovidtima
crkava.
Ljeti tvori kolonije u Spiljama,
Cesto zajednicke s velikim
U Europi je bio zabiljeZen jak pad brojnostiizmedu 1940.11980., | potkovnjakom, ridim SiSmisem i
a razlozi su bili uznemirivanje prstenovanjem, 3piljarenjem i | dugokrilim prénjakom. Rijetki
intenzivna upotreba organoklornih pesticida. Rasprostranjenost | su nalazi u zgradama. Zimske
Rhinolophus i brojnost juznog potkovnjaka u Hrvatskoj osjetno je manja od | kolonije su poznate u hladnijim
euryale VUu/Sz npr. velikog potkovnjaka, pa je i ugrozenost razmjerno ve¢a. O | jamama i Spiljama, samostaino
juzni potkovnjak pretpostavljenom padu broja kolonija i brojnosti vrste u Hrvatskoj | ili s velikim potkovnjakom.
indikacija su brojni nalazi subfosilnih ostataka u Spiljama na obali | Lovna stanista juznog
i otocima, a u kojima vide nisu potvrdene niti ljetne niti zimske | potkovnjaka ukljuéuju livade s
kolonije. grmljem, grmoliku vegetaciju
Sibljaka, gariga i Suma s
niskom pokrovno$cu drvec¢a.

SZ - strogo zasticena vrsta, CR - kriti€no ugrozena vrsta, EN — ugrozena vrsta, VU - osjetljiva vrsta, gp — gnijezdeca populacija, pp — preletnicka
populacija, zp — zimuju¢a populacija
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Tablica 3.26 Popis preostale strogo zasti¢ene faune na podrucju otoka Hvara (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima

MINGOR-a i Crvenih knjiga faune Hrvatske)

Skupina Latinski naziv vrste Hrvatski naziv vrste
Helix secernenda brdar
beskraljeSnjaci Papilio machaon obicni lastin rep
Zerynthia polyxena uskranji leptir
ribe Petromyzon marinus morska paklara
Bufo viridlis zelena krastaca
Dalmatolacerta . s
oxycephala ostroglava gusterica
Elaphe quatuorlineata Cetveroprugi kravosas
Hierophis gemonensis Sara poljarica
Hyla arborea gatalinka
vodozemci i Podarcis melisellensis kr8ka gusterica
gmazov Pseudopus apodus blavor
Telescopus fallax crnokrpica
Testudo hermanni kopnena kornjaca
Vipera ammodytes poskok
Zamenis longissimus bjelica
Zamenis situla crvenkrpica
Accipiter gentilis jastreb
Accipiter nisus kobac
Aegithalos caudatus dugorepa sjenica
Alcedo atthis vodomar
Anthus campestris primorska trepteljka
Apus pallidus smeda Ciopa
Asio otus mala uSara
Athene noctua sivi éuk
Bubo bubo uSara
Buteo buteo Skanjac
Caprimulgus europaeus leganj
Carduelis cannabina juriica
ptice Carduelis carduelis CeSljugar
Carduelis chloris zelendur
Circus cyaneus eja strnjarica
Clamator glandarius africka kukavica
Coccothraustes .
coccothraustes batokljun
Delichon urbicum piljak
Dendrocopos major veliki djetlic
Emberiza cirlus crnogrla strnadica
Emberiza melanocephala | croglava strnadica
Erithacus rubecula crvendac
Falco subbuteo sokol lastavi¢ar
Falco tinnunculus vjetruda
Gavia arctica crnogrli plijenor
Gavia stellata crvenogrli plijenor
Grus grus Zdral
Hippolais olivetorum volji¢ maslinar
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Skupina Latinski naziv vrste Hrvatski naziv vrste
Hippolais polyglotta kratkokrili volji¢
Hirundo daurica daurska lastavica
Hirundo rustica lastavica
Jynx torquilla vijoglav
Luscinia megarhynchos slavuj
Merops apiaster péelarica
Monticola solitarius modrokos
Motacilla alba bijela pastirica
Motacilla flava Zuta pastirica
Muscicapa striata muharica
Oenanthe hispanica primorska bjeloguza
Oriolus oriolus vuga
Otus scops cuk
Parus caeruleus plavetna sjenica
Parus major velika sjenica
Pernis apivorus Skanjac osas
Phalacrocorax aristotelis morski vranac
Phoenicurus ochruros mrka crvenrepka
Phylloscopus collybita zvizdak
Serinus serinus Zutarica
Sitta neumayer brgliez kamenjar
Sterna hirundo crvenokljuna ¢igra
Sterna sandvicensis dugokljuna ¢igra
Strix aluco Sumska sova
Sylvia atricapilla crnokapa grmusa
Sylvia cantillans bjelobrka grmusa
Sylvia communis grmusa pjenica
Sylvia hortensis istocna velika grmusa
Sylvia melanocephala croglava grmusa
Tachymarptis melba bijela Ciopa
Troglodytes troglodytes palci¢
Upupa epops pupavac
Myotis blythii oStrouhi $iSmis
Myotis emarginatus ridi SiSmi§

sisavei Plecotus kolombatovici Kolombatovi¢ev dugousan
gﬁ;ﬁ%g‘;ﬁfum veliki potkovnjak
Rhinolophus hipposideros | mali potkovnjak

Fauna beskraljeSnjaka

Na Sirem podruju zahvata moZe se ogekivati prisutnost pojedinih vrsta beskraljeznjaka, uglavnom iz skupine kukaca
(Insecta), npr. vretenaca (Odonata), leptira (Lepidoptera), ravnokrilaa (Orthoptera), te iz skupine puzeva (Gastropoda),
npr. plucnjaka (Pulmonata), uklju€ujuéi ugrozene i strogo zasticene vrste pluénjaka kao Sto su pojasasta zaklopnica
(Delima bilabiata fasceolata), hvarska obalna zaklopnica (Delima bilabiata pharensis) i kruznoisprugani mrezac (Gyralina
circumlineata), ali i strogo zastiene vrste plucnjaka koje nisu ugrozene kao $to je brdar (Helix secermenda). Takoder, na
podrucju zahvata se mogu o€ekivati i strogo zasticene vrste leptira koje nisu ugrozene kao $to su obicni lastin rep (Papilio
machaon) i uskrsnji leptir (Zerynthia polyxena).
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Fauna riba

Na Sirem podru¢ju zahvata nisu prisutna pogodna stanista za ribe.

Fauna vodozemaca

Na Sirem podruéju zahvata se, prema dostupnim podacima, mogu ocekivati pojedine vrste vodozemaca, ukljucujuci i
strogo zasti¢enu vrstu zelenu krastacu (Bufo viridis) koja naseljava travnjake, ali i antropogena stanista kao Sto su naselja,
suhozidi i sl.

Fauna gmazova

Na Sirem podruéju zahvata se, prema dostupnim podacima, mogu ocekivati pojedine vrste gmazova, uklju€ujuéi i strogo
zasticene vrste kréku gustericu (Podarcis melisellensis) koja naseljava uglavnom priliéno suha stanista (od rijetkih Suma,
degradiranih Suma s niskim grmljem i panjevima sa sekundarnim rastom (garizi, Sikare i rubovi makije), maslinika do
kamenjarskih livada i paSnjaka, rubova puteva, suhozida, nasipa uz ceste); ostroglavu gustericu (Dalmatolacerta
oxycephala) koja nastanjuje kamenjar s malo vegetacije, ¢esto uspravne stijene uz obalu mora, ali je zabilieZena i u
naseljima od razine mora do 1500 m nadmorske visine; blavora (Pseudopus apodus) koji obitava oko suhozida, pokraj
cesta, na kultiviranim povr§inama blizu naselja, u makiji, na kamenjarskim travnjacima s grmljem; Saru poljaricu (Hierophis
gemonensis) koja nastanjuje osun€ane kamenjare s grmovitom vegetacijom, kamene zidove, vinograde, rusevine,
otvorenu Sumu i rubove Suma; poskoka (Vipera ammodytes) koji naseljava suha otvorena stanista, a ponekad i rubove
naselja; bjelicu (Zamenis longissimus) koja nastanjuje suha stanidta, Sume, grmoliku vegetaciju, rubove polja i oranica,
suhozide; crvenkrpicu (Zamenis situla) koja obitava na otvorenim, sunéanim i suhim stani$tima, pogotovo kamenitim i
stjenovitim stanidtima s nesto vegetacije koja imaju dovoljno zaklona i potencijalnih skrovista te kopnenu kornjacu ( Testudo
hermanni) koja obitava na suhim kamenjarskim pa$njacima, u garizima, makijama te Sumama, njihovim rubnim dijelovima
i Gistinama, ali dolazi i u vrtovima, poljima, vinogradima, maslinicima, voénjacima; Cetveroprugog kravosasa (Elaphe
quatuorlineata) koji je vezan uz krska stanidta s makijom te bjelogoriéna Sumska podru¢ja, Sume i makiju hrasta crnike,
gdje postoji dovoljno skrovista poput suhozida, hrpa kamenja, gustiSa i zejih rupa, a moze se nadiina livadama, u jarcima
uz cestu, tradicionalno obradivanim poljima i maslinicima, ruralnim podru¢jima i sl., i crnokrpicu (Telescopus fallax) koja
naseljava otvorena, sun€ana i suha stanista, Cesto kamenita, s dovoljno zaklona i potencijalnih skrovista poput gariga,
kamenjarskih livada i padnjaka, suhozida, ruSevina, a ponekad dolazi u otvorenim ili degradiranim Sumama, obradivim
povrSinama poput maslinika te u blizini ili unutar ljudskih naselja.

Fauna ptica

Na Sirem podru¢ju zahvata se, prema dostupnim podacima, moze ocekivati relativno velik broj vrsta ptica, ukljuCujuéi i
visokoriziéne i strogo zastiCene vrste navedene u prethodnoj tablici (Tablica 3.25), izuzev sredozemnog galeba (Larus
audouinii) za kojeg na Sirem podrucju zahvata nisu prisutna pogodna stanista. Takoder, na Sirem podrucju zahvata moze
se oCekivati prisutnost vecine strogo zasticenih vrsta ptica navedenih u Tablica 3.26, izuzev vodomara (Alcedo atthis),
crnogrlog plijenora (Gavia arctica), crvenogrlog plijenora (Gavia stellata), morskog vranca (Phalacrocorax aristotelis),
crvenokljune Cigre (Sterna hirundo) i dugokljune Cigre (Sterna sandvicensis) za koje na Sirem podrucju zahvata nisu
prisutna pogodna stanista.

Fauna sisavaca

schreibersii), $piljske vrste koja lovi visoko u zraku, iznad Sumai polja, i juznog potkovnjaka (Rhinolophus euryale), takoder
Spiliske vrste Cija lovna staniSta ukljuCuju livade s grmliem, grmoliku vegetaciju Sibljaka, gariga i Suma s niskom

vvvvv

traZi u podzemnim objektima i na tavanima crkava i kuca; veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum) koji preferira
tople, juzne padine obrasle paSnjacima i Sumom te koristi sve oblike i stadije mediteranskih i submediteranskih Suma, a
za prezimljavanje treba veci broj podzemnih objekata rasporedenih u neposrednoj blizini lovnog stanista; ridi $iSmis (Myotis
emarginatus) koji lovi iznad grmlja i travnjaka, a njegove porodiljne kolonije obitavaju u toplim Spiljama, dok su mu zimska
sklonista iskljuCivo u podzemnim objektima; mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros) koji najcesce lovi leteéi relativno
nisko uz rubove listopadnih Suma, moévarne vegetacije te mediteranskih i submediteranskih gariga i makija, a Cije
porodiljne kolonije skloniste nalaze na tavanima kuca i tavanima i tornjevima crkava, dok se zimske kolonije mogu naci u
Spiliama i jamama te u podrumima i malim $piliama, i Kolombatovi¢ev dugousan (Plecotus kolombatovici) koji lovi iznad
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gariga i livada na kamenjaru, a Cije ljetne kolonije obitavaju u crkvenim tornjevima i na tavanima, a zimuje u pukotinama u
Spiljama.

Na promatranom podrucju u zoni 200 m od osi trase planiranog zahvata ukupno je zabiliezeno 27 vrsta faune koje nisu
ugrozene i rijetke niti strogo zasticene, a dolaze na promatranom podrucju te su navedene u sljedecoj tablici (Tablica
3.27).

Tablica 3.27 Popis faune koja nije ugrozena i rijetka niti strogo zasti¢ena na promatranom podrugju (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema

podacima MINGOR-a)
Skupina Latinski naziv vrste Hrvatski naziv vrste
Anax imperator veliki car
Crocothemis erythraea vatreni jurisnik
Enallagma cyathigerum plavetna kosjenka
Ischnura elegans velika mora
Libellula depressa vilin konjic
Orthetrum cancellatum veliki vilenjak
L Testacella haliotidea -
beskraljenjaci - —
Mediterranea ionica -
Pseudophilotes vicrama isto¢ni plavac
Thymelicus acteon rottemburgov debeloglavac
Pieris brassicae kupusov bijelac
Glaucopsyche alexis zelenokrili plavac
Polyommatus thersites grahorkin plavac
Scolitantides orion Zednjakov plavac
vodozemci i Hemidactylus turcicus kucni macaklin
gmazovi Malpolon insignitus zmajur
Apus apus Ciopa
Corvus cornix siva vrana
Fringilla coelebs zeba
ptice Hipolais olivetorum voji¢ maslinar
Larus michahellis galeb klaukavac
Passer domesticus vrabac pokucar
Turdus merula kos
Lepus europaeus europski zec
sisavci Eliomys quercinus vrtni puh
Myoxus glis sivi puh
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3.3.3.7 Zasticena podrucja prirode

Dijelovi teritorija Republike Hrvatske znacajnih bioloSkih, krajobraznih, geoloskih i drugih karakteristika zasticeni su
Zakonom o zastiti prirode. Najbliza zastiéena podrucja prirode u odnosu na trasu planiranog zahvata su:

o Spomenik parkovne arhitekture (skupina stabala) Zivogo$ée — ¢empresi kod samostana, udaljen cca 5,58 km
sjeverno od planiranog zahvata

e Spomenik parkovne arhitekture (skupina stabala) Zivogoée — Gempresi na groblju, udaljen cca 6,07 km sjeverno
od planiranog zahvata

e Znadajni krajobraz S¢edro udaljen cca 7,63 km jugozapadno od planiranog zahvata

e Znacajni krajobraz Zec€evo udaljen cca 8,82 km sjeverozapadno od planiranog zahvata.

Smijestaj spomenutih, kao i ostalih zastiéenih podruéja prirode Sireg podruéja zahvata u odnosu na trasu planiranog
zahvata prikazan je na sljedecoj slici (Slika 3.47).

Spomenik parkovne arhitekture Zivogo$ée — Sempresi kod samostana

Spomenik parkovne arhitekture Zivogoée — Gempresi kod samostana proglagen je 1970. godine, a smjesten je u opéini
Podgora. Kraj Samostana sv. Kriza u Zivogo$¢u nalazi se skupina od 12 starijih i 13 mladih stabala piramidalnog ¢empresa
(Cupressus sempervirens var. pyramidalis). Stariji su, prema izjavi gvardijana samostana Marusi¢a, posadeni 1929.g., a
miladi su prirodni podmladak prvih. Ovi ¢empresi formiraju vrlo lijepu skupinu stabala, koja je jo$ znacajnija, jer se nalazi
uz magistralu i nedaleko hotelskih objekata.

Spomenik parkovne arhitekture Zivogo$ée — éempresi na groblju

Spomenik parkovne arhitekture Zivogo$ce — Gempresi na groblju proglasen je 1970. godine, a smjesten je u opéini
Podgora. U neposrednoj blizini groblja sv. Dominika u Zivogodéu nalazi se pove¢a skupina stabala piramidalnog
¢empresa. Jedan dio skupine tih ¢empresa nalazi se na kat. estici broj 2078/1, a drugi dio na kat. Cestici broj 3007/3,
objema k.0. Zivogosée. Na kat. &estici broj 2078/1 nalazi se 46 stabala Gempresa, starosti oko 40 godina, a visine i do 20
m, a na kat. estici broj 3007/3 nalazi se 8 stabala iste vrste i starosti kao i prethodna, te 12 manjih, visine 4 - 8 m, prirodni
podmladak prvih. Svi su Eempresi lijepog oblika i zdravi, a osobito lijepo djeluju kao skupina. Znaéaj ovih Eempresa je to
vedi, Sto se nalaze na izrazitoj koti, koja se namece pogledu s jadranske magistrale te svojom intenzivno zelenom bojom
kontrastiraju sivoj pozadini biokovskih stijena.

Znadajni krajobraz S¢edro

Znaéajni krajobraz Séedro proglasen je 1968. godine. Povrsina znagajnog krajobraza je 838,67 ha, a smjesten je u opéini
Jelsa. Juzno od srednjeg dijela otoka Hvara nalazi se slikovit i zanimljiv otok S¢edro. Prostire se kao i Hvar, u smjeru istok
- zapad, u duzini od 6,5 km i prosje¢noj Sirini 1-2 km. Povrsina je podijeljena reljefno na dva brezuljka, od kojih je zapadni
nesto visi (113 m). Scedro se odlikuje razvedenom obalom (najznagajnije uvale su Lovis¢e i Manastir na sjeveru, te
Carnjeni i Borova na jugu) i bujnom mediteranskom vegetacijom (istoéni dio otoka pokriven je borovom umom, a zapadni
dobro saGuvanom makijom). Na obalama otoka registriran je i najrjedi stanovnik naSeg mora - sredozemna medvijedica.

Znacajni krajobraz ZeCevo

Znacajni krajobraz Ze€evo progladen je 1968. godine. Povrsina znagajnog krajobraza je 11,72 ha, a smjesten je u opéini
Jelsa. SjeveroistoCno i isto€no od mjesta Vrboska (Hvar) prostire se zanimljiv prirodni kompleks, kojeg sacinjavaju
poluotocno podrucje Zaglav - Glavice i otoCi¢ ZeCevo. Vrijednost ovog kraja proizlazi iz njegovih pejzaznih karakteristika,
Cije osnovne kvalitete su obala i vegetacija; izvanrednu razvedenost blago polozene obale dopunjava lijepo razvijena Suma
alepskog bora. Oto€i¢ Ze€evo je jedini u ovom dijelu hvarske obale i kao takav predstavlja posebnu prirodnu vrijednost. U
predjelu Zaglav nalazi se i kulturno-povijesni spomenik Kastilac. Navedena svojstva i kvalitete Cine ovo podruje
istovremeno i prvorazrednom rekreativnom povrsinom za obliznja naselja Vrbosku i Jelsu.

S obzirom na karakteristike planiranog zahvata i njegovu udaljenosti od zasti¢enih podru¢ja mogu se iskljuciti i utjecaji
planiranog zahvata na zasticena podrucja te se ova sastavnica okolia ne¢e dalje razmatrati u Studiji.
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Slika 3.47 Polozaj trase planiranog zahvata u odnosu na zasticena podru¢ja prirode (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema podacima Bioportala i Idejnog rjesenja)
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3.3.3.8 EkoloSka mreza

Podrucje planiranog zahvata nalazi se unutar sliedeéih podrucja ekoloSke mreze (Slika 3.48):

= HR1000036 Srednjedalmatinski otoci i PeljeSac (u Eitavoj duljini) - podruje oCuvanja zna€ajno za ptice (POP)

= HR2001423 Hvar — od Plane do Veprinove glavice (u duljini oko 50 m) — podrucje oCuvanja znagajno za vrste i
staniSne tipove (POVS)

= HR2001343 Podrugje oko Spilie Duboska pazuha (u duljini oko 14,6 km) — podrucje oCuvanja zna€ajno za vrste
i stanidne tipove (POVS)

= U 8iroj okolici planiranog zahvata nalaze se podruéja ouvanja znacajna za vrste i stanidne tipove (POVS) kroz
koje planirani zahvat rubno prolazi, a radi se 0 POVS HR2001422 Hvar Golubiin rat — Rat Velikog Strvnja (u
duljini oko 600 m)

Za planirani zahvat je proveden postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu te je
doneseno rjeSenje prema kojem je zahvat prihvatljiv za ekoloSku mrezu te za planirani zahvat nije potrebno
provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu (KLASA: UP/I 612-07/21-60/48, URBROJ: 517-
10-2-2-21-9, listopad 2021.), stoga se u nastavku neée provoditi daljnja analiza na ova podrucja ekoloSke mreze.
Navedeno rjeSenje nalazi se u poglavlju br. 10. ove Studije.
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3.3.3.9 Krajobrazne karakteristike

Osnovno nacelo za klasifikaciju krajobraza, koje je prihvaéeno na najvisoj europskoj razini (proizaslo iz Skotske i britanske
nacionalne krajobrazne politike), je koncept karaktera krajobraza (eng. Landscape character assessment). On
podrazumijeva svojstvenu, prepoznatljivu i konzistentnu kombinaciju elemenata koji ¢ine odreden krajobraz razli¢it od
drugih. Elementi koji su prihvaéeni definicijom karaktera krajobraza dijele se unutar prirodnih, antropogenih (kulturnih) te
vizualno-dozivljajnih karakteristika krajobraza. Prirodne karakteristike krajobraza ¢ine elementi reljefa, geologije, prirodnog
povrsinskog pokrova, tla, vode, dok antropogene (kulturne) karakteristike krajobraza Cine elementi infrastrukture, namjene
i koriStenja zemljista, uzorka polja i naselja te njihove strukture i povijesnog razvoja. Vizualno-dozivljajne karakteristike
krajobraza promatraju se i tumace subjektivno i intuitivno pri ¢emu se elementi temelje na teksturi, boji, zasjenjenosti te
povrSinskoj i linijskoj distribuciji elemenata. Kroz naveden pristup opisane su krajobrazne karakteristike Sireg i uzeg
podrucja planiranog zahvata. Radni postupak proveden je kombiniranim kabinetskim i terenskim radom. Kabinetski rad
obuhvatio je prikupljanje i analizu kartografskih i literaturnih izvora, fotografija i ostalih podataka uz $to je koristeno GIS
korisniCko sucelje. Terensko istraZivanje obuhvatilo je terenski obilazak te provjeru i nadopunu podataka.

3.3.3.9.1 Karakteristike krajobraza Sireg podrucja

Prema Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja (Brali¢, 1995. - Strategija prostornog uredenja
RH), planirani zahvat nalazi se unutar krajobrazne jedinice Obalno podrucje srednje i juzne Dalmacije, koja obuhvaca uski
obalni pojas Splitsko-dalmatinske i dio obalnog pojasa Dubrovacko-neretvanske Zupanije te otoke ovih prethodno
navedenih Zupanija (Slika 3.49).

Obalno podruéje srednje i juzne Dalmacije obiliezava priobalni planinski lanac koji se pruza u smjeru SZ-JI sa strmim
padinama prema moru. U podnozju priobalnih planina ¢este su uske, zelene fliSne zone. Ove plodne zone pogodne za
uzgoj raznih poljoprivrednih kultura nalaze se na nesto visim poloZajima od obalnih naselja, na kontaktu flisa i vapnenackih
padina. Druga karakteristika fizionomije ove jedinice je niz velikin otoka (Bra¢, Hvar, Mijet) i poluotok PeljeSac izrazite
Sumovitosti i dominantnim smjerom pruzanja I-Z.
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Slika 3.49 Lokacija planiranog zahvata D116 ceste u odnosu na krajobrazne regije Republike Hrvatske prema Bralicu (1995.) iz Strategije
prostornog uredenja RH (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA d.o0.0.)

Prirodne karakteristike krajobraza Sireg podrucja zahvata odredio je kontinentski otok Hvar kao najduZi jadranski otok
izrazito razvedene obale, pruZajuci se u smjeru istok - zapad. Reljef Hvara previadavajuce je brdovit s izuzetkom relativno
niskog i ravnog polja na zapadnom dijelu otoka (kod Starog Grada). Sa 628 m nadmorske visine, Sveti Nikola najvisi je
vrh Hvara. Prema Bognaru (1990) reljef otoka moze se diferencirati na tri osnovne cjeline: hrbat, prostrano Hvarsko polje
i manja polja, te pobrde Rudine-Kabal. Hrbat je reljefno najistaknutija cjelina koja se pruza u smjeru istok - zapad cijelom
duzinom otoka. Sjeverne padine hrpta imaju blazi nagib dok su one juzne pretezno strme s nagibima iznad 12°, a
mjestimino 32°, pa ¢ak i do 55°. U sredidnjem podruéju zapadnog dijela otoka nalaze se najvece visine hrpta, iznad 400
i 500 m nadmorske visine, koje ujedno predstavljaju najizrazeniju vertikalnu ras¢lanjenost (energiju) reljefa.

Kulturne (antropogene) karakteristike krajobraza Sireg podruéja zahvata o€ituju se kroz poljoprivredni nacin koristenja
zemljista unutar krdkog polja i pobrda ispresijecanog jarugama i suhim dolinama. Citavo podrucje otoka Hvara evidentirano
je kao kultivirani poljoprivredni krajobraz. Krajobrazni elementi mogu se podijeliti na prirodne i antropogene. Prirodni
elementi obuhvacaju more, strme obale, pobrde ispresijecano rasjedima koji formiraju suhe doline i jarke, krSko polje,
borove Sume, makiju i uvale, dok su od antropogenih elemenata prisutni vinogradi, maslinici, vo¢njaci (uzgoj smokve,
badema, rogaca), polja eteriénih grmlja (uzgoj lavande), poljski putovi i ruralna naselja. Opéine Jelsa i Suéuraj unutar
otoka Hvara pokrivaju 697 ha ili 41% otoCnih oranica i vrtova, 167 ha ili 43% oto¢nih voénjaka, 550 ha ili 59% otoCkih
maslinika te 270 ha ili 37% otockih vinograda.

Vizualno-doZivljajne karakteristike krajobraza Sireg podrucja zahvata, s obzirom na reljefna obiljezja, prepoznate su u
Sirokim panoramskim vizurama prema otoku Bracu i Vidovoj gori, Kor€uli, Visu i kopnu s vrhova planinskog grebena (Sveti
Nikola) sa strmim stjenovitim padinama. Ruralna naselja i rustikalne kamene kuce u unutradnjosti otoka okruZene su
kulturnim krajobrazom povezane u Zivopisne i slikovite arhitektonske sklopove. Prepoznatljivi krajobrazni uzorak pravilne
mreZze parcela polja proteZze se cjelokupnim prostorom otoka Hvara, a predstavija ga kulturni krajobraz, zasaden
tradicijskim kulturama i ograden jedinstvenim sustavom parcelacije. Polja su podijeliena u graditeljskoj tehnici suhozida,
pomocu koje je izgraden cijeli sustav parcela, terasa i poljskih putova. Dolci, kréevine i polja ogradeni suhozidima, maslinici
i vinogradi podzidani terasama, kanali za odvod bujica, gomile i prilagodeni su dinami¢nom kretanju terena, stvarajuéi
izuzetan kulturni krajobraz iznimnih estetskih vrijednosti.
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3.3.3.9.2 Karakteristike krajobraza uzeg podrucja

Krajobrazne karakteristike uzeg podrucja opisane su kroz prirodne, kulturne i vizualno-dozivijajne elemente. Detaljan
prikaz inventarizacije Cimbenika krajobraza prikazan je u grafickom prilogu br. 26. (Knjiga Il ove Studije).

Prirodne karakteristike krajobraza

Planirani zahvat kre¢e se duz hrpta izrazite vertikalne raS¢lanjenosti reljefa koje zavrSava rtom Sucuraj. Reljefno
najistaknutiji je otoCni hrbat koji je izduzen pravcem istok - zapad u duzini 68 km. JuZna strana grebena strmo pada do
mora, a sa sjeverne strane se blago spustaju prema obali. U njegovu reljefu istiCu se dva usporedna gorska vapnenacka
grebena, izmedu kojih se oblikovao sustav Zljebastih dolina, uvala i ravnjaka. Najvece visine dostiZze u sredidnjem dijelu
zapadne polovice otoka, dok se na istoku hrbat postepeno snizava. Podru€jem prevliadava Suma hrasta crnike,
dalmatinskog crnog bora i alepskog bora. Nekada Sumovit krajolik Covjekovim utjecajem postepeno je pretvaran u
poljoprivredna zemljidta i kamenjarske pa3njake, no napustanje tradicijskog naina Zivota i pozari doveli su do zapustanja
i degradacije u preteZito zbijenu neprohodnu makiju i preostale prirodne vazdazelene Sume.

Kulturne (antropogene) karakteristike krajobraza

Trasa planiranog zahvata zapoCinje u naselju Poljica, pruzajuéi se daljnje kroz Zastrazis¢e, Gdinj, Bogomolje, Selce kod
Bogomolja i zavr§avajuci u Suéuraju. Prepoznatljiv mreZasti uzorak unutar krajobraza predstavljaju poljoprivredne parcele,
odnosno polja i dolci. Suhozidi kojima su ogradeni maslinici, vinogradi, pasnjaci te mjestimi¢no oranice, zatim trimi, gomile
i cisterne rasprseni Citavim prostorom zajedno predstavljaju karakteristicne elemente ovog kulturnog krajobraza (Slika
3.50, Slika 3.51).

Slika 3.50 Maslinik omeden suhozidima s pozadinom prirodne vegetacije Sume (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0., terenski obilazak)

Poljice oznacavaju poCetno mjesto isto€nog dijela otoka Hvara, poznatijim pod nazivom Plame. Ovo djelomi¢no napusteno
selo sastavljeno je od tradicijskih kamenih zgrada okruZenim maslinicima i vinogradima. Sljedece, ZastraZis¢e, je rastrkano
mjesto, koje se sastoji se od nekoliko zaseoka Donje Polie, Grudac, Mola Bonda i Podstrana. Naziv je dobilo zbog
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strateSkog poloZaja, jer je od svog postanka imalo vaznu ulogu u obrani otoka Hvara (brdo Vela Glava (305 m)). Predstavija
ga mirisljavi kraj, zasaden maslinama, vinovom lozom, smiljem i lavandom. Gdinj se takoder sastoji od nekoliko zaselaka,
koji se prostiru na sjevernoj i juznoj strani otoka. Dugi Dolac, koji je udaljen 2 km od sredidta sela smjesten je najbliZi
glavnoj cesti. Preostale zaselke ¢ine Nova Crkva, Stara Crkva, Banovi Dvori, Virvolici, Visoka, Talkovi¢i i Bonkovi¢i. Naselje
obuhvaca zanimljive sklopove kamenih kuéa s dvoristima, maslinicima i vinogradima.

Nadalje, selo Bogomolje sastoji se od nekoliko manjih sklopova kuca i dvorista nastalo kao pastirsko naselje. Mjesto je
prostrano, a sastoji se od viSe zaseoka povezanih u jedinstvenu cjelinu Ciji se stanovnici uglavnom bave uzgojem
tradicionalnih kultura, odnosno maslinarstvom i vinogradarstvom. Posliednje mjesto, odnosno Suéuraj, nalazi se na
istoénoj punti (rtu) otoka Hvara s tri strane okruzeno morem. Mjesto se razvilo oko uske i duboke uvale u kojoj se nalazi
luka. Glavni dijelovi Sucurja su Gornja i Donja Banda. Gornja Banda se nalazi na blagoj uzvisini sjeverno od luke, a Donja
na poluotoku s juzne strane. Arhitektura je tipiéna dalmatinska, s kamenim ku¢ama i uskim ulicama (kalama). Prometni
koridor izmedu naselja definira suhozid usko prislonjen uz prometnicu gotovo cijelom juznom stranom, sjeverno od
prometnice nalaze se agrikulturne povrsine kojima prevladavaju maslinici, preko kojih vizure sezu ka uzvisenoj reljefnoj
formi

Slika 3.51 Suhozidi i trimi unutar polja lavande (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0., terenski obilazak)
Vizualno-doZivijajne karakteristike krajobraza

U krajobrazu previadava tamnozelena boja guste vazdazelene Sume i makije Cija je cjelovitost prekinuta mozaicima
maslinika ogradenih suhozidima, strmih terasa i poljskih putova u nijansama kr8kog kamenjara (svijetlosiva boja). Osnovni
koncept prostora €ini valovit krajobraz u kojem je vidljiv kontrast izmedu izgradenih i prirodnih strukturnih elemenata.
SloZeni sustavi struktura djelomiéno zapustenih suhozida, bunja i terasiranih maslinika unose dodatnu dinami¢nost i
kontrast unutar zatvorene Sumovite cjeline pobrda i rasjeda. Strukturni elementi krajobraza promatranog podruéja su
volumeni Sumske vegetacije, maslinika, makija te naselja, plohe poljoprivrednih povrSina i morska povrsina te linijski
elementi prometnica i suhozida. Kontrast u krajobraznoj slici prostora izrazen je u izmjeni svjetlijih tonova linijskih
elemenata prometnica, volumena naselja i suhozida sa tamnijim tonovima Sumske vegetacije i makije kao i svjetlijih tonova
i poljoprivrednih parcela sa tamnijim volumenima Suma i morske povrsine. Izmjena ploha i volumena te svijetlih i tamnih
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tonova pridonose stvaranju dinamike prostora. U brdima na jugu, iznad Poljica, nalazi se mala prapovijesna gradina na
odmoridtu s pogledom na zaljev Mala Stiniva, koja pruza dobar pogled na zaljev i dalje prema Makarskoj na kopnu.
Kretanje okolnom regijom pruza prekrasne poglede na ruralni i prirodni krajolik, proSaran arheolo$kim ostacima. Spoj mora
Hvarskog i Neretvanskog kanala u blizini Su¢uraja, kao i pogledi na planinu Biokovo s Makarskim primorjem, poluotok
PeljeSac te otoke Bra¢ i KorCulu stvaraju posebnost prostora (Slika 3.52).

Slika 3.52 Panoramski pogled sa brda Rudina kroz jarugu Raca preko uvale Smrska ka PeljeScu i Kor€uli (grani¢ni dio izmedu opéina
Jelsa i Sucuraj) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0., terenski obilazak)

3.3.3.9.3 Opis trase ceste u odnosu na krajobrazne karakteristike
Krajobraz zaravnjenog podruéja rta Suéuraj (km 34 + 000.00 — 35 + 900.00)

Najistognija to¢ka predmetne dionice zapo€inje na krajnjem istoku otoka Hvara u mjestu Sucuraj, nadovezujuéi se na
prometnu luku trajektne linije Sucuraj (Hvar) — Drvenik. Iz ove to¢ke prometnica se proteZe duZ otoka u smjeru istok-
zapad. U ovom naznacenom dijelu trase idejnom dokumentacijom planirana je devijacija od postoje¢e prometnice od
stacionaze cca. km 35 + 850.00 do 35 + 300.00, uz implementaciju potrebnih pristupnih cesta. Unutar spomenutog
segmenta prometnice obostrano je planirano 435 m usjeka i 65 m nasipa. Od stacionaze km 34 + 000.00 do 34 + 400.00
devijantama prometnice anuliraju se postoje¢a dva zavoja ¢ime se ulazi u predispozicije krajobraza i izmjeni¢no obostrano
formira potreba za 425 m novog nasipa i 630 m usjeka. U predmetnom potezu prometnice takoder su u $iroj slici planirane
manje devijacije unutar postojeceg koridora kao $to su proSirenja krivina i proSirenje samog kolnika izvan postojecih
gabarita na odgovarajuci popre€ni presjek u skladu s planiranom brzinom kretanja vozila. Krajobraz predmetnog podrucja
prolaska prometne trase odlikuje se pretezno suvremenijom turistiCkom i stambenom prizemnom do maksimaino
dvokatnom izgradnjom, dok sama jezgra naselja Sucuraj odlikuje kombinacijom tradicionalne kamene izgradnje i
suvremene turisticke izgradnje. Slijeganje hvarske antiklinale na ovom dijelu uzrokuje ravniji teren Sto se odraZava u
dominantom agrikulturnog koridtenja zemljista. Kretanjem prometnice prema zapadu prostor odlikuje suho zidnom
gradnjom dvostrukih zidova s ispunom kamena manje granulacije koja obostrano omeduje dijelove postoje¢eg koridora.
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Njegova je struktura ve¢im dijelom naruSena. Duh mjesta koji se percipira kreCuci se prometnim koridorom uvelike
definiraju povrSine prekrivene maslinicima takoder parcelirane suhozidnom gradnjom. Prepoznatljivosti prostora uvelike
doprinosi i viSa vegetacija koja se pojavljuje mjestimiéno uz prometnicu s naglaskom na stupolike forme vrste ,Cupressus
sempervirens ,Pyramidalis” (osobito na dijelovima trase od ( km 35 + 300 — 34 + 600). Forma i kromatska kompozicija
sivih tonova sorti Olea europeaea, tamnih tonova zimzelene vegetacije, te jarko zutih i zelenih tonova makije stvara
karakteristine otoéne mediteranske vizure. U krajnjem istoénom dijelu predmetnog krajobraznog podruéja prometnica
ulazi u ambijent definiran kombinacijom stjenovitog brdskog terena, masline i mjestimi¢ne pojave alepskog bora. Maniji
udio zida grmolike vegetacije smjeStene neposredno uz prometnicu otvara prostrane vizure na morsku plohu te planine
Biokovo i Rilic.. Unutar spomenutih devijacija prometnice i njenih potrebnih proSirenja mjestimiéno se nalaze odredujuci
elementi krajobraza ovog podruéja, osobito suhozidi koji omeduju postojeéu trasu, kvalitetni i akcentni promjeri vegetacije
i grmolike vegetacijske barijere.

Jaruzeni krajobraz obraslog istoénog pobrda hvarske antiklinale ( km 23 + 900.00 - 34 + 000.00)

S pocetkom u tocki stacionaze cca km 34+000.00 prometnica prelazi u podruje krajobraza obraslog sjeveroistonog
pobrda hvarske antiklinale. Prvi dio dionice u ovom podrucju od km 34 + 000-00 do 30 + 000.00 koji se kreée sjevernom
stranom hrpta definiraju jaruge usje€ene u padinu nastale spiranjem. Ovakav reljef rezultira u€estalijim izmjeniénim
krivuljama u koridoru prometnice. Nova prometnica previda blaZe i preglednije krivine u ovom podrucju $to rezultira
vijaduktom u to¢ci cca km 32 +500.00 duZine 60 metara. U segmentima km 31 + 300.00 - 32 + 100.00, km 32+400.00 —
32 +700.00, km 33+000.00 — 33+400.00 novoplanirana trasa vrsi znacajnije devijacije u odnosu na postojecu prometnicu
te se formira niz novih nasipa i usjeka ukupne duzine cca 3400 m koje na strani padine prati infrastruktura ¢eli¢ne ograde.
U poéetnom dijelu segmenta uzduz padine pod prometnicom smjesSten je deponij otpada zaklonjen nagibom terena i
grmolikom vegetacijom. Vegetacijski sloj uzduz cijelog poteza definira garig s ¢estom pojavom alepskog bora. Koridor se
usijeca u stranu gorja stoga ga na izbo¢inama reljefa s desne strane definira stjenovit zid, dok je padina prema sjeveru
mjestimi¢no ogradena céeliénom ogradom. Ambijent definiraju kratke vizure kiSobranastih kro$anja bora nadvijenih nad
stjenovit juZni boéni zid u kontrastu s dugim i Sirokim vizurama mora prema sjeveru. Koridor naglo skrece izmedu vrhova
Gubavo korito i Ublina te prelazi preko hrpta i prebacuje se na juznu stranu antiklinale gdje je takoder definiran brezuljcima
i ve€im i blaZim jarugama. Na potezu koji prelazi preko hrpta od stacionaze km 30 + 400.00 do 30 + 100.00 planiran je
prate¢i usluzni objekt tip ,B* Cije prostorne, fiziCke i tehnicke predispozicije nisu definirane u idejnoj fazi projekta. Ovaj
prostor je u pravilu definiran niskom makijom na kamenjaru s obje strane prometnice. Mjestimiéno se pojavljuju maslinici
ili polja intenzivne poljoprivrede na usitnjenom kamenu s primjerom u to&ci stacionaze km 27 + 000.00 prema sjeveru.
BlaZi nagibi i odsustvo visoke vegetacije otvara duge vizure preko makijom obraslih vrhova Gracis¢e, Borovik i BoCi¢ ka
PeljesScu i Korculi. Uzduz podrucja na glavni koridor prometnice vezu se makadamske ceste koje vode prema juznim
uvalama i privatnim posjedima. Od stacionaze km 25 + 000.000 ulaskom u mjesto Selca koridor prvi puta dolazi u kontakt
s oblikom tipi¢nih hvarskih suhozidnih terasa s vertikalnom intersekcijom. Mjestimi¢no je saglediva tipska hvarska
tradicijska gradnja od kamena, krovovi od polaganih kamenih plo¢a velikih dimenzija, a uz prometnicu nailaze se i
suhozidne kamene kuce ili kucerice (km 25 + 100.00). Planirana devijacija i proSirenje koridora mjestimi¢no prelazi preko
vrijednih oblika suhozidne gradnje $to je trajno degradira. Od stacionaze km 24 + 600.00 do 24 + 100.00 planiran je novi
potez prometnog koridora koji zaobilazi naselje Selca kod Bogomolja i prolazi kroz zapusteni kultivirani krajobraz obrastao
garigom i alepskim borom.

MjeSoviti kultivirani mediteranski krajobraz zaravni vr§nog dijela hrpta (7+600.00 — 23 + 900.00)

Zapadno od mjesta Selca kod Bogomolja od stacionaZze cca. km 23 + 900.00 popre€na Sirina otoka se postepeno
povecava. Ovaj fenomen uzrokuje stvaranje vecih ravnih povrSina u vr8noj zoni otoka. Vertikalna ras¢lanjenost reljefa u
vrsnom dijelu hrpta na ovom podrucju vrlo je blaga dok se ona jaca javlja na juznom i sjevernom rubu otoka. Ve¢a dinamika
unutar devijacija formira se u segmentima km 13 + 200.00 — 13 + 900.00, km 11+ 200.00 — 12 + 900.00, km 16 + 400.00
- 17+ 600.00,km 18 + 600.00 — 19 + 000.00. Na ovom se podrucju u svrhu sigurnosti i uslijed prijetnji od napada kroz
povijest razvijaju naselja u unutradnjosti otoka, a u prilog tvrdniji da je ovo najrazvijeniji dio pobrda ide i &injenica da su
nagibi terena svega 2°. Citavim potezom prometnice proteZe se mreza tradicijskih naselja koja nosi vrijedna povijesna
obiliezja i kompleksnu mrezu suhozidne gradnje. Od prirodnih predispozicija moZe se spomenuti jo$ i pojava plitkih
ponikava Sto mjestimi€no razvija tipican boginjavi kr. Njihov je oblik predisponiran ukrtavanjem s brojnim poprecnim
rasjedima, a dna su im ispunjena rahlim materijalom koji pogoduje kao podloga za razvoj agrikulture. Unutar
rasprostranjene mreze agrikulturnih povrsina i maslinika koji se Sire obostrano na prometnicu protezu se i na nju su vezani
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pristupni makadamski i zemljani putevi. Zbog visokog udjela maslinika u okolici koji se koriste i danas pojavljuju se brojni
hvarski trimi 5 i gomile8. Postojecu prometnicu mjestimiéno ograduju suhozidi ve¢inom derutnog stanja, te povremene
vizure na osamljene tradicijske kamene kuce razli¢itog stupnja oCuvanosti koje nadopunjuju mrezu povijesnih naselja. Uz
njih vizure se pruzaju na maslinike i povremene skupine akcentnih stabala. Mjestimi¢no prolazenje kroz uzvisene dijelove
prometnice u odnosu na denivelirane obradive povrSine i maslinike pruzaju jedinstvene vizure i ambijent sagledavanja
krajobraza. Novoplanirana proSirenja i pomaci koridora mjestimi¢no potencijalno mijenjanju kut skretanja na pristupne
puteve do agrikulturnih povrsina koji su u ovom prostoru i dalje zastupljeni. Tako se primjerice u to¢ci km 22 + 200.00
ocekuje zadiranje prometnog koridora u suhozidnu parcelaciju nekadasnjih pasnjaka s prate¢im suhozidnim objektima.
Isti se oblik izmjene prostora moze ocekivati i u to¢kama km 20 +700.00 — 20+600.00, km 16+500.00 i 13+300.000. Na
segmentima devijanti koridora od km 18+700.00 do km 18+600.00, te km 14+800.00, km 12+400-00, km 12+000.00 nalaze
se povrsine kultiviranog krajobraza i vrijedne primjerke akcentne vegetacije. Jaruga zrakastog oblika koja prodire do
koridora pojavljuje se u toci cca km 17+000.00 te je iz tog razloga planiran vijadukt koji potencijalno omogucuje laksi
protok oborinskih voda niz padinu i mijenja vizualnu izloZenost krajobraza prilikom sagledavanja s prometnice.

Krajobraz ulegnutog srediSnjeg dijela sjevernog krila hvarske antiklinale (0+000.00 - 7+600.00)

U toéci cca km 7+700.00 koridor ponovo po€inje s centralnog dijela otoka prelaziti ka sjevernoj strani i ulaziti u prostor
rasjednog odsjeka duz kojeg je doSlo do blokovskog spustanja sjevernog bloka krila. Uzduz segmenta prometnice
znacajnije devijacije od postojece deSavaju se km 1 + 900.00 — 2 + 000.00, km 3+500.00 — 4 + 500.00, km 1 + 000.00 -
1+ 400.00. Na ovim potezima formiraju se brojni nasipi i usjeci. Prije samog pocetka spustanja prometnice u ovaj prostor
u stacionazi cca km 7+700.00 planiran je jo$ jedan pomoéni usluzni objekt tip ,D“. Parametri i tehni¢ki detalji ovog zahvata
takoder se moraju definirati daljnjom razradom projekta, te ga je njome potrebno uklopiti u okolinu i krajobraz. Prometnica
je u ovom dijelu ogradena visokom grmolikom vegetacijom koja stvara dojam zidova. Implementacijom usluznog objekta i
prateéih javnih prostora stvara se potencijal za duge vizure preko brda rudine i padine Zeljna glava ka plohi mora i planini
Biokovo. Spustanjem u zaravnjeni dio podru¢ja deniveliranog sjevernog krila antiklinale nizu se mjesta Grudac, Postranje,
Mala Banda, Donje polje i Poljica. Ova naselja formiraju Naselje ZastraziS¢e. Spomenuta naselja smjestena su na
umjerenom nagibu, a sacinjavaju ih tradicijski kameni objekti u kombinaciji s obnovljenim i suvremenijim dvokatnicama.
Zadrzana je mreZa uskih ulica (kala). U mjestu Grudac kucée su smjestene na kosini te je stoga est prizor otvaranja ,piano
nobile® na terasu uz kucu do koje vodi vanjsko stubiste. Terasirano naselje nastavlja se na suhozidne terase prema sjeveru
prometnice. Ostatak koridora i okolnih mjesta nalazi se na nizem nagibu. Izvan naselja mjestimi¢no juzna strana koridora
definirana je vrlo usko smjeStenim suhozidom dok se prema sjeveru pojavijuju agrikulturne povrSine medu kojima
prevladavaju maslinici. Preko njih vizure se proteZu ka uzviSenoj reljefnoj formi Vela glava. Kraj naselja Mala Banda i
Donje polie u stacionazi cca. km 4+000.00 koridor divergira i ulazi u prostor poljoprivrednih povrdina s vrijednim
odrZavanim primjercima ovdasnjih oblika suhozidne gradnje.

3.3.3.10 Sume i $umarstvo

Zona analiza stanja odredena je prema gospodarskim jedinicama koje predstavljaju zaokruZene cjeline za koje se posebno
izraduju takti¢no-operativni planovi gospodarenja te ¢ine osnovnu prostornu razdiobu Suma. Gospodarske jedinice oblikuju
se temeljem:;

obiljezja reljefa;

stani$nih, sastojinskih i gospodarskih prilika;
vlasniStva;

posebnih namjena i znaCenja Suma;

trajnih i bitnih razlika u cilievima gospodarenja.

Zakonodavni okvir

Sume su dobro od opéeg interesa koje predstavljaju specifiéno prirodno bogatstvo. Zakon o umama (NN 68/18, 115/18,
98/19, 32/20, 145/20) obvezuje da se Sume moraju odrzavati i obnavljati tako da se trajno osigura:

1. postojanost ekosustava;

5 Trimi — mnoZina za hvarski trim, prizemni jednostavan a opet sloZen objekt graden od kamena.
6 Gomila — nakupina kamena vadenog iz terena kako bi se produbio sloj plodnog tla
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2. odrzavanje i poboljSanje opc¢ekorisnih funkcija Suma;

3. napredno i potrajno gospodarenije, te koristenje Suma i Sumskih zemljista na nacin i u takvoj mjeri da se odrzava
njihova biolodka raznolikost, produktivnost, sposobnost obnavljanja, vitalnost i potencijal, da se ispune sada i u
buducnosti bitne gospodarske, ekoloSke i socijalne funkcije na lokalnoj i globalnoj razini, a da to ne Steti drugim
ekosustavima.

U Sumskogospodarskom smislu, planirani zahvat nalazi se na podruéju drzavnih Suma, pod ingerencijom javnog
Sumoposjednika Hrvatske Sume d.o.0., odnosno Uprave Suma PodruZnice Split te na podru¢ju privatnih Suma kojima
gospodare privatni vlasnici/posjednici Suma uz struénu i savjetodavnu pomo¢ Ministarstva poljoprivrede, na zahtjev
vlasnika/posjednika. Javni Sumoposjednik i privatni Sumoposjednici duzni su gospodariti Sumama odrzavajui i
unapredujuéi bioraznolikost i krajobraznu raznolikost te skrbiti o zastiti Sumskog ekosustava. Princip potrajnog
gospodarenja osigurava se provedbom propisa Sumskogospodarskih planova, koji su izradeni na temelju osnovnih
principa potrajnosti, o€uvanja i unapredenja Suma i Sumskih ekosustava, te zakonskih i podzakonskih akata.

Sukladno PPUO Jelsa te PPUO Sucuraj, dio planiranog zahvata obuhvac¢a Sumske povrSine koje su oznacene kao zastitne
Sume. S obzirom na to da su ti podaci niske rezolucije i ne daju detaljan uvid u stanje Suma i Sumskog zemljiSta, u daljnjem
teksu obradene su Sume kroz podatke za Sume i Sumsko zemljiste u drzavnom i privatnom vlasnistvu temeljem podataka
nadleznih institucija.

Sve Sume u zoni analize stanja su uredene. Osnovama i programima gospodarenja propisani su zahvati na Sumama i
Sumskim zemljistima gospodarskih jedinica javnog Sumoposjednika, odnosno gospodarskih jedinica privatnih
Sumoposjednika, za razdobolje od 10 godina, kojima se planira potrajnost prihoda etata za daljnjinh 10 godina i za idu¢ih
20 godina, a obnavljaju se svakih 20 godina uz reviziju svakih 10 godina. Osnove i programi gospodarenja za gospodarske
jedinice drzavnih i privatnih Suma koje obuhvacaju zonu analize stanja nalaze se u sljedecoj tablici (Tablica 3.28).

Tablica 3.28 Programi gospodarenja Sumama u zoni analize stanja (Izvor: Hrvatske Suma i Ministarstvo poljoprivrede)

Podruznica | Sumarija/viasnidtvo | Gospodarska jedinica | Sumskogospodarski plan Trajanje

Split Hvar Plame Program gospodarenja | 2016. — 2025.
Privatno ZastraZiS¢e - Suéuraj | Program gospodarenja | 2017. - 2026.

Obiljezja Sumskih zajednica

Prema fitogeografskoj razdiobi vegetacije Republike Hrvatske (Raus i Vukeli¢, 1998), zona analize stanja nalazi se u
mediteranskoj regiji, mediteransko-litoralnog vegetacijskog pojasa. U nastavku je prikazan opis Sumskih zajednica prema
Vukelicu (2008, 2012), zastupljenih u zoni ograni¢enog podruja utjecaja’. Temeljnu ulogu u nastanku i razvoju Sumskih
zajednica imaju klimatske prilike, reljef, litoloSka podloga, tlo, vodni rezim, ali i ljudske aktivnosti.

Cista, vazdazelena §uma i makija crnike s mirtom (As. Myrto-Quercetum ilicis (Horvatic) Trinajstié 1985)

Sastojine crnike s mirtom pripadaju mediteransko-litoralnim Sumama i makiji crnike te Sumama i makiji oStrike
(eumediternska vegetacijska zona). Ciste, vazdazelene Sume crnike bez udjela listopadnih elemenata razvijaju se u onom
dijelu Hrvatskog primorja u kojem tijekom zime srednji minimumi najhladnijeg mjeseca iznose + 4°C. Rastu osobito na
otocima od Unija i jugozapadnoga dijela LoSinja na sjeveru do Lokruma, Lastova, Bobare i Mrkana na jugu, izuzevsi
sjeveroistoCne (hladnije) padine Ugljana i PaSmana i vise dijelove Hvara, Visa, KorCule, Mljeta i poluotoka PeljeSca.
PreteZno su razvijene u obliku visoke makije, samo mjestimiéno kao niska Suma (npr. Luéica na otoku Lastovu, Starigrad
na Hvaru, otok Unije i drugdje), svuda gdje se posliednjih 50-ak godina nije sjeklo i makija je postupno presla u Sumu. U
floristickom sastavu uz Quercus ilex s ve¢im ili manjim stupnjem stalnosti pridolaze Pistacia lentiscus, Myrtus communis,
Juniperus oxycedrus subsp. macrocarpa, Arbutus unedo, Erica arborea, Lonicera implexa, Smilax aspera, Asparagus
acutifolius i ostale vazdazelene vrste.

MieSovita Suma alepskog bora i crnike (As. Querco ilicis-Pinetum halepensis Loisel 1971)

Ta mjeSovita Suma karakteristiénoga izgleda s crnikom u podstojnom sloju i dominantnim alepskim borom vrlo je esta u
Sredozemlju i Siroko rasprostranjena na vlaznijim i bogatijim stanistima otoka Hvara, Braga, KorCule, Lastova, Mijeta,

7200 m s obje strane od ruba zone izravnog zaposjedanja
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Murtera i Lokruma. Osim edifikatora alepskoga bora, bujno se razvijaju vrste: u sloju grmlja Quercus ilex, Pistacia lentiscus,
Viburnum tinus, Myrtus communis, Smilax aspera, Rubus discolor, Ruscus aculeatus, Juniperus oxycedrus subsp.
macrocarpa, Juniperus oxycedrus, Asparagus acutifolius, Rubia peregrina, a u prizemnom rad¢u Brachypodium retusum,
Dorycnium hirsutum, Teucrium montanum, Teucrium polium, Helichrysum italicum, Euphorbia spinosa, Mercurialis annua
i druge. Takav florni sastav u odnosu na eumediteransku zonu i zajednice s prevlaSéu hrasta crnike upucuje na
kserotermnije uvjete u stenomediteranskoj zoni litoralno-mediteranskoga vegetacijskoga pojasa.

Struktura Sumskih povrsina

Struktura povrSina Suma i Sumskog zemljista, utvrdenih drvnih zaliha i prirasta te otvorenosti Suma po gospodarskim
jedinicama u zoni analize stanja nalazi se u sliede¢oj tablici (Tablica 3.29). Sume predmetnog podrucja karakteriziraju
siemenjaCe alepskog bora i degradacijski stadiji Suma malih gospodarskih vrijednosti, ali vrlo vrijednih opéekorisnih
funkcija Suma, Sto je vidljivo i iz prosje¢ne drvne zalihe koja za drzavne Sume iznosi 8 m3/ha, a za privatne Sume 106
md/ha. Isto tako, za drzavne Sume etati glavnog i prethodnog prihoda nisu propisani, a radovi bioloSke obnove Suma
odnose se na popunjavanje, njegu i CiS¢enje u I. dobnom razredu, sanaciju paljevina, éuvanje Suma, izradu
Sumskogospodarskih planova, rekonstrukciju i konverziju, zastitu od Stetnih organizama i pozara, te odrzavanje
protupozarnih prosjeka s elementima Sumskih cesta. Za privatne Sume predviden je etat na 1081,63 ha u iznosu od 21
489 m?, odnosno s intenzitetom od 19 %. Radovi bioloSke obnove Suma obuhvacaju popunjavanje, njegu i ¢is¢enje,
odabiranje i obilieZavanje stabala za sje€u i obavljanje nadzora u izvrSenju radova, rekonstrukciju i konverziju Suma, zastitu
od Stetnih organizama i pozara, te odrZavanje Sumskih cesta. Izgradnja novih cesta nije propisana niti za drzavne niti za
privatne Sume.

Tablica 3.29 Povrsina Suma i Sumskog zemljista, drvna zaliha i prirast te otvorenost Suma po gospodarskim jedinicama u zoni analize
stanja (Izvor: Hrvatske Sume i Ministarstvo poljoprivrede)

Sume i Sumsko zemljiste Drvna zaliha GodiSniji prirast Otvorenost

Gospodarska jedinica | Obraslo | Ukupno** | Ukupno | Prosjek* | Ukupno | Prosjek*
ha m3 m¥ha m? m¥ha | km/1000h
Plame 1999,29 2022,36 | 16225 8 334 0,17 13,73
Zastrazi$ce - Suéuraj 4219,00 4235,06 | 114 756 106 4371 4,04 13,69

*s |. dobnim razredom
**obraslo, neobraslo i neplodno Sumsko zemljiste

U sljede€oj tablici (Tablica 3.30) prikazana je vlasnika struktura Suma i struktura uredajnih razreda Suma u zoni
ograni¢enog podrucja utjecaja (200 m). Razvidno je da prevladavaju privatne Sume i Sumsko zemljite s udjelom od 63,72
%, dok je drzavnih 36,28 %. U strukturi uredajnog razreda dominira makija, zatim slijedi alepski bor te slaba zastupljenost
gariga, neobraslog i neplodnog Sumskog zemljidta (graficki prilog br. 32. — Knjiga Ill ove Studije). Vlasni¢ka struktura Suma
i Sumskog zemljiSta u zoni ograni¢enog podrucja utjecaja (200 m) prikazana je na sljede¢im slikama (Slika 3.53, Slika
3.54).

Tablica 3.30 Sumske povrsine prema strukturi uredajnih razreda u zoni ogranidenog podrugja utjecaja (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.
prema Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)

Povrsina
Uredaini razred _ Ograniceno podry(";je utjecaja (200 m)
drzavno privatno ukupno
ha % ha % ha %

Sjemenjaca alepskog bora | 21,264 | 12,729 | 131,122 | 44,684 | 152,386 | 33,092
Garig 28,24 | 16,906 - - 28,24 | 6,133
Makija 115,007 | 68,848 | 155,807 | 53,096 | 270,814 | 58,810
Neobraslo neproizvodno - - 2,208 | 0,752 2,208 | 0,479
Neplodno 2,535 | 1518 4,306 | 1467 6,841 | 1,486
Ukupno 167,046 100 | 293,443 100 | 460,489 100

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 174



€9 ipzaa

-

ekologija

Sume i Sumsko zemljiste
[ Drzavno
Privatno

Planirani zahvat

— Stacionaze (1 km)

I Planirana prometnica

[] Zona ograni¢enog podrucja utjecaja (200m)
Administrativne granice

1 Naselja op¢ina

[ Opéine

4 km

3

A

Slika 3.53 Vlasnicka struktura Suma i Sumskog zemljista u zoni ograni¢enog podrucja utjecaja 1. dio (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)
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Slika 3.54 Vlasnicka struktura Suma i Sumskog zemljista u zoni ogranienog podrugja utjecaja 2. dio (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)
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Opéekorisne funkcije Suma

Opcéekorisne funkcije Suma znacajnije su od proizvodne funkcije, u nekim podrucjima ¢ak i do 30 puta od vrijednosti drvne
zalihe zrele Sume, stoga se one posebno vrednuju. U sljedecoj tablici (Tablica 3.31) prikazana je vrijednost opéekorisnih
funkcija Suma zone analize stanja dobivena zbrojem prosjeénih vrijednosti svakog odsjeka u pripadajuéoj gospodarskoj
jedinici. Bodovna vrijednost za svaki odsjek utvrdena je temeljem metodologije Pravilnika o uredivanju Suma koji je bio na
snazi tijekom izrade programa gospodarenja.

Iz prilozene tablice je razvidno da je prosjecna vrijednost opéekorisnih funkcija ve¢a u drzavnim Sumama u odnosu na
privatne Sume. Promatrajuéi sveukupnu vrijednost opéekorisnih funkcija drzavnih i privatnih Suma zone analize stanja
moZe se uoiti da najznacajniju kategoriju predstavlja kategorija za$titne Sume i Sume s posebnom namjenom. Zastitne
Sume sluze kao zastita zemljista od erozije, zastita vodnih tokova, naselja, gospodarskih i drugih objekata. Pod Sumama
s posebnom namjenom podrazumijevamo zastiene Sume, urbane Sume, Sumske sjemenske objekte, Sume za
znanstvena istrazivanja, Sume za potrebe obrane RH, te Sume za potrebe utvrdene posebnim propisima. Zatim slijedi
kategorija rekreativna, turisticka i zdravstvena funkcija. Rekreativna funkcija Sume je usko povezana s turistiCkom.
Posje¢enost Suma ovisi o njihovoj pristupagnosti te udaljenosti od sredista grada. Sume su znacajne i za zdravlje ovjeka,
poglavito stvaranjem kisika i pro€iS¢avanjem zraka. Na trecem mjestu po znacajnosti je kategorija utjecaj na faunu i lov.
Suma je dom, skloniste i izvor hrane mnogim Zivotinjskim vrstama te njenim ocuvanjem, duvamo i omogucavamo opstanak
raznih zivotinjskih vrsta koje su vezane uz Sumske ekosustave. U stabilnom ekosustavu se moze nalaziti viSe jedinki i vise
zivotinjskih vrsta, §to direktno utjee na lov i lovni turizam. Ostale kategorije opéekorisnih funkcija slabije su izrazene, dok
najslabije ocjenjene kategorije zone analize stanja &ine utjecaj na plodnost i poljoprivrednu proizvodnju te utjecaj na klimu.

Tablica 3.31 Vrijednost opcekorisnih funkcija Suma u zoni analize stanja (Izvor: Hrvatske Sume i Ministarstvo poljoprivrede)
OPCEKORISNE FUNKCIJE SUMA*

1 | 2 |31 4156 ]]7] 817109
Gospodarska jedinica . ,
Raspon ocjena Ukupna ocjena
1-5 14 | 14 | 14 | 03 | 14 | 14 | 1-5 | 8-10
Plame 2,067 | 2,783 | 1,00 | 1,00 | 3,00 | 2,00 | 4,00 | 3,81 | 8,00 27,656
Zastrazi$ce - Sucuraj | 1,4 1,4 18 |18 |30 | 16| 31 1] 26| 00 16,7
Prosjek sveukupno | 1,73 | 2,09 | 14 | 14 | 3,00 | 18 | 3,55 | 3,21 | 4,00 22,18

*1. Zadtita tla, prometnica i dr. objekata od erozije, bujica i poplava; 2. Utjecaj na vodni rezim i hidroenergetski sustav; 3. Utjecaj na plodnost i
poljoprivrednu proizvodniju; 4. Utjecaj na klimu; 5. Zastita i unapredenje ljudskog okoli$a; 6. Stvaranje kisika i pro¢iS¢avanje atmosfere; 7. Rekreativna,
turisticka i zdravstvena funkcija; 8. Utjecaj na faunu i lov; 9. Zastitne Sume i Sume s posebnom namjenom

3.3.3.11 DivljaC i lovstvo

Temeljnu jedinicu zone analize stanja predstavlja loviste koje €ini zaokruzenu prirodnu cjelinu i Cije su granice odredene
ekoloSkim, geografskim i drugim uvjetima koji sprje¢avaju prirodnu migraciju dlakave divljaCi. Prema podacima Sredidnje
lovne evidencije, planirani zahvat prostire se lovistem XVI1I/144 — Hvar (Slika 3.55.). Ukupna povrSina lovita je 30 732 ha.
Loviste je zupanijsko (zajednicko), otvorenog tipa, s omoguéenim dnevnim i sezonskim migracijama dlakave divijagi.
Obuhvaéa otok Hvar i otok S¢edro, osim rta Pelegrin omedenog granicom od Vele Vire preko Sirokog brda do Male Garske
i to zapadno od te granice skupinu otoka i otoCi¢a - Pakleni otoci. S obzirom na reljefni karakter, loviste pripada nizinsko-
brdskom tipu.
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Slika 3.55 Lovista na Sirem podru¢ju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema Ministarstvu poljoprivrede)
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Prema Zakonu o lovstvu (NN 99/18, 32/19, 32/20) i vaZe¢oj lovnogospodarskoj osnovi (01.04.2017. - 31.03.2027.),
loviStem gospodari ovlastenik prava lova ,LU HVAR STARI GRAD*. Ovlastenik je duzan voditi brigu o svim vrstama divijaci,
kao i ostalim zivotinjskim vrstama u skladu s pozitivnim zakonskim aktima i potpisanim medunarodnim konvencijama. Cilj
gospodarenja lovistem oCuvanje je stabilnosti ekosustava, progresivno i potrajno lovno gospodarenje na nacin da se
odrzava njihova bioraznolikost, sposobnost razmnozavanja, produkcija, vitalnost, potencijal i ispunjenje ekoloske,
gospodarske i socijalne funkcije, a da to ne Steti drugim ekosustavima.

U sljedecoj tablici prikazana je zemljisna struktura predmetnog lovista (Tablica 3.32). Lovne povrSine obuhvacaju 95,30 %
lovista, dok se preostalih 4,70 % odnosi na povrsine na kojima se lov ne provodi.

Tablica 3.32 Iskaz povrSina za loviSte XVII/144 - Hvar (Izvor: Sredidnja lovna evidencija)

Naziv povrSine Vrsta povrSine Kultura VT“S; a
Sumsko Obraslo 13 354
Neobraslo 5727
Oranice 921
ZemljiSte unutar lovista Livade 0
Poljoprivredno | Pa$njaci 8198
ViSegodisnji nasadi (neogradeni) 1087
Ostalo 0
Tekutice  [-nrodne 0
. Umjetne 0
Vode unutar lovista -
Staiadice Prirodne 0
I Umjetne 0
Sveukupne lovne povrSine 29 287
" . S Gradevinsko zemljiste 985
PovrSine na kojima se ne ustanovljuje loviste, — .
a opisane su granicom lovidta Javne povrSine (ceste i dr.) 150
Ogradeni nasadi 310
Sveukupne nelovne povrsine 1445
Povrs$ine opisane granicom lovista 30732

U lovistu od prirode obitavaju:
o glavne vrste divljaéi — zec obicni (Lepus europaeus Pall.), fazan - gnjetlovi (Phasianus sp. L.)

o sporedne vrste divljaéi — svinja divlja (Sus scrofa L.), srna obi¢na (Capreolus capreolus L.), muflon (Ovis aries
musimon Pall.), kuna bjelica (Martes foina Erx.), puh veliki (Glis glis L.), jarebica kamenjarka — grivna (Alectoris
graeca Meissn.), prepelica pucpura (Coturnix coturnix L.), Sljuka bena (Scolopax rusticola L.), $ljuka kokoSica
(Gallinago gallinago L.), golub divlji grivnjas (Columba palumbus L.), patka divija gluhara (Anas platyrhynchos
L.), patka divlja glavata (Aythya ferina L.), patka divlja krunasta (Aythya fuligula L.), patka divlja pupCanica (Anas
querquedula L.), patka divlja krzulja (Anas crecca L.), guska divlja glogovnjaca (Anser fabalis Latham), vrana siva
(Corvus corone cornix L.)

o ostale zivotinjske vrste kojima se ne gospodari sukladno Zakonu o lovstvu.

Podaci za gospodarski znacajne vrste divljaci, njihove lovnoproduktivne povrsine, matiéne fondove i bonitetne razrede
nalaze se u sliedecoj tablici (Tablica 3.33).

Tablica 3.33 Osnovni podaci za glavne vrste divljaci u lovistu XVII/144 - Hvar (Izvor: Sredi$nja lovna evidencija)

Vrste divlja¢i | Lovnoproduktivna povrsina (ha) Bonitet Mati¢ni fond
Zec obiéni 600 Il. (mediteransko) 900 grla
Fazan - gnjetlovi 5000 Il. (mediteransko) | 500 grla
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3.3.3.12 Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Podrucje analize stanja za ovu sastavnicu obuhvacéa dvije JLS kroz koje prolazi planirana prometnica: Opéinu Jelsa i
Opéinu Suéuraj. Prema popisu stanovnitva iz 2011. godine na tom podruéju Zivi ukupno 4045 stanovnika. Gustoca
naseljenosti 2011. iznosila je 21,2 st./km2 §to je zna€ajno ispod hrvatskog prosjeka koji je iste godine iznosio 75,7 st./km2.
Prema prvim, nesluzbenim informacijama popisa stanovni$tva iz 2021. godine, na tom podruéju zivi ukupno 3951
stanovnik. GustoCa naseljenosti 2021. godine iznosi 20,7 st./km? dok hrvatski prosjek iznosi 68,7 st./km2. JLS obuhvata
ukupno broje 15 naselja, od ¢ega Opcina Jelsa 12 te Opéina Sucuraj 3. Planirana prometnica prolazi kroz njih 6, koja su
zajedno brojala 832 stanovnika 2011. godine odnosno 745 stanovnika 2021. godine. Analiza stanovni$tva obuhvaca
sliedece: ukupno kretanje, ekonomsku aktivnost te zdravlje ljudi.

Ukupno kretanje

Promatrajuci kretanje broja stanovnika na popisima stanovnidtva 1953. — 2021.(Tablica 3.34), vidljivo je kako je podrucje
analize stanja svoj demografski maksimum dozivjelo 1953. godine ili ranije. Medutim, obje JLS obuhvata biljeZile su
konstantni pad stanovnistva u navedenom periodu.

Tablica 3.34 Kretanje broja stanovnika na podrucju JLS obuhvata u periodu 1953. — 2021. godine (Izvor: podaci Drzavnog zavoda za

statistiku)
Godina | Broj stanovnika JLS
Jelsa | Sucuraj
1953. 6337 5140 | 1197
1961. 5979 4865 | 1114
1971. 5150 4294 | 856
1981. 4662 3938 | 724
1991. 4432 3861 571
2001. 4148 3656 | 492
2011. 4045 3582 | 463
2021. 3951 3522 | 429

U posliednjem medupopisnom (2011. — 2021.) razdoblju, JLS obuhvata su, ukupno gledajuéi, zabiljeZile pad od 2,3 %
stanovnitva. Promjene broja stanovnika po jedinicama lokalne samouprave mogu se promatrati kroz pomocéni kriterij tipa®
opceg kretanja. Prema tom kriteriju, JLS obuhvata biljeze tip R1 — slaba depopulacija. Veéi pad (-7,3 % - R3) zabiljeZila je
Opcina Suéuraj, a potom slijedi Opéina Jelsa (-1,7 % - R1). Promjena broja stanovnika JLS obuhvata u medupopisnom
razdoblju skupa s gusto¢om naseljenosti prikazana je na sliedec¢oj slici (Slika 3.56). Vecu gustocu naseljenosti bilieZi Jelsa
s 24 st./km?, dok Sucuraj broji 9,6 st./km2,

8 Pri utvrdivanju opceg tipa kretanja koristi se i pomocni kriterij — veli¢ina promjene broja stanovnika izmedu dvaju popisa. Ovisno o vrijednostima
promjene prostor moze zahvacen progresijom ili regresijom gdje se svaka dijeli na tipove. Progresija (P): vrlo jaka progresija (>12,00 %), jaka
progresija (7,00-11,99 %), osrednja progresija (3,00-6,99 %), slaba progresija (1,00-2,99 %) i stagnacija (-0,99 - 0,99). Regresija (R): slaba
depopulacija (-1,00 - (-2,99) %), osrednja depopulacija (-3,00 — (-6,99) %), jaka depopulacija (-7,00 — (-11,99) %) i izumiranje (< -12,00 %)

4 Koeficijent starosti - pokazuje udio (%) starijih od 60 godina u ukupnom stanovnistvu, a ukoliko je veci od 8 %, stanovnistvo spada u kategoriju
starog stanovnistva.
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Slika 3.56 Gusto¢a naseljenosti i promjena broja stanovnika na podrucju JLS obuhvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0 prema podacima Drzavnog
zavoda za statistiku, Idejnog rjeSenja te Geoportal-a DGU)

Ukupno kretanje odreduju dvije sastavnice, prirodno i prostorno kretanje (migracije). Na iduéem grafiCkom prikazu
analizirane su sastavnice za CetverogodiSnje razdoblje 2017.-2020. godine na podruju JLS obuhvata (Slika 3.57). U svim
analiziranim godinama prirodna promjena je bila negativnog predznaka, no migracijski saldo je bio pozitivan.To znaci da
je bilo vise umrlih osoba u odnosu na zivorodene, no vise doseljenih osoba u odnosu na odoseljene.

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga |- Tekstualni dio 181



€9 ipzaa R

80

- /\
10 /‘____\

20

0
17 18 19, 0.
-20

-40

-60

m— Promjena Migracijski Saldo e iyorodeni e [Jmpii |

Slika 3.57 Prirodna promjena broja stanovnika i migracijski saldo na podrucju JLS obuhvata za razdoblje od 2017. do 2020. godine (lzvor:
IRES EKOLOGIJA d.0.0 prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku)

Dobno-spolna struktura

Sastav prema dobi jedan je od potencijalno najvaznijih pokazatelja zivosti i biodinamike stanovniStva nekog podrucja.
Dobna struktura stanovniStva analizira se kroz udjele mladog (< 19) i starog (> 60) stanovni$tva u ukupnom broju
stanovnika. Prema prvim nesluzbenim rezultatima Popisa stanovnistva iz 2021., dosad su objavljeni podaci o stanovnistvu
prema starosti i spolu samo na razini zupanija. Dakle, na podru&ju Zupanije udio starog stanovni$tva iznosi 28,85 %, a
udio mladog 20,03 %, $to se u hrvatskim okvirima moZe smatrati izrazito nepovoljnom strukturom. Medutim, prema
Stercovoj? tipologiji, SDZ ulazi u tip 5 - vrlo duboka starost.

Udio starog stanovnistva u ukupnom jos$ se naziva i koeficijent starosti (udio starijih na 100 mladih osoba). Na podrucju
Zupanije 2021. godine iznosio je 144,03 $to je bolje od nacionalnog indeksa starosti koji je iste godine iznosio 155,67.

Sastav prema spolu pokazuje broj¢ani odnos muskog i zenskog stanovnistva. Na sliede¢em grafi¢kom prikazu prikazana
je dobno-spolna struktura Zupanije 2021. godine (Slika 3.58). Udio Zena u ukupnom broju stanovnika Zupanije 2021.
godine iznosio je 51,48 %, dok je udio muskaraca iznosio 48,51 %. Glavna karakteristika dobne strukture Zupanije je vegi
udio Zenskog stanovnistva u starijim dobnim skupinama $to je pojava koja se naziva diferencijalni mortalitet. Glavni uzrok
tome jest dulje prosjecno trajanje Zivota kod Zena. Takoder je vidljiva je prevaga muskog stanovniStva u mladim dobnim
skupinama tj. diferencijalni natalitet.

9 Izvor: Klemengic (1990)
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Slika 3.58 Dobno-spolna struktura stanovnistva SDZ 2021. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0 prema podacima Drzavnog zavoda za
statistiku)

Ekonomska aktivnost

Demografska kretanja istovremeno su preduvjet, ali i ograniCenje prostornog razvitka, funkcioniranja trzista rada i
policentricnog gospodarskog i drustvenog razvoja. Prema Hrvatskom zavodu za zapoSljavanje analizirani su podaci o
registriranoj nezaposlenosti na podru¢ju JLS obuhvata u posliednjin deset godina (Slika 3.59). UoCava se rast
nezaposlenosti u prvih tri godine nakon ¢ega slijedi pad broja nezaposlenih osoba. Smanjenje registrirane nezaposlenosti
povezana je s migracijskim trendovima i sve manjim brojem mladog stanovniStva koje generira sve manji broj radno-
sposobnog stanovniStva. Povecanje registrirane nezaposlenosti u 2020. godini je moguce povezati sa pojavom pandemije
COVID - 19 (Koronavirus) te poduzetih mjera kako bi se zaustavilo njeno Sirenje.
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Slika 3.59 Kretanje broja registriranih nezaposlenih osoba na podrugju JLS obuhvata u razdoblju 2012. - 2021. godine (Izvor: IRES
EKOLOGIJA d.o.0 prema podacima Hrvatskog zavoda za zapo$ljavanje)

Prema podacima Hrvatskog zavoda za zapoSljavanje koji se odnose na osobe koje su izasle iz evidencije nezaposlenih,
2021. godine je na podruéju Opcine Suéuraj najvise osoba bilo zaposleno u djelatnostima S — Ostale usluzne djelatnosti
(4), dok je u Op¢ini Jelsa najviSe osoba bilo zaposleno u djelatnostima | — Djelatnosti pruzanja smjestaja te pripreme i
usluzivanja hrane (77), G — Trgovina na veliko i na malo (28) te 28 osoba nije zaposleno na temelju radnog odnosa.

Prema podacima Hrvatske gospodarske komore, vodece tvrtke na podrucju analize stanja prema broju zaposlenika 2020.
godine bile su: Suéuraj d.d. za ugostiteljstvo, turizam i trgovinu (5) u Opéini Suéuraj te Hotel Hvar d.0.0. za hotelijerstvo i
turizam (43) u Opcini Jelsa. Obje vodece tvrtke pripadaju tipu djelatnosti | — Djelatnosti pruzanja smjestaja te pripreme i
usluzivanja hrane.

Zdravlje ljudi

Prema Hrvatskom zdravstveno-statisti¢kom ljetopisu za 2020. godinu, dva dominantna uzroka smrti na podruju Zupanije
su bolesti cirkulacijskog sustava (37,6 %) te novotvorine (25 %). Bolest diSnih puteva COVID - 19 u istoj je godini bila
dominantni uzrok 6,66 % smrti na podrugju Zupanije. Pandemija koronavirusa koja se u sije¢nju 2020. godine pocela iz
Kine Siriti na ostale drZave svijeta, proSirila se i na Hrvatsku 25. veljace iste godine. Kako bi se sprijeCilo ubrzano Sirenje
bolesti poduzete su brojne stroge restrikcije i mjere kako u Hrvatskoj tako i u ostatku svijeta, ije se nepridrzavanie strogo
kaZnjavalo. Zaklju¢no sa 7. ozujkom 2022. godine u Hrvatskoj je zabilieZzeno 1 063 985 sluCaja zaraze koronavirusom, a
15 234 osoba s dijagnozom zaraze su preminule. U SDZ je dosad zabiljeZzeno 141 499 sluaja zaraze te 1253 smrtnih
slu¢aja.

Prema lzvjeS¢u o kvaliteti zraka za 2020. godinu, podrucje planirane prometnice pripada zoni HR 5 Dalmacija. Za bolji
uvid u emisije onegid¢ujucih tvari u zrak na Sirem podrucju planiranog zahvata koristeni su podaci ROO-a. Prema podacima
iz ROO za 2020. godinu, u neposrednoj blizini zahvata nema prijavljenih ispustanja onecis¢ujucih tvari u zrak. Detaljnije o
kvaliteti zraka na podruju analize stanja napisano je u poglaviju 3.3.3.4.
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3.3.3.13 Kulturno-povijesna bastina

Povijesni pregled

Otok Hvar je naseljen od prapovijesti. ArheoloSkim istraZivanjima na otoku su pronadeni tragovi zivota koji sezu od 3500.
godine pr. Kr. Prema nalazima iz GrapCeve i Markove $pilje, ova posebna prapovijesna kultura nazvana je Hvarska kultura
(3500 — 2500 BC). U pisanu povijest otok Hvar ulazi 385./384. pr. Kr., kada na njemu Grci s otoka Parosa u Egejskom
moru oshivaju koloniju na mjestu danasnjeg Staroga Grada (Pharos). Parane (Hvarane) je u tom kolonizatorskom ¢&inu
pomogao Dionizije Sirakuski koji je na poCetku 4. st. pr. Kr. osnovao koloniju na Visu (Issa), koja je bila njegovo trgovacko
i vojno srediste na Jadranu.

Hvar je zivio autonomnim zivotom sve do oko 235. pr. Kr., kada dospijeva pod upravu llirske drzave. Tijekom Prvog ilirskog
rata, godine 229. pr. Kr. grad su osvojili Rimljani te su ga predali na upravu Demetriju Hvaraninu, bivsem ilirskom
vojskovodi. Nakon toga je Pharos egzistirao pod zastitom Rima sve do ulaska u sastav rimske pokrajine llirik sredinom 1.
st. pr. Krista. U srednjem vijeku, kao i u cijeloj Dalmaciji, i povijest otoka Hvara obiliezena je brojnim previranjima i
promjenama vlasti.

Dolaskom Hrvata u ranom srednjem vijeku i pokrstavanju, ustanovljeno je trajno naslijede koje i danas traje. Kr§¢anstvo
zahvaca duboke korijene u svim druStvenim slojevima. Istovremeno s tim povijesnim dogadajima, tijekom 6. i 7. stoljeca
Hvar postaje dio bizantske Dalmacije. Otok Hvar je od 11. stolje¢a u sastavu hrvatske drzave.

Godine 1278. Hvarani donose odluku o stupanju pod mletacku upravu. Tijekom mletacke vlasti otok Hvar doZivljava
kulturni renesansni procvat. Vladavina Mle€ana odrzala se do kraja 18. stolje¢a kada je i Mletacka Republika prestala
postojati. Veliki znacaj ima i pucko kazaliste u gradu Hvaru osnovano 1612. godine, koje je bilo prvo javno kazaliste u
Europi i spomenik je najviSe kategorije od nacionalnog zna¢aja za Republiku Hrvatsku.

Nakon vladavine MleCana, otok Hvar dolazi pod austrijsku vlast koja je viadala sve do kraja 1. svjetskog rata. U to vrijeme
oshovana je prva meteoroloSka stanica u Hrvatskoj te je 1868. godine osnovano i prvo ,Higijenicko drustvo” u Europi.
Kratka vladavina Talijana obiljeZila je razdoblje od 1919. do 1921. godine, nakon ¢ega vladavinu preuzima novoosnovana
Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca, kasnije Kraljevina Jugoslavija.

Nakon 2. svjetskog rata Hvar je, kao i cijela Hrvatska, bio dio Jugoslavije. U tom razdoblju od 1945. do 1991. godine na
otoku Hvaru sagradeno je nekoliko hotela, izgradeni su vodovod i kanalizacija, te je otok u svakom pogledu prosperirao.
Tijekom Domovinskog rata, od 1991. do 1995. godine, na otoku Hvaru nisu se vodile bitke, ve¢ je veliki broj izbjeglica bio
smjeSten u postoje¢im hotelima.

Posljednjih desetak godina otok Hvar je prosperirao u svakom pogledu, posebno turisti¢kom, a tako i infrastrukturom.
Zasigurno tome ide i u prilog Cinjenica da u svim vodecim svjetskim kategorijama i listama za izbor za najbolji otok, otok
Hvar drZi visoku poziciju i konstantno je prisutan na samom vrhu.

Metodologija

Pri obradi spomeni¢ke bastine ovog prostora koristena je opéa referentna literatura, podaci o kulturnim dobrima koje biljeZi
Ministarstvo kulture i medija Republike Hrvatske, Uprava za zastitu kulturne bastine - Konzervatorski odjel u Splitu te
rezultati dobiveni tijekom terenskog rada, rekognosciranja i reambulacije. IzvrSena je obrada podru¢ja 200 m obostrano
od osi trase predmetne prometnice. Kartografska obrada podataka obuhvaéa podatke o sljedeéim kulturno-povijesnim
vrijednostima na trasi prometnice i u zoni zahvata:

Kulturno povijesne cjeline naselja

Arheoloski lokaliteti

Pojedinaéna nepokretna kulturna dobra i njihovi sklopovi
Sakralne gradevine

Urbana oprema naselja i trimovi

Povijesno-memorijalne cjeline

Javne zgrade

O O T O e o o

_— =

U sljedecim tablicama naveden je stupanj zastite kulturnih dobara te ukupan broj kulturnih dobara u zoni od 200 m od osi
trase prometnice (Tablica 3.35, Tablica 3.36).
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Tablica 3.35 Stupan;j zastite - status kulturnog dobra

Oznaka Stupanj zastite
VA registrirana kulturna dobra
P preventivno zastiéena kulturna dobra
E evidentirana lokalna dobra vazna za oCuvanje identiteta prostora
Tablica 3.36 Ukupan broj kulturnih dobara na trasi (zona 200 m)
Kulturno dobro Stupanj zastite | Brojnost
Kulturno-povijesne cjeline naselja E 6
Javne zgrade E 2
VA 2
Sakralne gradevine P 0
Pojedinagna nepokretna kulturna dobra i njihovi sklopovi E 14
Urbana oprema naselja i trimovi | E 14
Povijesno-memorijalne cjeline E 4
Arheolo$ki lokaliteti E 7
UKUPNO 49

Koristeni su podaci i sliedeéih prostornih planova:

1. PP Splitsko-dalmatinske Zupanije (Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske zupanije", broj 1/03, 8/04 (stavljanje
izvan snage odredbe), 5/05 (uskladenje s Uredbom o ZOP-u), 5/06 (ispravak uskladenja s Uredbom o ZOP-u),
13/07, 9/13, 147/15 (rjeSenja o ispravcima greSaka), 154/21)

©w

PPUO Jelsa: Sluzbeni glasnik opéine Jelsa", broj 5/08, 3/15 (ciljane), 5/18, 7/18 (progidceni tekst)
PPUO Suéuraj: Sluzbeni glasnik opcine Suéuraj", broj 1/03, 4/08, 6/12, 3/15
UPU Opéine Suc¢uraj: Sluzbeni glasnik opcine Sucuraj, broj 10/08, 4/13, 1/16

i .

o —
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2000m

A

Prostorni smje$taj kulturnih dobara prikazan je na sliedec¢im slikama (Slika 3.60,
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3.613.61., Slika 3.62, Slika 3.63, Slika 3.64) i u grafickom prilogu br. 27. (Knjiga IIl ove Studije).
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planskoj dokumentaciji, terenskom obilasku i Idejnom rjeSenju na podlozi Geoportal DGU)
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Slika 3.63 Kulturna dobra na podruqu zone 200 m od stac. 23+500.00 do 32 + 500.00 (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema prostorno-
planskoj dokumentaciji, terenskom obilasku i Idejnom rjeSenju na podlozi Geoportal DGU)
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Slika 3.64 Kulturna dobra na podruéju zone 200 m od stac. 30+500.00 do 35 + 960.00 (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema prostorno-
planskoj dokumentaciji, terenskom obilasku i Idejnom rjeSenju na podlozi Geoportal DGU)

Unutar zone od 200 m od planiranog zahvata ukupno se nalazi 49 kulturnih dobara koje su detaljno opisane u nastavku u
tablicama (Tablica 3.37, do 3.42) i prikazane na nizovima fotografija (Slika 3.60 do Slika 3.69).

Tablica 3.37 Kulturno povijesne cjeline naselja

KULTURNO
DOBRO
(Lokalitet)

OPCINA; NASELJE; OPIS

STATUS
ZASTITE

KOORDINATE/STACIONAZE

1
Poljica

Jelsa; Poljica

Poljica su manje selo rastrkanog, dinarskog tipa koji se
nalazi na samom zapadnom pocetku Plama, izmedu Jelse i
Sucurja. Poljica su dobila svoje ime od malih, plodnih polja
kojih je u tom podrugju bilo mnogo.

Nastanak Poljica vezuje se uz proces intenzivnog uzgoja
vinove loze od druge polovice 15. stoljeca kao i istovremeni
proces haseljavanja otoka od strane izbjeglica s kopna kao
posljedice turskih osvajanja. Godine 1579. spomenuti su
kao villa, selo s crkvom Sv. Ivana.

E

43,14820° 16,79375°
0+000 do 0+700 km
Juzno od DC116

2
ZastraziSce

Jelsa, Zastrazisce

Selo se nalazi na istoénom dijelu otoka, na podru¢ju zvanom
Plame i pripada op¢ini Jelsa. Samo ime sela, a i njegov
polozaj otkrivaju da se radi o prastaroj osmatracnici.

Selo ima nekoliko zaselaka, a kamene kuce, dvorista i
uli€ice prelijepi su primjerci rusti¢ne arhitekture.

43,14400° 16,84000°
3+500 do 6+500 km

Jelsa; Gdinj;

Selo Gdinj primjer je izrazito rastrkanog naselja koje se
sastoji od viSe zaseoka. Najznacajniji zaseok Visoka (van
zone zahvata).

Stambene katnice su gradene od priklesanog kamena
obilno povezanog vapnenim mortom sa crvenicom.
DvostreSna drvena krovista pokrivena su utorenim crijepom.
Gospodarske kute su prizemnice gradene od grubo
obradenog kamena.

Gdinj

43,13158° 16,94020°
12+000 do 14+500 km

Sucuraj, Bogomolje

43,13088° 16,99238°
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Bogomolje Selo Bogomolje nalazi se na visoravni istoénog dijela otoka 17+300 do 19+100 km
Hvara i se sastoji od nekoliko zaseoka: Glava (Maslinova),
Jerkov Dvor, Racevinja i Selo. Ovdje se govori Stokavski i
osjeta se mentalitet kopna. Mjesto je prostrano a sastoji se
od viSe zaseoka povezanih u jedinstvenu cjelinu Ciji se
stanovnici uglavnom bave uzgojem tradicionalnih kultura-
maslinarstvom i vinogradarstvom.

Prvi spomen naselja Bogomolje je iz 1489. godine iz
dokumenta kojom Hvarska komuna daje u zakup zemljiste
vlasteli Paladini¢ u uvali Veprinova, izmedu Gdinja i
Bogomolje (,infra Gdin et Bogomoglia“).

Bogomolje je nastalo u 16. stoljeCu kao pastirsko naselje, ali
je jadi dolazak puéanstva s kopna nastupio u 17. stoljeéu
kada se narod sklanjao od Turaka. Spominje se u Valierovoj
vizitaciji 1579. godine, kad zajedno s Gdinjem ima sto
sedamdeset dusa od priesti i joS neposvecenu crkvu sv.
Marije. Od 1601. godine spominje se u sastavu Zupe Gdinj,
a od 1745. godine postaje samostalna Zupa. Od te godine
vodi se matiéna knjiga rodenih, dok su se knjige viencanih i
umrlih poCele voditi tek 1754. godine.

Prema biskupskim vizitacijama 1588. godine Bogomolje i
Gdinj imaju oko dvije stotine i trideset dusa od pricesti a
samo Bogomolje ima Cetrdeset dimova. Tek od 1751.
godine spominje se zasebno i tada naselie broji sto
devedeset a 1764. dvije stotine i trideset stanovnika.

5 Sucuraj, Selca E 43,13079° 16,99740°
Selca Primjer je rastrkanog naselja, koje se sastoji od vise 24+300 do 25+300 km
zaseoka. Glavno selo je Marina Glavica, te zastiéen zaseok
Zaglav.
6 Sucuraj E 43,12711° 17,18338°
Sucuraj Slikovito malo turisti¢ko i ribarsko mjesto i luka, najistoCnije 35+200 do 35+960 km

je i kopnu najblize mjesto otoka Hvara. Povijest Sucurja
izuzetno je burna, o éemu svjedoCe brojni dokumenti i
saCuvani spomenici. Sucuraj postoji ve¢ vise od 2300
godina i kroz svoju povijest je viSe puta do temelja uniStavan
i ponovo obnavljan. Prvi poznati stanovnici Sucurja bili su
lliri, a njihova kraljica Teuta imala je u 3. stolje¢u prije Krista
ovdje svoj dvorac. U 7. i 8. st. Sucuraj su naselili Hrvati, koji
u njemu Zive do danasnjih dana.

Najstarija gradevina u Sucurju, i danas u funkciji, je stari
augustinski samostan, vjerojatno sagraden u 9. stoljecu.
Samostan je viSe puta rusen i obnavljan. Iz istog razdoblja
su i temelji stare crkve sv. Jurja, prema kojoj je selo Suéura;
dobio ime (Sut+Juraj=Suéuraj).

Naselje je organizirano oko duboke uvale zaklonjene od
bure. Pred turskom opasno3¢u stanovnici s kopna
naseljavaju stariji dio naselja, Gornju Bandu na sjevernoj
strani zaljeva u 16., te Donju Bandu na juznoju 17. st. Pli¢ina
u dnu zaljeva nasuta je tek u 19. st. te su tu Gornja i Donja
Banda spojene obalom.

Prvo je bio dijelom Neretvanske kneZevine, a poslije je bio
dijelom kraljevine Dalmatinske Hrvatske. Kroz povijest u
Sucurju su se mijenjali razni gospodari i razne drzave: lliri,
Rimljani, Hrvati, Mle€ani, Francuzi, Austrijanci, Talijani...
Samo u 20. stoljecu Sucuraj je bio u 6 razli¢itih drzava.
Najstarija dobro safuvana gradevina u Sucurju je stari
augustinski (danas franjevacki samostan). Kada je to¢no
sagraden, nije poznato, ali se zna da je prvi put obnavljan
1309., a posljednji put 1994. godine.

Crkva sv. Jurja ,na glavi otoka“ spominje se u Hvarskom
statutu 1331. g. Po njoj je u 16. st. nazvano selo sv. Jurja,
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danasnji Suturaj. Ta crkva je sruSena krajem 19. st., kada
je napravljena nova.

Tablica 3.38 Sakralne gradevine

KULTURNO OPCINA; NASELJE; OPIS STATUS |KOORDINATE/STACIONAZE
DOBRO ZASTITE
(Lokalitet)
7 Jelsa; Poljica; E 43,14885° 16,79351°
Zupna crkva svetog Ivana Krstitelja prvi se put spominje 0+180 km
Zupna crkva »Sv. | povodom posjeta Augustina Valiera 1579. godine. Godine 10m juzno od DC116
Ivan Krstitelj« 1603. posvecena je crkva i novi oltar. 1734. crkva je imala
krstionicu. Prozor iznad vrata bio je ugraden kako bi dobili
viSe svjetla. Crkva je 1769. godine bila oste¢ena vlagom, ali
obnovljena naporima stanovnika.
Stara crkva je u velikoj mjeri zadrzala svoju izvornu veli¢inu
sve do obnove 1940. godine. Nova, dvostruko veca crkva
(identiéna popre€noj orijentaciji s ulazom na zapadu i
kapelama apside na istoku) izgradena je prema natpisu na
procelju 1940. godine.
8 Jelsa; Poljica; E 43,14779° 16,79786°
Grobljanska crkvica, kojoj se gradnja spominje 1915.g. Stac 0+510 km,
Kapela »Sv. | Danadnji oblik dobila tek 1990-ih godina. U njoj je veoma 85 m juzno od ceste
Ivanac sa | rustican kip sv. lvana Krstitelja (18./19.st.), obnovljen 1997.
grobljem godine.

9 Jelsa, Zastrazisce; E 43,14600° 16,83211°
Kapela Gospe od | Gospinu crkvicu Donjem Polju sagradio Grgur Hvistonji¢ Stac 3+700 km,
shijega nesto prije 1627. godine, kada je imala naslikanu palu s 15m juzno od ceste

likovima Gospe, sv. Jerolima i sv. Nikole. Te se i 1629.g.
spominje pod naslovom Gospe od Milosti. A bila je kao
danas usmjerena vratima prema sjeveru, tj. prema selu i
otoCkoj cesti.

10 Jelsa, Zastrazi§ce; Jerkov Dvor, Mocirje E 43,14608° 16,83497°
Kapela sv. Kriza | Kapelu Sv. Kriza na polozaju Mocirje podigla je obitelj Beros Stac. 4+000,

Cini se 1905., obnovljena je 1985. Ima lijepu reSetku od 60 m sjeverno od DC116
kovana zeljeza i tirolsku kalvariju

11 Jelsa, Zastrazisce; E 43,14447° 16,83617°

Kapelica Kapelica Karmelske Gospe uz cestu nasuprot zgradi Stac. 4+310 km,
Karmelske Zadruge (gradenoj 1929. na crkvenom zemljidtu) podignuta 65m juzno od DC116
Gospe je novcem iseljenika Ivana Fistoni¢a Andrijina 1926.9.

12 Jelsa, Zastrazisce; E 43,13764° 16,85925°
Kapela Gospe od | Grudac, kapela Barbari¢ Stac 6+250 km
ruzarija Vecéu kapelu Gospe od Ruzarija podigao je Juraj Barbari¢ 85m juzno od DC116

oko 1900.g. (spomen plo¢a). U niSi iza stakla nalazi se lijepi
tirolski kip RuZarija.
13 Jelsa; Gdinj; Z-7219 43,13317° 16,95271°
Crkva sv. Jurja | Nova crkva sv. Jurja u Gdinju (Z- 7219) sagradena je u Stac 13+450 km
Mucenika razdoblju od 1900. do 1902. godine na prostoru zvanom 10m juzno od DC116
Petrov Glog, u srediStu medusobno udaljenih gdinjskih
zaselaka. Crkva sv. Jurja je jednobrodna gradevina s
kvadratichom apsidom i u produZetku poligonalnom
sakristijom. Prostor oko crkve ograden je kamenim zidom, a
na uglu je postaviien kameni kriz donesen s prostora
,Simatorija“ (groblja) uz staru crkvu sv. Jurja. Crkva
predstavija lijep primjer neostilskoga graditeljstva sa
o€uvanim interijerom i inventarom iz vremena gradnje, a u
njoj se Cuvaju i umjetnine prenesene iz starije crkve sv.
Jurja, srebrnina i drveni kipovi s kasnobaroknih oltara.
14 Jelsa; Gdinj; Z- 4785 43,13317° 16,95271°
Crkva »Gospe | Rije¢ je o skromnoj, ali izuzetno dobro ambijentiranoj Stac 14+200 km
od zdravlja renesansno-baroknoj gradevini (800 metara sjeveroistoéno 200m sjeverno od DC116

(stara Sv. Jurja)

od centra Gdinja), $to je gradena sredinom XVI. Stolje¢a.
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Stara zupna crkva Sv. Jurja prvi put se u pisanim
dokumentima spominje 1558. godine. SluZila je za zupe
Bogomolje i Gdinj. Godine 1691. uz juzni zid dograduje se
kapela, a godine 1750. dogradena je i sjeverna kapela
jednakog oblikovanja. Kapele su zidane kamenom, sa
manjim bo¢nim prozorima, svodene bacvastim svodom.
Sredinom XVIII. stolje¢a produljen je glavni brod prema
zapadu i oblikovano novo proCelie sa baroknim portalom
nad kojim je kamena rozeta. U zabatu glavnog procelja
izgradena je 1804. godine kamena trodijelna preslika. Na
sjeveru apside dogradena je sakristija u XVIII. stolje¢u. Svi
su krovovi pokriveni kamenom plo¢om. Izgradnjom nove
Zupne crkve, stara je napustanjem jo$ brze propadala, sve
pokretne umjetnine prenesene u novu crkvu i sakristiju.

15
Crkva sv. Roka

Jelsa; Gdinj;

Na putu za Visoke. Smatra se da crkvica sv. Roka na
istoénom kraju Dugog Dolca potjece iz 15. stoljeca, iako se
prvi put spominje 1627. godine kao seoska kapela koja nije
koritena za misna slavlja. Danasnja crkva sagradena je
1891. godine na temeljima ove prethodne gradevine i
obnovljena 1985. godine (spomen ploca).

43,13322° 16,93346°
Stac 12+600 km
200m sjeverno od DC116

16
Crkva sv. Lucije

Jelsa; Gdinj;

Crkvica Sv.Lucije u Banov Dvor iz XV. Stoljea, koja se
godine 1599. spominje kao patronat

Crkvica je dogradena 1862. godine i obnovljena godine
1968. mjesStanina Vinka Jurasovica, kao i 1985. godine.
Crkva je u proSlost bila zavjetnom crkvom za isto¢ni dio
otoka Hvara. Jedno vrijeme je ostala zapustena i napustena
pa je viSe puta obnavljana, da bi je zadnji put bogosluzju
vratio bivsi zupnik don Josip Franuli¢ 1979. godine.

43,13398° 16,94425°
Stac 13+200 km
175m sjeverno od DC116

17
Kapela sv. Roka

Jelsa; Gdinj; RaskriZje za Bonkovice;

U napustenoj kapeli svetog Roka nalazi se plo¢a iznad
ulaznih vrata sa sljede¢im natpisom:

1898 LJUBAV

43,13084° 16,95812°
Stac 15+950
5mjuzno od DC116

18
Zupna crkva Sv.
Marije
(Gospa od
Karmela,

Sucuraj, Bogomolje;

Crkva je gradena u 16. st., a prvi put se spominje u vizitaciji
biskupa Valerija 1579. Sadasnji izgled je baroknog stila iz
podetka 18. stolje¢a. Istoéno od crkve je podignuto novo
grobiste.

Godine 1627. pod crkve bio je pun grobnica, a groblje je
postojalo i oko nje, iako se tada u njemu iz nekoga razloga
nisu vrSile sahrane. Za proSirenja crkve u 18. st. grade se
nove grobnice 1758.9., a 1777.g. radi ih u crkvi majstor
Butijerovi€, i na grobistu — tada opasanom zidom — majstor
Ignacije. Nazalost su grobnice u crkvi prekrivene betonskim
podom oko 1920. godine. Grobiste oko crkve sluZilo je do
konca 19. st., kada je podignuto novo isto¢no od crkve.

RST-
419,24/55
-1975
(Inventar

43,13076°  16,99250°
Stac 18+100 km
10m juzno od DC116

19
Starokatolicka
crkva

Sucuraj, Bogomolje;

Starokatoli¢ka crkva

Mala grupica starokatolika takoder je imala svog svecenika
iz Bogomolja na Hvaru. Godine 1925. utemeljio je
starokatoli¢ku Zupu u Bogomolju kao prvu starokatolicku
zupu u Dalmaciji.

Crkva je 1935. gradena u skromnijem duhu stila
monumentalne arhitekture moderne, sa spojem lokalnoga
tradicijskoga graditeljstva, u pseudo romani¢kom stilu, s
utjecajem lokalne sakralne barokne arhitekture. Tlocrt crkve
prikazuje jednobrodnu baziliku s apsidom nasuprot procelja.
Glavno procCelie okrenuto je u opéem smjeru juga, sastoji se
od portala smjeStenoga u sredistu, iznad kojega se nalazi

43,13111° 16,99673°
Stac 18+460 km
1m sjeverno od DC116
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niSa Cetvrtastoga oblika, s Cije se svake strane u
simetriénom odnosu nalaze prozori u obliku monofora. Iznad
niSe nalazi se spomen plo&a s uniStenim natpisom te prozor
kruznoga oblika izraden u obliku rozete.

Na samom vrhu glavnoga procelja nalaze se temelji zvonika
na preslicu. S obje boéne strane crkve stoje dva prozora u
obliku monofora (Slika 2.), dok apsida sadrZzava samo jedan
prozor, pri vrhu samoga sredista apside.

Unutradnjost se sastoji od podignutoga dijela vezanoga uz
apsidu i deambulatorij, na Cijem se pocetku nalazi oltar.
Crkva je smjeStena s glavnim proceliem okrenutim prema
opéem smieru juga, Cime su apsida i oltar okrenuti prema
sjeveru

20 Sucuraj, Bogomolje; E 43,13610° 16,97055°
Kapela Gospe | Kapela je smjeStena na magistralnoj cesti DC-116 izmedu Stac 16+060 km
od Zdravlja Gdinja i Bogomolja. Izgradena je 1893. godine. Procelje je 20m sjeverno od DC116
izradeno od obradenog kamenja i okrunjeno malim kamenim
krizem. Jednostavna Zeljezna reSetka Stiti oZbukani interijer
malim oltarom i Marijinom slikom.
21 Sucuraj, Bogomolje; E 43,13056° 16,99322°
Kapela na Kapela na groblju, bez naslovnika iz 1891.g. Stac 18+200 km
groblju 30m juzno od DC116

22 Sucuraj, Selca; E 43,13147, 17,05192
Kapela Sv. Ante | Kapela Sv. Ante Stac 23+500 km

Vrlo mala kapela izgradena je u glavnoj ulici DC-116. 230m juzno od DC116

Izgradena je od djelomi¢no isklesanog kamena i prekrivena

kamenim plo¢ama. Na zabatu se nalazi mali kameni kriz.

Unutar je zidna niSa, koja je zatvorena zeljeznom reSetkom,

s likom sv. Ante.

Tablica 3.39 Povijesno-memorijalne cjeline

KULTURNO OPCINA; NASELJE; OPIS STATUS |KOORDINATE/STACIONAZE
DOBRO ZASTITE

23 Jelsa, Zastrazis¢e; Remetin Dolac; E 43,14573, 16,84245

Staro Groblje » Staro Groblje« 29. IV. 1828. Blagoslovi Biskup izaslanik 4+510 km,
jel8anski kapelan Niko Gamulin novo zastraziSko groblje na 180 m sjeverno od DC116
poloZzaju Remetin Dolac, i danas saduvano, ogradeno
suhozidom i sa spomen-krizem.
Zbog udaljenosti od zupne crkve ovo je groblje ipak
napusteno 1854.g.

24 Jelsa, Zastrazisce; E 43,14418° 16,84104°
Spomenik palim | God. 1834. ustvrduje se da 3kolu ovdje ,nitko ne Zeli Stac 4+530 km,
borcima NOR-a pohadati“ !, a 1848., na Vladin poziv za aktiviranje barem

pomoénih ucionica, zupnik L. Lugi¢ odgovara molbom za 9 uz juzni rub DC-116
besplatnih pocetnica, koje roditelji ne mogu kupiti.

25 Jelsa; Gdinj; E 43,13330° 16,95258°
»Simatorium - | Groblje oko stare Zupne crkve spominje se kao posve¢eno Stac 14+150 km
staro groblje« zajedno s njome jo§ 1579. g. a 1627. pod je crkve bio pun 100m sjeverno od DC116

grobnica (saCuvanih do danas), dok se u grobistu uokolo
tada s nekom razloga (sigurno obesveéenja) nije
sahranjivalo. Groblje Sv. Jure ponovno sve¢ano blagoslovi
biskup 7. V. 1647. Dok je sahranjivanje u staroj crkvi zacijelo
prestalo kao i drugovdije prvih desetlje¢a 19. stoljeca, dotle
je uokolo grobiste sluzilo sve do konca istoga vijeka.
26 Sucuraj, Bogomolje; E 43,13092° 16,99751°
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Spomenik palim | Spomenik palim borcima NOR-a Stac 18+500 km
borcima NOR-a Spomenik od bijelog kamena nalazi se na trgu u centru 20m sjeverno od DC116
mjesta. Izraden je na visokom kamenom postamentu u
obliku dva visoka kamena bloka, koji medusobno tvore
otvoreni ugao izmedu kojeg je kamena nadgrobna ploca.
NiZi kameni blok polozen je horizontalno. Na njemu je plitki
reljef boraca u brodu. Visi kameni blok u obliku ¢etvrtastog
obeliska dominira kompozicijom. Na njemu je plitiki reljef sa
prikazima iz NOB-e, natpis i popis imena
Spomenik je izradio kipar Joko Knezevié. Postavijen je
1969. godine.
Tablica 3.40 Javne zgrade
KULTURNO OPCINA; NASELJE; OPIS STATUS |KOORDINATE/STACIONAZE
DOBRO ZASTITE
27 Jelsa, Zastrazisce; E 43,14430° 16,84048°
Zgrada stare | God. 1834. ustvrduje se da Skolu ovdje ,nitko ne Zeli Stac 4+510 km,
Skole i poste pohadati“ |, a 1848., na Vladin poziv za aktiviranje barem
pomocnih ugionica, zupnik L. Luéié odgovara molbom za 9 uz sjeverni rub DC-116
besplatnih pocetnica, koje roditelji ne mogu kupiti.
Sucuraj, Bogomolje; Bogomolje 6, Selo
28 E 43,13050° 16,99740°
Stara grads Javna zgrada »Stara zgrada opéine / Drustveni dom« St"’,’cv 18+500 km
opéine Stari opéinski dom /dru$tvena kuca sagradena je 1909. 25m juzno od DC116
godine. Godinama je prazna i trebala bi biti renovirana 2020.
godine. U derutnom javnom objektu nakon preuredenja ¢e
se smijestiti lokalni DVD i ostale udruge, ali i zaviCajna
povijesna zbirka.
Tablica 3.41 Urbana naselja i trimovi
KULTURNO OPCINA; NASELJE; OPIS STATUS | KOORDINATE/STACIONAZE
DOBRO ZASTITE
29 Jelsa; Poljica; E 43,14877° 16,78964°
Trim Trim - djelomiéno unistena poljska kucica Stac 0+000,00 km
Trimovi su na Hvaru naziv za kamenu poljska kucica, 2m juzno od DC116
skloni$te od nevremena.
Jelsa; Poljica; E 43,14877° 16,78964°
30 Stac 0+100,00 km
Cisterna Cisterna poljska 50m juzno od DC116
Jelsa; Poljica; E 43,14976° 16,79176°
31 Lokva Stac 0+150,00 km
Lokva 60m sjeverno od DC116
32 Jelsa; Poljica; E 43,14761° 16,79255°
Veliki pjover s Stac 0+200,00 km
cisternom Veliki pjover s cisternom. Pjover je mjesni zidani sakuplja¢ 180m juzno od DC116
kiSnice u zajedni¢ku mjesnu cisternu.
33 E 43,14869° 16,79479°
Trim Jelsa; Poljica; Stac 0+400,00 km
o . . . . 50m juzno od DC116
Mali trim nalazi se na istoku Poljica. Integriran je u kamene
zidove i malo o$tecen — na krovu kupole nalazi se rupa. Trim
se viSe ne koristi.
34 E 43,14508° 16,80765°
Jelsa, Zastrazisce; Stac 1+600,00 km
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Gustirna - Objekt »Gustirna — pjover 3 (1963) 80m sjeverno ceste DC-116
pjover
35 Jelsa; Gdinj; 43,13167° 16,94226°
Kriz Stac 13+400 km
Kriz »lspred crkve Sv. Juraj mucenik 2m juzno od DC116
Prostor oko crkve ograden je kamenim zidom, a na uglu je
postavljen kameni kriz donesen sa prostora ,Simatorija“
(groblja) uz staru crkvu sv. Jurja.
36 Jelsa; Gdinj; 43,13170° 16,94014°

Javna Cisterna

Objekt »Javna Cisterna«

Cisterna s liiepom bunarskom krunom nalazi se na glavnoj
cesti DV-116 izmedu sela Dugi Dolac i Nova Crkva. Kinica
se skuplja na vrlo velikom podrucju sakupljanja (pjover).

Stac 13+200 km
Sjeverno uz DC116

37 Jelsa; Gdinj; 43,13171° 16,89419°
Trim Stac 9+350 km
Trim se nalazi neposredno uz glavnu cestu DC-116 izmedu Sjeverno uz rub DC116
Zastrazi¢e i Gdinja. Postavljen je u rubni zid dobro
njegovanog, ali rijetko koriStenog vrta, ali se viSe ne koristi.
Pristup s ulice otezava kamenje koje dolazi s djelomi¢no
sruSene kupole.
38 Sucuraj, Bogomolje; 43,12877° 16,98869°
Kriz Stac 17+350 km
Kriz Hulji¢ 190m juzno od DC116
Kameni kriz stoji na suhozidu na putu izmedu Jerkovog
dvora i Racevinje. Izgleda da je spomen na smrt |. Hulji¢a
pok. Vjecni 1901. godine.
39 Sucuraj, Bogomolje; 43,13191° 16,99827°

Javna cisterna Stac 9+350 km
Objekt »Selo — javna cisterna« Sjeverno uz rub DC116
40 Sucuraj, Bogomolje; 43,13325° 17,02097°
Trim Stac 20+450 km
Trim se nalazi u mrezi suhozida u nedovoljno iskoriStenim 20m juzno od DC116
maslinicima. Velika zgrada u vanjskom obliku dosta odstupa
od trima na otoku Hvaru. Zbog viSe nagnutih vanjskih zidova
koji zavr8avaju gotovo u obliku kupole i nemaju izrazene
gradacije, on viSe podsjeca na francuske Bories. Takoder je
vrlo visok iznutra — u odnosu na njegov promjer. Nagib
kupole pocinje na visini od oko 2 m. Lijevo od ulaza, blokovi
stepenice vode do trima.
41 Sucuraj, Selca, Grabak; 43,13304° 17,05249
Pjover Stac 23+500 km
U masliniku je veliki okrugli pjover s cisternom. 180m sjeverno od DC116
42 Sucuraj, Selca, Godinovi¢; 43,12990° 17,05888

Trim (Torijun)

Veliki trim usred stambeno-gospodarskog kompleksa
Godinovi¢. Kamena ku¢a na juznoj strani trima sa sobom
€ini strukturnu cjelinu. S lijeve strane ispred ulaza u kameni
pod je uklesana kupka za ptice. Siroki ulaz vodi u veliku,
gotovo pravokutnu unutradnjost. Unutradnjost je ozbukana u
donjem dijelu. Lijevo nasuprot ulazu, kasnije je postavijena
peénica. Kupola iznad unutradnjosti nalikuje &etvero
vodnom krovu. Ovdje su i drvene motke za dimljenje.

Stac 23+000
30 sjeverno od DC-116
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Tablica 3.42 Arheoloski lokaliteti i zone

LOKALITET OPCINA; NASELJE; STATUS | KOORDINATE/STACIONAZE
POLOZAJ; OPIS ZASTITE
43 E
Prapovijesno | Jelsa, ZastraZice; Remetin Dolac; 43,14560° 16,83943°
nalaziste s CNG ;
Remetin Dolac jlélz:uo ::gosci :cr)iii aS\lljetl Nikola, odmah ch> ces?e u Reme}mg stac 4+300 km
, gustom raslinju sacuvani su ostatci jo$
jedne velike gomile, promjera 11 m, $to je takoder prema 150 m sjeverno od DC116
strukturi najvjerojatnije bio prapovijesni tumul.
44 Jelsa; Gdinj; Talkovic, sv. Roko E
Vela gomila Prapovijesno nalaziste »Vela gomila« 43,13302° 16,93542°
Vrlo veliki nasip, imena Vela Gomila, pronaden je oko 300 m
od Gdinja. Bio je visok 6 -7 m, Sirok 20 m i dugadak 25 m, a 12+700 km
iznutra su bila dva groba od kamenih plocica ¢ija su tijela bila .
orijentirana istok-zapad i poloZzena u lezeéi poloZaj. Veli¢ina 120 m sjeverno od DC116
humka i artefakti sugeriraju da je potjecala iz bron¢anog
doba, kada su grobne gomile bile veCe, nego u kasnijem
Zelieznom dobu. LeZecCi poloZaj tijela sugerira gréki utjeca;.
Uz veliku gomilu su jos dvije manje.
45 E 43,12623° 17,08440°

Ilirska gomila, | Sucuraj, Selca, Srednja glavica;

Sridnja glavica | \j nastavky brdskog grebena Rogovisca, koji se pruza 124700 km
pravcem sjever-jug, na polozaju Srednja Glavica nalazi se 190 m sjeverno od DC116
kamena gomila.

46 E 43,12623° 17,08440°

Ilirska gomila, Sucuraj, Selca, Rogovisca;

Prapovijesno nalazite ilirska gomila, Na juznoj padini Brda 124720 km
Rogovis¢a 120 m juzno od DC116
47 E 43,13100° 17,16808
Ilirska gomila | Sucuraj, Umic;
. . . 34+500 km
Prapovijesno nalaziste llirska gomila
Na kamenoj gomili kod brda Umi¢ pronadeno je nekoliko 180 m juzno od DC116
ulomaka pretpovijesne keramike.
48 E

llirska gomila Sucuraj; 43,12956° 17,17615
Gomila sjeverno je od CD-116 u blizini igraliSta. Tamo je 35+300 km
dugacka kamena gomila, postavljena smjerom istok-zapad u
duzini od 50 m . Dosta je raskopavana, a u strukturi se 80 m sjeverno od DC116
opazaju starije naslage kamenja. Na njenom isto¢nom rubu
nadena je viSe ulomaka rimskih amfora.

49 E
Ilirska gomila | Sucuraj; 43,12733° 17,17554

Prapovijesno nalaziste - llirska gomila

llirska Gomila udaljena je oko 30 metara jugozapadno od
igralista.

35+350 km

175 m juzno od DC116
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2 Zastrazisce 5, Selca

4. Bogomolje

Slika 3.65 Kulturno-povijesne cjeline unutar zone 200 m od predmetne prometnice (Izvor: terenski obilazak, Geoportal DGU)
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8. Kdpéla sv. Wdna, Pblj > pela sv. Kriga, astrazisée (nova crkva) Gdinj

15. Kapela sv. Roka, Gdinj

19. Starokatolicka
crkva Bogomolja

o
18-sv.-Marija— -
{Gospa od Karmela, Bogomolje)

-
"2.-Kapela na groblju,
Bogomoljar=*

Slika 3.66 Sakralne gradevine unutar zone 200 m od predmetne prometnice (Izvor: terenski obilazak)
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Slika 3.68 Javne zgrade unutar zone 200 m od predmetne prometnice (Izvor: terenski obilazak)
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Slika 3.69 Urbana oprema naselja unutar zone 200 m od predmetne prometnice (Izvor: terenski obilazak)

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga |- Tekstualni dio 200



-

ekologija

Sélcakod Bogomaolja

Slika 3.70 Arheolo3ka nalazista unutar zone 200 m od predmetne prometnice (Izvor: terenski obilazak, Geoportal DGU, Google Earth)
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3.3.3.14 Buka

Postoje¢a trase drzavne ceste DC116 proteze se duz cijelog otoka Hvara i ima prvenstvenu funkciju medusobno
povezivanje naselja unutar otoka. Trasa ceste prolazi kroz sami centar naselja Poljice, Zastrazis¢e, Gdinj, Bogomolje,
Selca kod Bogomolja i Suéuraj (naselja na promatranoj dionici ceste) u kojima je vecina stambenih objekata smjestena
neposredno uz prometnicu. Sukladno navedenom, utjecaj buke od cestovnog prometa unutar naselja je velik i na
neprihvatljivoj razini te je jedan od osnovnih ciljeva rekonstrukcije drzavne ceste izmjeStanje trase iz zone naselja u to
vecoj mjeri. Detaljniji opis utjecaja buke i mjera zaSite dan je u poglaviju 4.2.12. ove Studije.

Slika 3.72 Polozaj trase ceste u odnosu na stambene objekte u naselju Zastrazisce
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3.3.4 Postojeci okolisni problemi na Sirem podrucju planiranog zahvata

Analiza postojeceg stanja i trendova sastavnica i ¢Cimbenika u okoliSu rezultirala je izdvajanjem postojecih okolisnih
problema na Sirem podrucju planiranog zahvata, kojima je u ovom poglavlju istaknut zna¢aj, lokacije, uzroci te poveznice
s pokretaCima promjena i opterecenjima okolisa.

Analiza postoje¢eg stanja i trendova sastavnica i ¢imbenika u okoliu rezultirala je izdvajanjem postoje¢ih okolisnih
problema u Sirem podrucju planiranog zahvata, kojima je u ovom poglavlju istaknut znacaj, lokacije, uzroci te poveznice s
pokretaCima promjena i optere¢enjima okolida.

Tablica 3.43 Postojeci okoliSni problemi na Sirem podru¢ju planiranog zahvata

Sastavnica i éimbenik u
okolisu

Postojeéi okoliSni problemi

Prekoracenie ciljnih vrijednosti - Il kategorija kvalitete zraka s obzirom na O3

Trend porasta srednje godi$nje temperature zraka u odnosu na viegodisnji prosjek
Sve ¢esca olujna nevremena pracena jakim vjetrom

Evidentirano divlje odlagaliste otpada koje moze narusiti georaznolikost

Zarastanje ifili prenamjena poljoprivrednog zemljista u nepoljoprivredne svrhe
Gubitak ekoloskih funkcija tla kao posljedica prenamjene tla za potrebe infrastrukture
Nedostatak podataka o onecid¢enosti tla

Na Sirem podrucju planiranog zahvata nisu evidentirani problemi s povrSinskim ili
podzemnim vodama

Pozari i suzbijanje pozara predstavljaju opasnost za stanista, floru i faunu jer isti
dovode do degradacije stanista, uniStavanja flore te stradavanja Zivotinjskih vrsta
Napustanje tradicionalne ispase dovodi do sukcesije S$to rezultira smanjenjem
raznolikosti stanidta

Fragmentacija stanista linijskim objektima (ceste, dalekovodi i sl.)

Smanjenje dostupnosti plijena za grabljivice, ukljuéuju¢i strvine uslijed postoje¢ih
pritisaka (buka, vibracije, zarastanje travnjaka)

Ruralna naselja degradirana su novijim intervencijama na tradicijskom graditeljstvu i
novim, neprimjerenim gradnjama koje odskacu od tipologije izgradnje, odnosno
stambeno-gospodarske nizove sela

Obalni gradovi i obalna crta pod velikim je utjecajem i pritiskom turisticke izgradnje
koja se pretezno ne uklapa u okolinu i trajno mijenja izgled i karakter obale otoka
Prometna infrastruktura vecinom izvedena s nezadovoljavajuéim prometno-tehnickim
elementima s obzirom na konfiguraciju terena

Zapustenost tradicijskog nacina koriStenja zemljista (suhozidi, terase, maslinici,
vinogradi, trimi) i postepeno prevladavanje makije i borove Sume na podrudju
kulturnog krajobraza, koje pove¢avaju opasnost od pozara

Predmetno Sumsko podrucje obuhvaceno je I. kategorijom opasnosti od pozara (vrlo
velika opasnost) i Il. kategorijom opasnosti od pozara (velika opasnost)
ViSestoljetnim degradacijama naruSena je proizvodna sposobnost stanista, Sto
oteZava/onemogucuije stvaranje viSih uzgojnih oblika Suma (prirodnom sukcesijom ifili
Sumskouzgojnim zahvatima)

Smanjenje bioraznolikosti lovnoproduktivnih povrSina napustanjem tradicionalne
poljoprivrede
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Sastavnica i ¢imbenik u
okolisu

Postojeci okolisni problemi

e  Fragmentacija stanista infrastrukturom

e  Pad ukupnog broja stanovnika
e Negativna prirodna promjena u posliednjem CetverogodiSnjem razdoblju (2017. -

SIETEND A2 2020.) te je ocekivan nastavak negativnih trendova

uci o Smanjenje registrirane nezaposlenosti u 2021. godini .
e  Pandemija COVID -19 - ukupno15 234 smrtnih slu¢aja na podrudju Zupanije
o Nedostatak sustavnih podataka o arheoloSkoj bastini u prostornim planovima zbog
Kulturno-povijesna nedovoljne istraZzenosti arheoloskih nalazista
bastina o Nezadovoljavajuce gradevno stanje graditeljske bastine; zapustenost, neodrzavanie,

ruSevnost

3.3.5 Prikupljeni podaci i provedena mjerenja na lokaciji zahvata

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§, obveza prikupljanja raspolozivih podataka o stanju okolisa
podrazumijeva i terenski obilazak koji je potrebno provesti u svrhu pribavljanja podataka o okolidu, koji nedostaju, a bitni
su za analizu stanja okoli$a. U tu svrhu djelatnici tvrtke IRES EKOLOGIJA d.o.0. proveli su terenski obilazak u razdoblju
od 21.08.2021. do 23.08.2021. godine.

Terenskim obilaskom prospektirana su podrucja na samoj trasi planiranog zahvata te, po potrebi, i na nesto Sirem podrudju,
Sto je fotografski i tekstualno dokumentirano. Podrucje terenskog obilaska nalazi se na sljedecoj slici (Slika 3.73). Pri tome
je naglasak stavljen na krajobrazne karakteristike te posebno na bioraznolikost, gdje su za potrebe analize stanja vizualnim
metodama na odabranim lokacijama, ¢ime su prikupljeni podaci o stanistima na podrucju predmetnog zahvata, odnosno
na podrucjima Sirenja postoje¢e prometnice kao i na podrucjima odmicanja trase planirane prometnice od trase postojece
prometnice.

Terenskim obilaskom utvrdeno je sljedece navedeno €injeni¢no stanje. PoCetni (najzapadniji) dio trase planiranog zahvata
prostire se seoskim naseljem relativno niskog stupnja izgradenosti u kojem prevladavaju maslinici i mozaici kultiviranih
povrsina. Najvedi dio trase zahvata prostire se podru¢jem na kojem prevladavaju busici ispresjecani Sumama (uglavnom
stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike) te maslinici, a manjim dijelom su na tom podrugju prisutni
kamenjarski paSnjaci na kojima je vidljiva sukcesija i koji su dijelom prenamijenjeni u poljoprivredne povrsine (ponajvise
maslinike). Krajnji (najistoCniji) dio trase planiranog zahvata prostire se naseljenim podru¢jem u kojem prevladavaju
mozaici kultiviranih povrSina i maslinici. Pojedini dijelovi trase prikazani su na sliede¢im slikama (Slika 3.74, Slika 3.75,
Slika 3.76, Slika 3.77).
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Il Trasa terenskog obilaska
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Slika 3.73 Karta s oznaCenom trasom terenskog obilaska podruéja zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o0.0., terenski obilazak i Geoportal DGU
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Slika 3.74 Mozaik istoénojadranskih busika i Sumskog staniSnog tipa stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike na
podrucju zahvata (cca stacionaza km 1+100,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0., terenski obilazak)

Slika 3.75 Mozaik istoénojadranskih busika i Sumskog stani$nog tipa stenomediteranske iste vazdazelene Sume i makija crnike uz
postojecu prometnicu (cca stacionaza km 6+900,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0., terenski obilazak)
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Slika 3.76 Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike uz postojecu prometnicu (cca stacionaza km 1+000,00) (Izvor:
IRES EKOLOGIJA d.0.0., terenski obilazak)

Slika 3.77 Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike na podrucju zahvata (cca stacionaza km 1+900,00) (Izvor: IRES
EKOLOGIJA d.o.0., terenski obilazak)
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3.3.6 Prikaz mogucih promjena stanja okoli$a bez provedbe zahvata

GeoloSke znacdajke i georaznolikost

Promjene stanja geolo$kih znagajka i georaznolikosti moguce su uslijed aktivnosti kojima se zadire u stijensku masu te
naru$avanjem vrijednih oblika georaznolikosti kao Sto su speleoloski objekti. Kako se u blizini postojeCe prometnice ne
nalaze vrijedni geomorfolo$ki oblici, a planiranim izmjenama trase se ne zadire u dublje slojeve zemljine kore, vjerojatno
je da bi bez provedbe zahvata stanje ostalo isto.

Zrak

lako je na podrucju planiranog zahvata evidentiran pritisak u vidu prekoracéenja ciljnih vrijednosti za prizemni ozon (Os) Ciji
se maksimumi koncentracije pojavljuju na udaljenostima i od nekoliko desetaka pa Cak i stotine kilometara od vecih izvora,
a provedba planiranog zahvata ne utjeCe na njegove koncentracije buduéi da se radi o izmjenama trase postojece
prometnice, oCekuje se da bi bez provedbe zahvata stanje kvalitete zraka ostalo nepromijenjeno.

Klima i klimatske promjene

Buduci da je problem klimatskih promjena globalan i u svojim uzrocima i u svojim posljedicama, potrebna je dugoro¢na
sveobuhvatna medunarodna suradnja kako bi se ovladalo ovim problemom. Globalna promjena klime povezana je s
promjenama u globalnoj energetskoj ravnoteZi Zemlje stoga je razumljivo zakljuciti kako ¢e i bez provedbe planiranog
zahvata oCekuje nastavak rasta godiSnje temperature zraka, oCekuje se blago smanjenje koli¢ine oborine, a toplinske
prilike i dalie Ce biti opisane dominantnom kategorijom ekstremno toplo, odnosno bez provedbe zahvata posliedice
klimatskih promjena bit ¢e intenzivne (porast srednje godisnje i ekstremnih temperatura zraka, promjena u ukupnoj
godi$njoj koli€ini oborine i broju susnih razdoblja, povecanja uéestalosti i intenziteta oborina u kratkom razdoblju i dr.) na
okoli$, infrastrukturu i ljude. Bez primjene mjera prilagodbe i ublazavanja klimatskih promjena u sektoru prometa, zbog
novih uvjeta moZe se oCekivati nastavak i intenziviranje dosadasnjih negativnih trendova.

Vode

Postojece kemijsko stanje podzemnih voda ocijenjeno je kao dobro te se moze zaklju€iti kako bi takvo stanje i ostalo u
slu€aju neprovodenja planiranog zahvata, osim u slu€aju akcidentnih situacija na postoje¢oj prometnici.

Tlo

Bez provedbe planiranog zahvata pozitivne funkcije tla, kao $to su ekoloSko-regulacijska te genofondna, ali i proizvodna
na poljoprivrednom zemljiStu na kojem se vrSi poljoprivredna proizvodnja, bi nastavile izvrSavati svoju funkciju. Vrijedno
obradivo poljoprivredno zemljiSte imalo bi moguénost daljnjeg iskoriStavanja svoje bonitetne vrijednosti u svrhu
poljoprivredne proizvodnie.

Krajobrazne karakteristike

Izostankom provodenja planiranog zahvata krajobraz ¢e zadrZati postoje¢i karakter odnosno po pitanju krajobraza
zadrZalo bi se postojece stanje. Navedeno se posebno odnosi na iznimno vrijedne objekte tradicijske arhitekture i kulturnog
krajobraza u neposrednoj okolini zahvata, te na ostale morfoloske ¢imbenike krajobraza u cijelosti poput vrijednih primjera
vegetacije, stijena i tla koja €ine postojeu sliku krajobraza. Takoder, izostankom provodenja planiranih promjena na
koridoru zadrzat ée se trenutne vizure na krajobraz i neée se otvarati nove tocke glediSta na krajobraz kao rezultat
introdukcije devijacija prometnice. Neovisno o provodenju planirane intervencije na prometnici predvida se daljnje
nastavljanje degradacijskin procesa u krajobrazu poput napustanja tradicionalnog koristenja zemljiSta i daljnjeg
propadanja antropogenih vrijednih ¢imbenika krajobraza.

Bioraznolikost

Bez provedbe zahvata podrucje bi se nastavilo razvijati uz prepoznate pritiske i okoline probleme. Tako bi se nastavio
postojeéi pritisak na stanista, floru i faunu od poZara te nastavak trenda napustanja tradicionalne ispaSe i ko3nje, ime bi
doslo do povecanja staniSta pod sukcesijom. Izgradnjom planiranih zahvata iz prostornih planova, takoder se omogucuje
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i daljnji gubitak te fragmentacija rijetkih i ugrozenih stani$ta, odnosno stanista za vrste. Sirenje invazivnih biljnih vrsta ce
se nastaviti intenzitetom kao i do sada. Bez provedbe zahvata neée do¢i do gubitka staniSta uzrokovanog izgradnjom
planirane prometnice niti do naruSavanja uvjeta i karakteristika tih staniSta kao ni do naruSavanja mira u stanistu, stanja i
stabilnosti populacija te brojenosti jedinki flore i faune te njihovih areala kao ni sastava biljnih zajednica na podrugju
planiranog zahvata. No, treba napomenuti kako pritisci odnosno negativni utjecaiji koji su sada prisutni nece biti sprijeceni
izvedbom zahvata i dalje ¢e se nastaviti ako se zahvat ne izvede (npr. izgradnjom prometnice ne¢e se umanjiti utjecaj
Sirenja invazivnih vrsta ili umanjiti onecis¢enje stanista).

Sume i Sumarstvo

Dinamika razvoja Sumskog ekosustava bila bi uvjetovana postojeCim prirodnim procesima u Sumama i prepoznatim
okoliSnim problemima te realizacijom planiranih infrastrukturnih zahvata prostornim planom zupanije i predmetnih opéina.
Sumskogospodarskim planovima (Sumskogospodarska osnova podrugja RH, osnove gospodarenja, programi
gospodarenja, te godisnji i operativni planovi) nastavile bi se provoditi propisane aktivnosti u onim Sumskim odsjecima
gdje se sada planira izgradnja zahvata (propisani etat, radovi bioloSke obnove Suma ili prepustanije prirodnom razvoju).

Divlja¢ i lovstvo

Struktura i stanje populacija divljadi te kvaliteta stanista na kojima divlja¢ ima prirodne uvjete za razvoj i dalje ¢e biti u
meduodnosu s gospodarskim aktivnostima ovog podrucja i prostornim planovima te prepoznatim okoliSnim problemima,
koji sinergijski djeluju na oblikovanje i karakteristike prostora. Medutim, glavni utiecaj na brojnost te dobnu i spolnu
strukturu lovne divljadi i dalje se ogekuje provedbom propisanih aktivnosti lovnogospodarskih osnova (odstrjelne kvote i
prihrana divljaci).

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

S obzirom da je podrucje JLS obuhvata obiljezeno negativnom prirodnom promjenom, a pove¢anje prometne dostupnosti
jedan je od Cimbenika koji mogu utjecati na pobolj$anje demografske slike nekog podrucja, bez provedbe zahvata
negativni demografski procesi zasigurno bi se nastavili. S obzirom na smanjenu prometnu dostupnost do$lo bi do jo$ vece
koncentracije stanovnistva u gradovima ¢ime bi se intenzivirao proces depopulacije ruralnih naselja. Prometnom izolacijom
i ne postojanjem adekvatne prometne infrastrukture oteZzava se pristup radnom mjestu i drudtvenim sadrzajima $to
negativno utje€e na kvalitetu Zivota.

Kulturno-povijesna bastina

Bogata kulturno-povijesna bastina vidljiva je kroz arheoloSka nalazidta, vrijedne ruralne i urbane cjeline, povijesne
gradevine civilne i sakralne namjene, te memorijainu i etnoloSku bastinu. Graditeljska bastina izlozena je trajnim utjecajima
pritiska modernizacije i vremenski uvjeta stoga je osjetljiva i sklona propadanju. ArheoloSka bastina nije dovoljno istraZzena
i kartirana stoga naj¢e$ce dolazi do njezina otkri¢a prilikom arheoloSkog pregleda terena prije gradevinskih radova ili
vr3enja arheoloSkog nadzora. Bez provedbe zahvata stanje kulturnih dobara bi ostalo nepromijenjeno, $to se prvenstveno
odnosi na arheoloSke lokalitete u neposrednoj blizini koji bi ostali neotkriveni.
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4 UTJECAJI PLANIRANOG ZAHVATA NA OKOLIS

4.1 Metodologija procjene utjecaja

Svrha i cilj procjene utjecaja

Procjena utjecaja na okoli§ predstavlja predvidanje ogekivanih posljedica po okoli$ koje proizlaze iz realizacije planiranog
zahvata i njegova koriStenja, odnosno opis potreba za prirodnim resursima (posebice: tla, zemlji$ta, vode i bioraznolikosti
uzimajuci u obzir odrzivu dostupnost tih resursa).

Cilj procjene je definirati koje promjene okoliS$a mogu proizaéi iz predloZenih projektnih aktivnosti i ocijeniti znagajnost
takvih promjena. Procjena utjecaja na okoli§ temelji se na opisu fizi€kih obiliezja planiranog zahvata i drugih aktivnosti
potrebnih za realizaciju zahvata te zakljucima analize postoje¢eg stanja okolisa na Sirem podruéju planiranog zahvata.

Pokazatelji za procjenu utjecaja planiranog zahvata na okoli§ su okoliSne znaCajke sastavnica i Cimbenika u okoliSu koje
su u uzroéno-posliediénom odnosu izmedu Cimbenika koji proizlaze iz pojedinaénih aktivnosti cjelokupnog zahvata i
sastavnica/Cimbenika okoli$a koje ¢e dozivljavati promjenu tijekom cijelog razdoblja realizacije planiranog zahvata.

Preispitivanje postojanja i identifikacije utjecaja zapocelo je ve¢ prilikom analize stanja sastavnica i éimbenika u okoliSu
kada je iz odredivanja podrucja analize moguce iskljuciti utjecaje na pojedine sastavnice i ¢imbenike u okolidu.

Nadalje, mogu¢i utjecaji na okoliSne znacCajke sastavnica i ¢imbenika u okoliSu dalje se predvidaju, identificiraju i
kategoriziraju propisanom metodologijom procjene.

Faze procjene utjecaja
Utjecaji planiranog zahvata na sastavnice i éimbenike u okoliSu procjenjuju se kroz dvije faze provedbe:

o faza pripreme i izgradnje (ukljucuje priviemene utjecaje pripreme, npr. uklanjanje vegetacije, kopanije, priprema
gradilista, te trajno postojanje infrastrukturnih gradevina)

o faza koriStenja i odrZavanja planiranog zahvata (ukljuéuje koristenje i odrzavanje svih objekata, infrastrukture i
pratecih sadrZaja planirane prometnice u cjelini).

Faza uklanjanja zahvata nije uzeta u obzir prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na okoli§ zbog toga $to on
predstavlja infrastrukturni projekt dugoro€nog roka trajanja za koji Idejnim rjeSenjem nije predvideno uklanjanje.

Metodologija procjene utjecaja na sastavnice i éimbenike u okolisu

Procjena utjecaja na okoline znagajke sastavnica i Cimbenika u okoliu napravljena je na temelju metode tehnicke analize
u GIS softveru i ekspertne prosudbe &lanova tima prema dostupnim podacima za podruéje trase planiranog zahvata, na
temelju provedenih terenskih istrazivanja kao i dostupnoj nacionalnoj i medunarodnoj znanstvenoj te strucnoj literaturi.

Za svaku sastavnicu i ¢imbenik u okoliSu metodologija odreduje procjenu puta djelovanja utjecaja, podrucja dostizanja,
vremenskog trajanja, znacajnosti utjecaja i njegova ukupnog djelovanja temeljem iskustva autora na sliénim projektima te
razumijevanja osjetljivosti ili vrijednosti receptora prirodnog okruzenja s kojima je planirani zahvat u konfliktu.

Prilikom procjene utjecaja polazi se od €injenice da ce se provedbom planiranog zahvata postivati sve zakonske odredbe.
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Opis kategorija utjecaja

Prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na sastavnice okolida, koriste se sliedece kategorije koje sluZe za detaljnije
definiranje vrste i opsega pojedinacnih utjecaja:

PREMA ZNACAJNOSTI:
Naziv Opis
Utjecaj je pozitivan ako planirani zahvat poboljava postojece stanje sastavnica i ¢imbenika u
POZITIVAN UTJECAJ okoliSu u odnosu na sadasnje stanje ili trend. Do pobolj$anja moze doci uslijed rieSavanja

nekog od postojecih okolidnih problema ili uslijed pozitivne promjene postojeceg negativnog
trenda provedbom planiranog zahvata.

Utjecaj je neutralan ukoliko se utvrdi da se provedbom planiranog zahvata ne generiraju
NEUTRALAN UTJECAJ utjecaji na sastavnice okoliSa. Promjene u okolidu javljaju se unutar postojecih granica
prirodnih varijacija.
Utjecaj se definira kada ¢e planirani zahvat generirati male, lokalne i priviemene posljedice u
vidu promjena u okoliSu unutar postoje¢ih granica prirodnih varijacija. Promjene u okoliSu
premasuju postojece granice prirodnih varijacija. Prirodno okruzenje je potpuno samoodrzivo
jer su receptori karakterizirani niskom osjetljivoScu ili vrijednosti.
Utjecaj je umjereno negativan ako se procijeni da ¢e se provedbom planiranog zahvata stanje
elemenata okolisa u odnosu na sadasnje stanje neznatno pogorsati, a karakterizira ga Siroki
raspon koji zapo€inje od praga koja malo prelazi zanemarivu razinu utjecaja i zavr$ava na
razini koja gotovo prelazi granice propisane zakonskom regulativom. Promjene u okoliSu
premasuju postojece granice prirodnih varijacija i dovode do naruSavanja okoli$nih znagajki
sastavnica i ¢imbenika u okoliSu. Prirodno okruzenje ostaje samoodrzivo.
U ovoj kategoriji su utjecaji koji obuhvacéaju ispustanja oneciséujuéih tvari u granicama
propisanim zakonskom regulativom, zauzimanje manjih dijelova brojnijih ili manje vrijednih
stanista, rizik od stradavanja manjeg broja jedinki vrsta koje nisu u rezimu zastite i sl. Za ovu
kategoriju utjecaja definiraju se mjere zastite okoliSa koje mogu iskljuéiti/umanijiti mogucnost
negativnog utjecaja.
Utjecaj je znaCajno negativan ako se prilikom procjene utvrdi da postoji rizik da ¢e se, uslijed
provedbe planiranog zahvata, stanje elemenata okoliSa pogorsati do te mjere da bi moglo do¢i
do prekoratenja propisanih granica zakonskom regulativom ili naru$avanja vrijednih i
osjetljivin prirodnih receptora. Promjene u okoliSu rezultiraju znagajnim poremecajem
pojedinih okolidnih zna&ajki sastavnica i ¢imbenika u okoliSu. Odredene okoline znagajke

ZANEMARIV UTJECAJ

UMJERENO NEGATIVAN
UTJECAJ

ZNACAINO  NEGATIVAN

UTJECAJ L A . C o L
gube sposobnost samo-oporavljanja. Za ovaj utjecaj potrebno je propisati mjeru zastite koja
bi svela znaCajan utjecaj na razinu umjerenog ili ga eliminirala, a ukoliko to nije moguce,
potrebno je razmotriti izmjene dijela planiranog zahvata (druga pogodna rjeSenja) ili planirani
zahvat (il njegove dijelove) odbaciti kao neprihvatljiv.

PREMA PUTU DJELOVANJA:

Naziv Opis

Utjecaj je neposredan ako se procijeni da je izravna posljedica rada na realizaciji planiranog
NEPOSREDAN UTJECAJ zahvata i rezultat interakcije izmedu rada u fazi izgradnije i fazi koritenja te prirodnih receptora
(npr. izmedu odvodnje otpadnih voda i ocjene stanja vodenog receptora).

Utjecaj je posredan ako se procijeni da provedba planiranog zahvata generira promjenu koja
je izvor buducéeg utjecaja kao posljedice rada planiranog zahvata, a javija se na odredenoj
prostornoj udaljenosti ili s vremenskim odmakom. Ponekad se nazivaju utjecajima drugog ili
treceg stupnja ili sekundarnim utjecajima.

PREMA PODRUCJU DOSTIZANJA:

POSREDAN UTJECAJ

Naziv Opis

Utjecaj zauzimanja i gubitka karakteristika okoli$nih znacajki sastavnica i &imbenika u okoliSu

IZRAVNO ZAPOSJEDANJE . .
u granicama planiranog zahvata.
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Utjecaj na karakteristike okoliSnih znaCajki sastavnica i imbenika u okoliSu koji se javlja na
udaljenosti od 200 m od podruéja izravnog zaposjedanja planiranog zahvata na pojedinacnim,
OGRANICENO viSe razlicitih ili grupama razlicitih lokacija. To je podrucje podloZno utjecaju zahvata, a moze
PODRUCJE UTJECAJA ukljucivati aktivnosti i podru¢ja potrebna za njegovu punu realizaciju, kao $to su trase za
komunalnu infrastrukturu, pristupne ceste, pokose, nasipe, usjeke, zasjeke, poljske putove,
prolaze, prijelaze, itd.

Utjecaj na karakteristike okoliSnih znaCajki sastavnica i imbenika u okoliSu koji se javlja na
udaljenosti 5 km od ograni¢enog podrucja utjecaja na sastavnice i ¢imbenike u okolidu, na

LOKALAN UTJECAJ pojedinaénim, vise razligitih ili grupama razlicitih lokacija, a moZe dosezati u prostor jednog ili
viSe grada ili op¢ine. Promjene okolidnih znacajki vjerojatno e premasiti postojeéi raspon
vrijednosti opcinske/gradske razine.

Utjecaj na karakteristike okoliSnih znacajki sastavnica i ¢imbenika u okoliSu koji se javlja na

REGIONALAN UTJECAJ udaljenosti preko 5 km od planiranog zahvata.
PREKOGRANICAN Utjecaj je prekogranian ako provedba planiranog zahvata moze utjecati na okoli§ druge
UTJECAJ drzave.

PREMA VREMENSKOM TRAJANJU:
Naziv Opis

5 Djelovanje utjecaja u ogranicenom vremenskom razdoblju (tijekom izgradnje, busenja ili
KRATKOROCAN UTJECAJ ' razgradnje), ali, u pravilu, nestaje nakon zavrSetka operacija; trajanje ne prelazi jednu sezonu
(pretpostavljeno je 3 mjeseca).

SREDNJOROCAN Djelovanje utjecaja provedbe planiranog zahvata na okoli§ traje viSe od jedne sezone (3
UTJECAJ mjeseca) do jedne godine od pocetka razvoja utjecaja.

5 Djelovanje utjecaja provedbe planiranog zahvata na okoli$ traje tijekom dugog vremenskog

DUGOROCAN UTJECAJ razdoblja (viSe od jedne godine, ali manje od 3 godine) i obuhvaca razdoblje izgradnje
projekta.
Djelovanje utjecaja provedbe planiranog zahvata na okoli$ traje od 3 i viSe (npr. Buka iz rada
postrojenja), a moze biti karakteriziran kao ponavljajuéi ili periodian (utjecaja kao rezultat
godisnjih operacija vezanih uz tehni¢ko odrzavanje). Opéenito odgovara razdoblju u kojem je
projekt ostvario svoj puni kapacitet.

PREMA UKUPNOM DJELOVANJU:

TRAJAN UTJECAJ

Naziv Opis

Utjecaj je kumulativan kada proizlazi iz jednakih, ali uve¢anih promjena uzrokovanih drugim
KUMULATIVAN UTJECAJ  proslim, sadaSnjim ili razumno predvidim aktivnostima nekih projekata povezanih s
aktivnostima planiranog zahvata.

Utjecaj je sinergijski ako provedba planiranog zahvata generira razliCite utjecaje koji skupa
SINERGIJSKI UTJECAJ djeluju na sastavnicu okolisa na nacin da stvara novi skupni utjecaj koji je jaci od zbroja
pojedinaénih utjecaja na predmetnu sastavnicu.

Utjecaji od optereéenja okolisa

Za svaku fazu provedbe procijenjeni su i utjecaji od optereéenja okolia — onecis¢ujucih tvari, buke, vibracije, svjetlosti,
topline, radijacije, Stetnih djelovanja, zbrinjavanja i oporabe otpada i sliéno — koje planirani zahvat moze unositi il pojaavati
u okolidu, a Cija je promjena identificirana kroz procjenu utjecaja na sastavnice i &imbenike u okoliSu u kojima se manifestira
i na koje moguce znacajno utjece.

Iskljuéivanje mogucih utjecaja

Za sljedece sastavnice i Cimbeniku u okoliSu je analizom okoliSnih znaCajki stanja te planiranih aktivnosti zahvata utvrdeno
da nece doZivjeti promjenu zbog ¢ega nece dalje biti razmatrani u procjeni utjecaja planiranog zahvata na okolis:

e  Zasticena podrucja prirode
o Ekoloska mreza
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4.1.1 Metoda procjene za sastavnice i Cimbenike u okoliSu

Svaka sastavnica okolida i ¢imbenik u okolidu koristi specificnu metodologiju procjene utjecaja s obzirom na svoje
karakteristiCne elemente i znaCajke, i to kako slijedi:

GeoloSke znacdajke i georaznolikost

Tijekom procjene utjecaja planiranog zahvata na geoloSke znacajke i georaznolikost razmotrene su moguée promjene
stijenske strukture na Sirem podrucju planiranog zahvata te mogucée zadiranje u vrijedne oblike georaznolikosti koji se
potencijalno mogu otkriti prilikom radova.

Zrak

Utjecaj na kvalitetu zraka procijenjen je s obzirom na moguce prelazenje grani¢nih i ciljnih vrijednosti pojedinih
oneciséujucih tvari u zraku koje su propisane Uredbom o razinama oneci§cujucih tvari u zraku, a koje generira izgradnja i
koridtenje planiranog zahvata.

Klima i klimatske promjene

Za procjenu utjecaja planiranog zahvata na klimatske znacajke, odnosno emisiju staklenickih plinova u fazi koristenja
koridtena je jednostavna metodologija Greenhouse gas reporting - Conversion factors 2016, DEFRA/DECC (Department
for Environment, Food and Rural Affairs / Department of Energy and Climate Change). U svrhu procjene godidnjih emisija
staklenickih plinova (CO,, CHas, N2O) koji nastaju kao posliedica rada motora s unutarnjim izgaranjem prometovanjem
cestovnih vozila, odnosno koridtenja planiranog zahvata koridteni su podaci o prognoziranom PGDP, raspodjeli vrsta
vozila, duljini dionice te emisijskim faktorima stakleniCkih plinova po prijedenom kilometru. Navedenom metodom
proracunate su emisije staklenickih plinova na osnovu €ega je procijenjen utjecaj planiranog zahvata na klimatske
znacajke.

Procjena utjecaja klimatskih promjena na planirani zahvat analizirana je prema smjernicama Europske komisije Tehnicke
smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.—2027. Analiza je provedena tako da se za
planirani zahvat odredila osjetljivost i izloZzenost klimatskim promjenama na osnovu koje je dana ocjena ranjivosti aktivnosti
na klimatske promjene. Nakon ocjene ranjivosti pristupilo se procjeni rizika koja proizlazi iz analize ranjivosti sa fokusom
na identifikaciju rizika koji proizlaze iz visoko i umjereno ranjivin aspekata zahvata s obzirom na klimatske varijable i s
njima povezane opasnosti.

Tlo i poljoprivredno zemljiSte

Metodologija procjene utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljiste temelji se na analizi gubitka poljoprivrednih povrsina i
ekolokih i ne-ekolo3kih funkcija tla planiranim zahvatom. Gubitak povrsina tla odnosi se na zonu trajnog zauzimanja tla
planiranim zahvatom $to uklju€uje i ostale dodatne elemente koji su potrebni za izgradnju planiranog zahvata.

Pozeljne funkcije tla su one prirodne (proizvodna, genofondna i ekolodko-regulacijska) koje se gube prenamjenom u
infrastrukturnu i sirovinsku namjenu. Takoder, uzeta je u obzir i struktura tla te promjene kojima je podlozna uslijed
realizacije planiranog zahvata. Procjenjuje se potencijalni rizik od erozije sukladno prenamjeni funkcije tla, promjeni
strukture tla te nagibu padina.

Utjecaj na poljoprivredno zemljiste procjenjuje se s obzirom na njegovu fragmentiranost i prenamjenu koja bi neposredno
rezultirala gubitkom poljoprivrednog tla, a time i gubitkom proizvodne funkcije tla. Prema Zakonu o poljoprivrednom
zemljiStu najvaznija poljoprivredna tla su ona P1 i P2 bonitetne vrijednosti te se naglasak stavlja upravo na zastitu tih tala
od prenamjene u neku drugu, nepoljoprivrednu svrhu.

Vode

Procjena utjecaja planiranog zahvata izvrSena je s obzirom na stanje podzemnih voda odnosno njihovu ocekivanu
promjenu, a prema podacima dobivenim od Hrvatskih voda. S obzirom na metodologiju procjene stanja za vodna tijela
povrsinskih i podzemnih voda analizirane su aktivnosti koje potencijalno mogu dovesti do pogorSanja stanja vodnih tijela
ili otezati postizanje barem ukupnog stanja vodnog tijela, odnosno, posebno su razmotrene aktivnosti koje mogu ugroziti
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postizanje posebnih ciljeva zastita voda sukladno Uredbi o standardu kakvoce vode tj. postizanje ciljeva Okvirne direktive
o vodama. Utjecaj oneciséenja podzemnih voda razmotren je na temelju postojece znanstvene i struéne literature.

Bioraznolikost

NajveCa pozomost se obratila na ugrozena i rijetka stanista, kao i na visokoriziChu ugroZenu i strogo zastiéenu floru i
faunu. Procjena utjecaja na stanista je odredena s obzirom na zauzimanje odredenih stani$nih tipova, njihov smjestaj u
prostoru te pogorsanje stani$nih uvjeta. Za detaljnije podatke o stanistima kod procjene znacajnosti koristena je Kompletna
karta staniSta koja je opisana u poglavlju Bioraznolikost. Utjecaji na floru i faunu odredivani su prema nacionalnom statusu
ugrozenostii zasticenosti vrsta potencijalno prisutnih u zoni utjecaja zahvata s obzirom na moguénost izravnog stradavanja
jedinki, zauzimanja ili smanjenja kvalitete pogodnih stanista.

Sume i $umarstvo

Metodologija procjene utjecaja na Sume i Sumarstvo temelji se na analizi gubitka Sumskih povrSina, drvne zalihe i prirasta,
te opéekorisnih funkcija Suma planiranim zahvatom, u odnosu na gospodarske jedinice zone analize stanja, odnosno
moguéem utjecaju na takticko-operativnoj razini u gospodarenju Sumama. Gubitak Sumskih povrSina odnosi se na zonu
izravnog zaposjedanja povrSina planiranim zahvatom. Analizirano je i moguce naru$avanje stani$nih uvjeta u Sumama u
razli¢itim fazama izvodenja radova (stvaranje Sumskih rubova, oneciS¢enje, invazivne vrste, erozija i klizita), utjecaji na
gospodarenje Sumama (oStecenje i presijecanje Sumskih cesta) i opasnost od Sumskih pozara.

Divljad i lovstvo

Kod procjene utjecaja naglasak je stavljen na gubitak lovnih povrSina (u odnosu na loviSte u zoni analize stanja),
naru$avanje mira u lovistu (postavljanjem novih elemenata u prostoru te prisutno$¢u ljudi i mehanizacije), a posebno na
potencijalna stradavanja (nalet cestovnih vozila na divljag) i fragmentaciju stanista divljaci (intenziviranjem prometa na
buducoj prometnici). Gubitak lovnih povrdina odnosi se na povrSine propisane Struénom podlogom za bonitiranje i
utvrdivanje lovnoproduktivnih povrsina u lovistima Republike Hrvatske te Pravilnikom o sadrzaju, na¢inu izrade i postupku
donoSenja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljai i programa zastite divijaCi (NN
40/06, 92/08, 39/11, 41/13) na kojima divlja¢ obitava (Sume i Sumsko zemiljiste, oranice, livade, pasnjaci, vode, bare i
tr8¢aci). U izraCun gubitka lovnih povrsina nisu uzete u obzir povrsine postojece izgradene infrastrukture, prema podacima
Karte neSumskih stanista.

Krajobrazne karakteristike

Utjecaj na krajobrazne karakteristike procijenjen je temelju prostorne analize Sireg podrucja obuhvata na kojemu se planira
zahvat. Takoder se vrsi analiza projektne dokumentacije te detaljan pregled planiranih izmjena postoje¢eg stanja u mjerilu
pojedinih lokacija. Usporedno tome vrSe se krajobrazne analize. Analiza obuhvaca utvrdivanje i opisivanje prirodnih i
antropogenih (kulturnih) krajobraznih uzoraka koje €ine elementi i njihovi meduodnosi. Ovisno o prepoznatim elementima
i njihovim meduodnosima prikazanim na karti kompozitne analize, struénom se procjenom definira raznolikost i vrijednost
krajobraza na predmetnoj lokaciji i okolnom prostoru te se u skladu s time procjenjuje osjetljivost ili ugroZenost njegova
karaktera, odnosno koliko ¢e planirani elementi aktivnosti potencijalino narusiti ili pak poboljSati vrijednost odredenog
krajobraza. Uz navedeno, na obuhvatu je takoder proveden i terenski pregled znacajnih vizura i krajobraznih elemenata.
Prostorni obuhvat planiranog koridora takoder je integriran u prostornu snimku iz perspektive Covjeka u kojoj su sagledane
etape prometnice i unutar koje je moguce vizualizirati i sagledati izmjene na elemente krajobraza koje ¢e njegova
implementacija donijeti.

Kako bi se dobio uvid u izmjene percepcije postojecih kvaliteta i slike krajobraza s najznacajnijih tocaka pristupilo se izradi
analize vizualne izloZenosti krajobraza Sto je prikazano u grafi¢kom prilogu br. 29. (Knjiga lll ove Studije). Ova analiza
izradena je pomocu digitainog modela reljefa Cija je rezolucija jednaka pikselu koji pokriva 625m2. Uz pomo¢ navedenog
modela izradena je teoretska vizualna izlozenost planiranog zahvata koja podrazumijeva izlozenost vizura na planirani
zahvat s obzirom na reljef, ne uzimajuci kao faktor utjecaj vegetacije ili pojedinacnih objekata. Tocke gledista odredene su
na temelju potencijalne najveCe moguce vizualne izloZzenosti iz kojih bi ukoliko vidljiv predmetni koridor imao
najdominantniji odraz na sliku krajobraza. Vizualna je izloZenost analizirana iz okolnih i pratecih naselja uzduz otoka koja
su referentna za planirani zahvat, sa okolnih reljefnih vrhova Cija se visina izdiZze iznad linije trase prometnice, te obalne
linije otoka kao i vizura s mora unutar kojih odredeni dijelovi trase potencijalno mogu uéi. Izmjenom i izmicanjem koridora
na pojedinim mjestima takoder se mijenja i sagledivost krajobraza stoga je provedena i analiza sagledivog prostora s
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referentnih to¢aka postojece prometnice kao i referentnih usporednih to€aka novo planiranih devijacija koridora iz ¢ega je
generirana karta izmjene vizualne ekspozicije krajobraza sa lokacija zna¢ajnijih izmjena koridora.

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Metoda procjene provedbe planiranog zahvata na stanovniStvo sagledava se kroz posljedice poveéanja prometne
aktivnosti u zoni analize stanja. To¢nije, sagledava se kako ¢e se navedeno odraziti na broj zaposlenih, prometnu
dostupnost i gospodarski razvoj te njihovo sveukupno djelovanje na kvalitetu zivota. Takoder, utjecaj se sagledava kroz
promjenu u sastavu zraka i povecanju razine buke te njihovom djelovanju na zdravlje ljudi.

Kulturno-povijesna bastina

Metodologija procjene utjecaja na kulturnu bastinu prati medunarodne pristupe i smjernice ICOMOS-a (2011), Guidance
on Heritage Impact Assessment for World Heritage Properties (2011.) te Sustainability Appraisal and the Historic
Environment. Opce polaziSte procjene utjecaja planiranog zahvata na kulturnu bastinu uklju€uje glavni zadatak, a to je
ocuvati i poboljSati povijesni okoli§, kulturnu badtinu svih vrsta i njezinu okolinu. Sukladno navedenom procijenjen je utjecaj
aktivnosti planiranog zahvata pri éemu su moguéi neposredni i posredni utjecaji. Neposredan utjecaj podrazumijeva zonu
250 m u Cijlem opsegu moze do¢i do promjene fiziCkih i prostornih obilieZja kulturnog dobra, a za potrebe Studije
kategorizira se kao ograni¢eno podrucje utjecaja. Posredan utjecaj podrazumijeva zonu do 500 m u Cijem opsegu moze
doéi do naruSavanja vizualnog integriteta, a za potrebe Studije kategorizira se kao podrucje lokalnog utjecaja.
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4.2 Procjena utjecaja planiranog zahvata na sastavnice i Cimbenike u okoliSu te
opis potreba za prirodnim resursima

4.2.1 Utjecaj na geoloSke znacajke i georaznolikost

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna lzvor i tib utiecaia Faza Put Podruc¢je = Vremensko = Znacajnost

znacajka puljeca) provedbe djelovanja @ dostizanja trajanje utjecaja
. Mogu¢ utjecaj fiziCke Stete,

Geoloske . e e

znaajke féiéf:lgmgﬂ'znfr;‘zze lzgradnja N iz TR 2v

podrucja P :

prometnice

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
- prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugorocan, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Tijekom izgradnje mogu¢ je utjecaj na georaznolikost unutar zone izravnog zaposjedanja. Na lokacijama izmicanja
prometnice nije utvrdeno postojanje podzemnih krskih oblika kao Sto su Spilje ili jame. Medutim, buduci da se radi o kr§kom
podrucju, prilikom provedbe radova postoji moguénost otkrivanja speleoloskih objekata. Utjecaj na njih je mogu¢ uslijed
uruSavanja ¢ime se u potpunosti mijenja njihova geometrija i funkcija. U slu¢aju nailaska na speleoloske objekte potrebno
je postupiti sukladno Clanku 101. Zakona o zastiti prirode te se, u skladu s time, ne o¢ekuju znacajni utjecaji.

Pregledom Upisnika zaticenih podru¢ja utvrdeno je da na podrucju planiranog zahvata niti u njegovoj blizini ne postoje
zasti¢eni lokaliteti geobastine te se ne oCekuje negativan utjecaj na iste prilikom njegove provedbe.

Faza koriStenja i odrzavanja
ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Tijekom koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata ne oCekuju se utjecaji na geoloske zna¢ajke i georaznolikost.

4.2.2 Utjecaj natlo i poljoprivredno zemljiste

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna G Faza Put Podruéje | Vremensko Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . o - N
znacajka provedbe | djelovanja = dostizanja trajanje utjecaja
NaruSavanje povoljnih Priorema
Strukturatla | vodozragnih odnosa zbijanjem tla Ingr)adnja N 1Z, OP TR ZV

uslijed zemljanih radova
Gubitak proizvodne sposobnosti

Pr0|zv.9dna prenamjenom 15,59 ha tla za Izgradnja N 1z TR UM
funkcija tla .

potrebe cestovne infrastrukture

tloosio. | Gl flane e
regulacijska . ) g lzgradnja N 1z TR UM
. prenamjenom 15,59 ha tla za

funkcija tla :

potrebe cestovne infrastrukture

Naru$avanje bioloSke raznolikosti

Genofondna pedoflore i pedofaune .
funkcija tla prenamjenom 15,59 ha tla za lzgradnja N z R um

potrebe cestovne infrastrukture
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Prenamjena 1,55 ha P2 bonitetne
vrijednosti zemljiSta za potrebe

P2 zemljiste prometne infrastrukture na lzgradnja N z 1R 2V
podrucju izravnog zaposjedanja
Fragmentacija proizvodnih cjelina | lzgradnja N Iz TR yAY
Kvaliteta tla Povecanie rizika od erozije tla Izgradnja P OP TR UM

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR — kratkoro€an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoro¢an, TR — trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — znagajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

U fazi pripreme planiranog zahvata, doéi ¢e do zbijanja tla uslijed kretanja vozila i gradevinske mehanizacije, ¢ime Ce se
smanjiti prostor za zrak i vodu izmedu Cestica tla. Zbijanjem tla se utjeCe na odnos njegovih mikro i makro pora, a samim
time i na temperaturu tla koja se snizava, $to ima dodatne posljedice na brojnost i aktivnost mikroorganizama. Pripremnim
radovima kao i radovima izgradnje planiranog zahvata, do promjene strukture tla do¢i ¢e na podru¢ju izravnog
zaposjedanja gdje ¢e promjena biti trajnog karaktera. Na ograniéenom podrucju utjecaja (200 m) koje moze sluziti za
manevriranje mehanizacije, takoder ¢e do¢i do ovakve promjene, no ona ¢e u ovom slucaju biti privremena. ZavrSetkom
radova oCekuje se postupni povratak tla u prijadnje stanje ili stanje to blize po€etnom te se ovaj utjecaj se procjenjuje
zanemarivim. Zbog navedenih utjecaja propisane su i mjere zastite.

Tijekom izgradnje oéekuje se povecana emisija Stetnih tvari (lebdece Eestice s teSkim metalima) u tlo uz zoni ogranicenog
utjecaja. Osim toga, prisutna je i opasnost od emisije tekucih tvari (goriva, maziva) u okolno tlo do koje moZe do¢i u slu¢aju
nepazljivog rada s opremom i strojevima. Buduéi da je rije¢ o osjetljivom krskom terenu Sirenje onecis¢ivaca u tlo i
podzemlje odvija se vrlo brzo. Ipak, koristenjem ispravne mehanizacije i radnih strojeva, pridrzavanjem propisanih mjera i
standarda za gradevinsku mehanizaciju te izvodenjem radova prema projektnoj dokumentaciji ovi utjecaji ¢e biti svedeni
na najmanju mogucu mjeru te se procjenjuju zanemarivima.

Izgradnjom planiranog zahvata doéi ¢e do prenamjene prirodne funkcije tla (proizvodna, ekolo$ko regulacijska,
genofondna) u infrastrukturnu funkciju ¢ime ée se navedene funkcije trajno izgubiti. Budu¢i da planirani zahvat obuhvaca
rekonstrukciju i manje izmjene trase postojece ceste, povrsina koja ¢e se trajno izgubiti iznosi 15,59 ha. U fazi pripreme
predvideno je uklanjanje povrsinskog sloja tla, a time i naruSavanje aktivnosti i balansa mikro i makro organizama tla ¢ime
Ce se izgubiti dio bioloSke aktivnosti u tlu. Gubitkom ekolodko-regulacijske funkcije, tlo gubi sposobnost filtriranja oborinske
vode, Cime se podzemne vode izlaZzu oneciS¢enju. Takoder, nedostatkom puferske uloge, tlo postaje podlozno
promjenama u slucajevima naglog ulaska tvari u solum tla ili naglim oslobadanjem organske tvari mineralizacijom.
Promjenom pH reakcije tla, naruSava se bioloSka ravnoteza pa time i sama plodnost tla. Izostankom transformatorske
uloge tla, za koju je zasluZzan mikrobioloSki kompleks, izostaje i oCuvanje tla od oneciScenja organskog i anorganskog
podrijetla. U oraniénom sloju tla, koji predstavlja genofondnu funkciju, plodno tlo sadrzi oko 25 tona/ha Zivih organizama
bez kojih brojni ciklusi i procesi ne bi bili moguci. S obzirom na to da se radi o gubitku tla relativno malog prostornog
obuhvata utjecaj planiranog zahvata na prenamjenu funkcije tla procjenjuje se trajnim i umjereno negativnim.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata gornji (humusni) horizont svih vrsta tala koja ¢e biti obuhvacena zahvatom bit ¢e
uklonjen, $to ¢e za posljedicu imati gubitak prirodnih fizikalno-kemijskih karakteristika tala. Kod donjih horizonata doéi ée
do zbijanja pa Ce svi tipovi tala u potpunosti izgubiti svoje strukturne i proizvodne karakteristike. Posljedica zbijanja tla je i
smanjena infiltracija vode u tlo, $to uzrokuje posredan utjecaj pojatanog povrsinskog otjecanja uzrokuju¢i moguca
o$tecenja tla vodenom erozijom uslijed obilnih oborina, $to se posebice o€ituje u podrucju veéeg nagiba padina. Prema
izradenom kartografskom prikazu (Slika 3.20) trasa prometnice ve¢im dijelom prolazi terenom nagiba 5-12° (36 %) gdje se
pojavljuje pojaano ispiranje i kretanje masa te blago nagnutim terenom s nagibom 2-5° (30 %) gdje je moguce blago
ispiranje. Trasa ne prolazi nagibima ve¢im od 32°, a na stacionaZzama od km 28+900,00 do km 29+500,00 te km 30+500,00
do km 33+640,00 postoji ve¢a opasnost od erozije, zbog previadavajucih nagiba od 12-32°. Posljedice navedenih procesa
mogu biti gubitak dijela tla ili cijelog profila, promjena stratigrafije profila, smanjenje ili gubitak proizvodnih povrsina i
ugrozenost drugih ekosustava. Upravo zato, naroCitu paznju treba posvetiti zastiti tla od erozije, jer gubitak tla ima za
posliedicu i nepovratni gubitak vegetacije na tom podrucju. Idejnim rieSenjem propisano je da svi ispusti voda moraju biti
takvi da ne povecavaju eroziju okolnog terena, a povrsinski tok oborinskih voda reguliran/projektiran tako da ograni¢ava
nekontroliranu emisiju krutih i tekucih tvari vodom i pokretanje erozije. Dodatno, uz postivanje Studijom propisanih mjera
zastite, moguénost Stetnog erozivnog djelovanja biti ¢e smanjena na najmanju moguéu mjeru te se ovaj utjecaj procjenjuje
umjereno negativnim.
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Prilikom izvodenja radova trajnom prenamjenom izgubit ¢e se ukupno 15,59 ha povrsine tla. Trasa planiranog zahvata
najve¢im dijelom prolazi podru¢jem pedokartografskih jedinica Antropogena tla na krsu (15) i Smede na vapnencu (57),
Ciji Ce gubitak biti ukupno 14,69 ha Sto Cini 94,17 % trase planiranog zahvata (Tablica 4.1, Slika 3.16).

Tablica 4.1 Gubitak pedokartografskih jedinica tla u zoni trajnog zauzimanja tla i njihov udio u trasi planiranog zahvata (Izvor: IRES
EKOLOGIJA prema Namjenskoj pedolo$koj karti RH i Idejnom rjeSenju)

Broj | Dominantna jedinica tla Povrsmg AN Udio (%)
zauzimanja (ha)

15 Crvenica lesivirana i tipicna duboka 0,55 3,53

30 Antropogena tla na krsu 7,38 47,31

49 Rendzina na troSini vapnenca 0,25 1,60

56 Smede na vapnencu 0,11 0,71

57 Smede na vapnencu 7,31 46,86

S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljiSta, prema prostornom planu JLS obuhvata na trasi
planiranog zahvata i u JLS obuhvata nije evidentirano osobito vrijedno poljoprivredno zemljiste (P1). Planirani zahvat imat
¢e utjecaj na 1,55 ha vrijednog obradivog poljoprivrednog zemljista (P2) i 0,63 ha ostalog poljoprivrednog zemljista P3
(Tablica 4.2). Budu¢i da su poljoprivredne povrSine na koje ¢e izgradnja planiranog zahvata utjecati vrio male te
obuhvacaju 0,06 % ukupnog poljoprivrednog zemljista u JLS obuhvata utjecaj na poljoprivredno zemljidte se ocjenjuje kao
trajan i zanemariv.

Tablica 4.2 Gubitak poljoprivrednog zemiljidta u zoni trajnog zauzimanja i u odnosu na JLS obuhvata (Izvor: PPUO Jelsa i PPUO Sucuraj)

L JLS obuhvata (ha) Povrsina zone Udio u JLS
Kategorija boniteta trajnog zauzimanja h 0
Jelsa Suéuraj Ukupno (ha) obuhvata (%)
P2 295,29 734,70 1029,99 1,55 0,04
P3 2473,50 405,30 2878,80 0,63 0,02
Ukupno 2768,79 1140,00 3908,79 2,18 0,06

Utjecaj izgradnije planiranog zahvata na nacin koridtenja zemljista obraden je na temelju dvaju dostupnih izvora podataka,
kao i prilikom analize stanja, kako bi izradena procjena utjecaj bila §to sveobuhvatnija. Prema analizi na€ina koristenja
zemljiSta putem multispektralnih snimki Sentinel-2 misije, najveéi gubitak zemljista na trasi planiranog zahvata biti ¢e u
kategorijama poljoprivrednih povrSina (maslinici, vinogradi i ostalo obradivo zemljiste) i podrucja s oskudnom vegetacijom
(Tablica 4.3). OCekivani gubitak poljoprivrednih povrSina iznosi ukupno 8,08 ha. Analiza nacina koristenja zemljiSta prema
CLC 2018 bazi podataka u velikoj je mjeri sli¢na prethodnoj te pokazuje da ée najveci gubitak tla takoder biti u kategorijama
poljoprivrednih povrsina (oko 60 %) i podrucjima s oskudnom vegetacijom (oko 10 %) (Tablica 4.4). lako je utjecaj u vidu
nacina koritenja zemljiSta u zoni izravnog zauzimanja obraden i prikazan na temelju oba izvora podataka, relevantnijim
za promatrano podrucje smatra se onaj proizasao iz analize satelitskih snimaka koji je detaljniji pa prikazuje i odredene
kategorije koje nisu detektirane prema CLC bazi podataka, a terenskim obilaskom su utvrdene (npr. vinogradi). S obzirom
na to da su povrsine koje ¢e planirana prometnica zauzeti vrlo male, kada se uzme u obzir njihova povrSina na podruéju
JLS obuhvata (0,084 %), navedeni utjecaj nece biti znacajan.

Tablica 4.3 Nacin koriStenja zemljiSta u JLS obuhvata i zoni trajnog zauzimanja tla (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Copernicus-u i
Idejnom rieSenju)

Natin koristenja zemijista JLS obuhvata Povr$ina t'rajnog Udio u _ukupnoj
(ha) zauzimanja (ha) trasi (%)
Grmolika vegetacija 6103,22 2,92 18,74
Podrugja s oskudnom vegetacijom 3862,13 3,61 23,17
Sume 3089,41 0,76 4,88
Maslinici 316,62 1,34 8,60
Obradivo zemljiste 2385,28 5,05 32,41
Vinogradi 2410,09 1,69 10,85
Izgradena podrugja 302,46 0,21 1,35
Ukupno 18469,22 15,58 100,00
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Tablica 4.4 Nacin koriStenja zemljiSta u JLS obuhvata i zoni trajnog zauzimanja tla (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema CLC 2018 i

Idejnom rjeSenju)

Nadin koristenja zemljiéta LS obuhvata (ha) e
Jelsa Suéuraj | Ukupno | zauzimanja (ha) trasi (%)
Nepovezana gradska podrucja 253,45 74,33 327,78 0,46 2,95
Vinogradi 233,28 / 233,28 / 0,00
Maslinici 158,04 543,01 701,05 1,31 8,40
Mozaik poljoprivrednih povrSina 716,99 355,49 1072,48 3,68 23,60
Eéf;f;;opﬁfggﬁggrgfﬂﬁg;i’:&gtvea SZnacanim | 563947 | 21939 | 2858,86 477 30,60
Crnogori¢na Suma 1498,90 | 1058,11 2557,01 1,38 8,85
MjeSovita Suma 1338,38 / 1338,38 0,13 0,83
Prirodni travnjaci 179,64 / 179,64 / 0,00
Mediteranska grmolika vegetacija (sklerofilna) | 2413,35 797,42 3210,76 1,03 6,61
Sukcesija Sume (zemljista u zarastanju) 427414 | 123115 | 5505,29 1,17 7,50
Podruéja sa oskudnom vegetacijom 245,33 231,37 476,69 1,66 10,65
More 37,28 2,21 39,50 / 0,00
Ukupno 13988,24 | 4512,47 | 18500,71 15,59 100,00

Od ukupne poljoprivredne povrsine koja ¢e se izgubiti izgradnjom planiranog zahvata, 0,73 ha je upisano u Arkod bazu
podataka, a najveci gubitak ocekuje se kod maslinika (0,6 ha). Ukupni gubitak poljoprivrednih povr$ina u odnosu na
cjelokupne poljoprivredne povrSine u JLS obuhvata iznosi 0,09 % (Tablica 4.5). Prema nekim autorima, fragmentacija
zemlji$ta predstavlja ozbiljnu prepreku u optimalnom razvoju poljoprivrede jer onemoguéuje pristup mehanizaciji, uzrokuje
neucinkovitu proizvodnju i ukljucuje velike troSkove za ublaZzavanje njenih negativnih u¢inaka. Realizacijom planiranog
zahvata doci ¢e do fragmentacije proizvodnih cjelina poljoprivredne proizvodnije, $to doprinosi fragmentaciji ve¢ prethodno
usitnjenih cjelina, a najviSe ¢e utjecati na dijelove pod maslinicima. S obzirom na to da u JLS obuhvata planiranog zahvata
po nacinu koristenja poljoprivrednog zemljidta dominiraju maslinici sa 60 %, planiranim zahvatom gubitak i fragmentacija
zemljidta pod maslinicima nece biti znacajna (0,62 ha). Buduci da to ¢ini tek 0,07 % ukupnog broja maslinika u JLS
obuhvata te da se radi o rekonstrukciji postoje¢e prometnice s odstupanjima oko 30 % u odnosu na postojecu trasu

procjenjuje se da utjecaj nece biti znagajan.

Tablica 4.5 Gubitak poljoprivrednog zemljista u zoni trajnog zauzimanja te u odnosu na ukupne povrsine poljoprivrednog zemljista u JLS
obuhvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o0.0. prema APPRRR 2020. i Idejnom rjeSenju)

A PovrSina zone , ;
Nagin koritenja zemljista Jelsa | Sutura | LS obuvata | yroinig zauzimanja Ud'fr:siuzf%’nw
ha i
Oranica 65,55 1,82 67,37 0,074 10,19
Livada 0,84 0,84 / /
Krski padnjak 3,28 / 3,28 / /
Vinograd 175,16 4,64 179,8 / /
Iskréeni vinograd 1,44 / 1,44 / /
Maslinik 444,22 57,69 501,91 0,620 85,40
Voénjak 7,54 0,25 7,79 0,029 3,99
MijeSani viSegodidnji nasadi 28,89 4,33 33,22 0,003 0,41
Ostalo 52 / 52 / /
Privremeno neodrzavana parcela 2,42 0,19 2,61 / /
Ukupno 734,54 68,92 803,46 0,726 100,00
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Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna S Faza Put Podruéje = Vremensko | Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . L - Lo

znacajka provedbe djelovanja = dostizanja trajanje utjecaja

Kvalitetatla |  Oneciscenie tia oneciscujucim | i nie P OP TR 2V

tvarima iz motornih vozila
N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR — kratkoro€an, SR — srednjoro¢an, DU — dugoro¢an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — znagajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Negativni utjecaji koriStenja planiranog zahvata na okoli moguéi su u vidu onecis¢enja tla teSkim metalima i onegis¢ujuéim
tvarima. Promet kao izvor oneéiSéenja obuhvaca onecidéujuce tvari koje nastaju emisijom ispudnih plinova, trodenjem
One najéeSce pripadaju hlapivim organskim spojevima i policikli€kim aromatskim ugljikovodicima (PAH) koji imaju
sposobnost prenoSenja na velike udaljenosti. U obzir se uzima i praSina koja je prema nekim izvorima (Sullivan i sur.,
1977) rezultat troSenja asfaltne podloge. U sljedecoj tablici navedeni su kemijski elementi ukljuéujuci teSke metale koji
imaju izvore u prometu (Tablica 4.6).

Tablica 4.6 Izvori teSkih metala i ostalih elemenata iz motornih vozila (Izvor: The effects of road transport on freshwater and marine

ecosystems)
Izvor onegiscujucih tvari
Element Sustav Povrsina
Guma L .
kocenja prometnice
Be Berilij * * /
Cr Krom * b /
Co Kobalt * i /
Ni Nikal / il **
Cu Bakar * e /
Zn Clnk *kkk kkkk *%
As Arsen / ** /
Ag Srebro / * /
Cd Kadmij * ** /
Sh Antimon * b /
Hg Ziva / * /
Pb Olovo * i /
* u tragovima, ** prisutan, *** Cesto prisutan, **** prisutan u visokim
koncentracijama

Onecis¢ujuce tvari navedene u prethodnoj tablici dospijevaju u tlo oborinama kada dolazi do ispiranja Cestica s kolnika na
okolne povrSine pri ¢emu one zavr8avaju u tlu. S obzirom na automorfni nacin vlazenja tla, daljnji transport onecis¢ujucih
tvari je otezan pa se moZe ocekivati da ¢e oneciScenje biti najkoncentriranije u neposrednoj blizini planiranog zahvata. U
skladu s tim mogu se izdvojiti antropogena tla na krdu (30) koja su prema tablici osjetljivosti na kemijske onecis¢ivace
(Tablica 3.12) umjereno osjetljiva, a udio ovog tipa tla na ograni¢enom podrucju utjecaja (200 m) gdje je moguénost
oneci¢enja najvecta iznosi 58,9 %.

Onecisc¢enje tala udaljenijih od trase planiranog zahvata ¢e se generirati taloZzenjem iz zraka, ve¢inom duSikovih i ugljikovih
oksida koji su sastavni dio ispusnih plinova cestovnih vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem koji ¢e u vec¢em udjelu
prometovati planiranom prometnicom. Oni se u tlima mogu transformirati u spojeve koji naruSavaju njegovu kvalitetu te su
Stetni za pedofloru i pedofaunu. Kada iz prometa teSki metali dospiju u tlo, vezat ¢e se na adsorpcijski kompleks tla ili ¢e
se u ionskom obliku zadrzati u otopini tla te na taj nacin biti pristupacni biljkama. Stoga je moguca akumulacija teskih
metala u biljnim organizmima Cime je moguce naruSavanje kvalitete poljoprivrednih kultura u blizini trase planiranog
zahvata. S obzirom na to da se u zoni ogranitenog utjecaja od 200 m nalazi ukupno 121,80 ha poljoprivrednog zemljista
koji je ve¢ pod utjecajem onecis¢enja s predmetne prometnice, utjecaj se procjenjuje kao zanemariv.
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4.2.3 Utjecaj na vode

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna S Faza Put Podruéje = Vremensko Znacajnost
. . lzvor i tip utjecaja . . L, .. L
znacajka provedbe  djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
Kemijsko
stanje Onecis¢enje podzemnih voda
vodnih tijela oneciscujucim tvarima iz Izgradnja N L KR yAY
podzemnih gradevinske mehanizacije
voda
Kakvoca Vv ,
Onecis¢enje vode za ljudsku
vode 2a otro$nju oneciscujuéim
ljudsku potrosnju ! lzgradnja N L KR Zv
.. tvarima iz gradevinske
potrosnju na o
. mehanizacije
izvoristima

N - neposredan, P — posredan, IZ — izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR — kratkoro€an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoro€an, TR — trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazlozZenje procijenjenih utjecaja

U fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata moguc¢i su utjecaji na kemijsko stanje vodnog tijela podzemnih voda
JOGN_13 Jadranski otoci — Hvar Cije je kemijsko stanje ocijenjeno kao dobro. Do potencijalnog onecis¢enja moze doéi u
slu€aju curenja oneciséujucih tvari kao Sto su goriva i maziva iz radnih strojeva i transportnih vozila prilikom pripremnih
radova. Ove tvari prilikom oborina mogu biti isprane s terena te procjedivanjem kroz kr$ dospjeti u podzemne vode i
negativno utjecati na kemijsko stanje tijela podzemnih voda. Pojava ovakvog izvora oneCiscenja predstavlja kratkoro¢an
utjecaj. Medutim, buduéi da se radi o krskom podruéju te da je tijelo podzemnih voda karakterizirano pukotinsko-
kavernoznom poroznosc¢u, brzina Sirenja onec€iScujucin tvari, kao i opseg podrucja unutar kojeg se onecis¢ujuce tvari mogu
prosSiriti, potencijalno mogu biti izraZeni. Ipak, budu¢i da do ovih utjecaja moZe doci samo u sluéaju nekontroliranih
dogadaja ili u slu€aju nepravilnog koristenja ili odrZzavanja radne mehanizacije i transportnih vozila, procjenjuje se da ¢e
ovaj utjecaj biti zanemariv.

Trasa planiranog zahvata se na dionici od stacionaze km 0+310,00 do stacionaze km 4+145,00 te stacionaze km 6+500,00
do km 10+050,00 proteze unutar Ill. zone sanitarne zastite izvorista. Tijekom faze pripreme i izgradnje moZe doéi do
iznenadnog ispustanja oneciScujucih tvari iz vozila i gradevinske mehanizacije unutar zone sanitarne zastite, a ove
oneciscujuce tvari, oborinskim procjedivanjem u podzemne vode, mogu dospjeti u vodozahvatnu gradevinu i uzrokovati
oneciSéenje vode za ljudsku potrodnju. U skladu s tim propisane su mjere zastite te je procijenjeno kako Ce ovaj utjecaj
biti zanemariv.

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna Cee Faza Put Podruéje = Vremensko = Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . L - L
znacajka provedbe djelovanja @ dostizanja trajanje utjecaja
Kemiisk Oneciséenje podzemnih voda
emijsko onediscujucim tvarima Koristenje N R TR UM
vo dsr:?:lt?ela prometovanjem vozila
podzem:ﬂh Onecis¢enje podzemnih voda
ik oneciscujucim tvarima koje nastaju | KoriStenje N R TR yAY
kao posljedica koristenja PUO
Onecis¢enje vode za ljudsku
Kakvoéa potrosnju oneciscujucim tvarima iz Koristenje N R TR 2V
vode za vozila s prometnlgg un.utarllvll. zone
liudsku sanitarne zastite izvorista
potjroénju - Oneciscenje vode za ljudsku
e B potrosnju oneciscujucim tvarima Koristenje N R R 7V

koje nastaju kao posljedica
koristenja PUO
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N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
- prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugorocan, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — znagajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Utjecaji na podzemne vode prilikom koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata bit ¢e posljedica generiranja onecis¢ujucih
tvari na prometnici, a koje mogu nepovoljno utjecati na kemijsko stanje vodnih tijela podzemnih voda. Glavni izvor
onediséujucih tvari na cestama predstavljaju cestovna vozila uslijed curenja goriva i maziva, ali i troSenja automobilskih
guma ili kocnica. Ove oneciséujuce tvari zavrSavaju na nepropusnoj podlozi prometnice te prilikom oborina ispiranjem
odnosno procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama. Budu¢i da glavni izvor oneciSéujucih tvari na prometnici
predstavljaju vozila, koli¢ina oneciséujucih tvari koja nastaje na prometnicama generalno korelira s gustocom prometa na
cesti (Yuidr., 2012). Tip onecidéujucih tvari koje dospijevaju na prometnice varira od lokaliteta do lokaliteta te ovisi o vise
razliitih faktora. NajCeS¢e zabiljezene oneciSéujuce tvari su teSki metali, policiklicki aromatski ugljikovodici i hlapivi
organski spojevi (Bruen i dr., 2006). Sve navedene tvari predstavljaju onecidéivala koja ukoliko dospiju u vode mogu
ugroziti ekolosko i kemijsko stanje vodnih tijela. Ipak, pojedinacni utjecaj oborinskih oneciséenih voda s prometnica u
pravilu nema znacajno negativan utjecaj na stanje voda, osim u slu¢aju osjetljivih podruja (Barret i dr., 1998). S obzirom
na to da planirani zahvat obuhvaca rekonstrukciju i manje izmjene trase ve¢ postoje¢e prometnice te da se nete u
znacajnoj mjeri povecati koli¢ina prometa, procijenjeno je da se oneciScenje podzemnih voda onec€is¢ujucim tvarima koja
nastaju prometovanjem vozila ne¢e zna€ajno promijeniti, a posebno uzevsi u obzir propisanu mjeru zastite.

Trasa planiranog zahvata se na dionici od stacionaze km 0+310,00 do stacionaZe km 4+145,00 te stacionaze km 6+500,00
do km 10+050,00 proteZe unutar lll. zone sanitarne zastite izvoriSta.Ova zona sanitarne zastite, prema Pravilniku o
uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista, predstavlja podrucje izvan Il. zone sanitarne zastite do izraCunate
granica podruja napajanja za minimalno vrijeme zadrzavanja vode u podzemlju u trajanju od 5 do 25 godina, ovisno o
kapacitetu vodozahvata, prije ulaza u vodozahvatnu gradevinu. Zbog navedenog, u slucaju ispustanja oneciséujucih tvari
iz vozila i gradevinske mehanizacije unutar zone sanitarne zastite, ove oneciScujuce tvari, oborinskim procjedivanjem u
podzemne vode, mogu uzrokovati oneciséenje vode za ljudsku potrodnju. Sukladno Pravilniku, u lll. zoni sanitarne zastite
zabranjuje se gradenje prometnica bez gradevina odvodnje, uredaja za prikupljanje ulja i masti i odgovarajuceg sustava
pro¢iScavanja oborinskih oneciS¢enih voda. U skladu s navedenim, uzevsi u obzir propisane mijere zastite, procijenjeno
je kako ¢e ovaj utjecaj biti zanemarivog karaktera.

Idejnim rjeSenjem predviden je kontrolirani sustav odvodnje sa procis¢avanjem na separatoru prije ispustanja u teren ili
upojni zdenac unutar zona vodozastite od km 0+300 do km 4+200 te od km 6+500 do km 10+100. Preliminarne lokacije
separatora sa ispustima u upojne zdence predvidene su u sljede¢im stacionaZzama:

km cca 0+300 — sjeverna strana ceste

km cca 2+250 — sjeverna strana ceste

km cca 3+070 — sjeverna strana ceste

km cca 5+750 - sjeverna strana ceste — PUO tip ,D*
km cca 6+500 — sjeverna strana ceste

km cca 8+000 — sjeverna strana ceste

km cca 9+625 - sjeverna strana ceste

km cca 30+500 - obostrano — PUO tip ,B".

Tocne lokacije i dimenzije separatora biti ¢e odredene u viSim razinama projektiranja.

Uz propisane mjere zastite procjenjuje se kako utjecaj planiranog zahvata na kakvo¢u vode za ljudsku potrodnju nece biti
znaCajan.

Zatvorenim sustavom odvodnje biti ¢e tretirane i one€iS¢ene oborinske vode s parkiraliSta na oba PUO, koji su smjesteni
izvan zona sanitarne zastite. Takoder, oba PUO-a sadrZavat ¢e sabirne jame za sakupljanje sanitarno-fekalnih voda koje
Ce se zatim odvoziti na najblizi uredaj za prociS¢avanje komunalnih otpadnih voda ili ukoliko bude potrebe na vlastiti
individualni uredaj za prociS¢avanje. Na taj na¢in moguénost onecis¢enja podzemnih voda biti ée svedena na minimum.

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 222



€¥ ipza.. e

4.2.4 Utjecaj na zrak

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna G Faza Put Podruéje = Vremensko Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . . . Lo
znacajka provedbe = djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja

Povecanje koncentracije
praSine u zraku kretanjem  Priprema

S . N OP SR Um
mehanizacije tijekom Izgradnja
Koncentracija gradevinskih radova
oneciScujuéih  Povecanje koncentracije
tvari uzraku  oneci§éujucin tvari u zraku Priorema
kao posljedica rada motora I prem N OP SR ZV
zgradnja

s unutarnjim izgaranjem
gradevinske mehanizacije
N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
- prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugorocan, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izgradnje imaju emisije prasine i produkata izgaranja fosilnih goriva.
Do emisija praSine u zrak dolazi prilikom iskopavanja i nasipanja povrsina po kojima se kreCe mehanizacija nuzna za
izvodenje gradevinskih radova. Koliina pra$ine iz navedenih izvora ovisi npr. o stanju podloge i brzini kretanja vozila po
gradilistu. Disperzija praSine uvelike ovisi prvenstveno o intenzitetu izvodenja radova, kao i 0 meteoroloskim uvjetima na
gradilitu, posebno vjetru i vliaZnosti zraka. Za vrijeme suSnog vremena, ukoliko puse vjetar, moZe do¢i do podizanja
natalozene praSine u atmosferu, iako radovi nisu u tijeku.

Osim neposrednih emisija prasine u zrak, do neposrednog onecis¢enja dolazi i uslijed rada gradevinske mehanizacije i
vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem koji u zrak ispustaju dusikove okside (NOx), ugliikov monoksid (CO), ugljikov
dioksid (CO), sumporov dioksid (SO.), krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve (HOS) i policikliGke ugljikovodike
(PAH). Buduci da je kretanje vozila gradili$ta nuzno i izvan granica planiranog zahvata, negativan utjecaj na kvalitetu zraka
tijekom izgradnje mogu¢ je i izvan granica gradilidta.

Emisije praSine, kao i produkte izgaranja i njima prouzroenog smanjenja kvalitete zraka, nije moguce u potpunosti
sprijeciti, ali odredenim mjerama i odgovornim postupanjem moguce ih je smanijiti. Za navedeni utjecaj Studijom su
propisane mjere ublazavanja te se procjenjuje kako zbog relativno kratkog vremena izvodenja radova izgradnje planiranog
zahvata, u odnosu na vijek koriStenja planiranog zahvata, navedene emisije nece biti tolike da bi znacajno utjecale na
kvalitetu zraka ogranienog podrucja utjecaja.

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna e Faza Put Podruéje | Vremensko | Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja : : o _— S
znacajka provedbe @ djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Povecanje koncentracije
Koncentracija oneciscujucih tvari u
oneciséujugih | 2K (NOx, COiPMw0) |\ iaoie N 1Z; OP:L TR 2V

kao posljedica
prometovanja broja
cestovnih vozila
N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro€an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoro€an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

tvari u zraku

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

KoriStenje planiranog zahvata podrazumijeva kretanje cestovnih vozila, a energiju za kretanje u prometu danasnja
cestovna motorna vozila jo$ uvijek dobivaju vecim dijelom posredstvom motora s unutarnjim sagorijevanjem, koji pri tome
uglavnom koriste tekuca fosilna goriva. Emisije motora s unutradnjim izgaranjem uglavnom se sastoje od koncentracija

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Sucuraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 223



€¥ ipza.. i 2

razli¢itih plinova (CO, NOx, CO,, HOS, SO,) te lebdecih Cestica (PM) koje se sa ceste podizu pod utjecajem snazne zracne
turbulentne struje uslijed prolaska vozila. Buduéi da planirani zahvat obuhvaca rekonstrukciju i manje izmjene trase ve¢
postojeCe prometnice na kojoj se i sada odvija promet motornih vozila, procjenjuje se da koristenje planiranog zahvata
nece generirati povecanje koncentracije onecidéujucih tvari u zraku u znacajnoj mjeri.

4.2.5 Utjecaj na klimu

4.2.5.1 Ublazavanje klimatskih promjena

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna S Faza Put Podruéje | Vremensko Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . . - L
znacajka provedbe @ djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
. Povecanje koncentracije
Koncentracija e
o staklenickih plinova u zraku kao .
staklenickih - Priprema
: posljedica rada motora s . L SR yAY
plinova u L . Izgradnja
zraku unutarnjim izgaranjem

gradevinske mehanizacije
N - neposredan, P — posredan, IZ — izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoroc¢an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Najveci doprinos utjecaju na klimatske znacajke tijekom faze pripreme i izgradnje imaju emisije produkata izgaranja fosilnih
goriva odnosno, staklenicki plinovi pri €emu najznacajniju ulogu ima CO- nastalih kao posljedica rada motora s unutarnjim
izgaranjem gradevinske mehanizacije (strojevi za iskop, utovar i odvoz iskopanog materijala te ostalih strojevi (zbijadi,
asfalteri, valjci)). Dodatne emisije stakleni¢kih plinova nastajat ¢e od prometovanja vozila na cestama duz kojih se bude
odvijao promet zbog potrebe izgradnje zahvata (transport materijala i sl.). S obzirom na to da je faza pripreme i izgradnje
kratkoroéna te ukljuCuje periodiéne radove procjenjuje se da ¢e u ovoj fazi utjecaj na klimatske znacajke biti zanemariv.

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna C Faza Put Podruéje | Vremensko Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . L - S
znacajka provedbe djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
Koncentraciia Povecanje koncentracije
stakleniékilj1 staklenickih plinova (CO2, CHs,
linova u N20) u zraku kao posljedicarada = Koristenje B R DU yAY
P 2raku motora s unutarnjim izgaranjem

prometovanjem cestovnih vozila
N - neposredan, P - posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro€an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoro€an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

KoriStenje zahvata uklju¢uje upotrebu motornih vozila koja ¢e prolaziti predmetnim podrucjem, a buduci da su to jo$ uvijek
u velikoj mjeri vozila €iji su glavni izvor energije fosilna goriva, dolazi do emisije staklenickih plinova u atmosferu. Za
proraun emisije staklenikih plinova koristena je metodologija Greenhouse gas reporting - Conversion factors 2021,
DEFRA/DECC (Department for Environment, Food and Rural Affairs/Department of Energy and Climate Change).

Prema podacima ldejnog rieSenja za analizu prometnog optere¢enja koriSteni su podaci o prometu i prometnom
opterecenju te karakteristikama prometa na predmetnoj prometnici (D116). Uzimajuéi relevantne podatke prosjecne
godiSnje stope rasta prosjecnog godiSnjeg dnevnog prometa (u daljnjem tekstu: PGDP) za razdoblje do 2011. do 2019.
godine (PGDP iz 2020. godine nije uzet u obzir zbog utjecaja pandemije COVID-19 i lockdowna na koli¢inu prometa) i
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rasta intenziteta prometa, procijenjeno je da Ce intenzitet prometa u 2020., 2021., 2022. i 2023. godini prosjecno rasti po
stopi od 6,21 % godiSnje.

Polazeéi od navedenih pretpostavki, u 2025. godini kad se o¢ekuje pustanje u promet planirane prometnice, intenzitet
prometa (PGDP) ¢e na predmetnoj dionici D116 Poljica - Suéuraj iznositi 2448 voz/dan. Prema prognoziranom intenzitetu
PGDP-a planirani zahvat ¢e u 2028. godini imati 2730 voz/dan, a u 2045. godini (kraj planskog razdoblja) ima 4324 voz/dan
(Tablica 4.7). Ovdie je bitno napomenuti da ,worst case” scenarij pretpostavlja da sva vozila koriste dizelske ili benzinske

motore dok udio hibridnih i elektricnih automobila, €iji ¢e broj u buducnosti biti jos i veci, nije uzet u obzir.

Tablica 4.7 Prognozirani PGDP na dionici planiranog zahvata (Izvor: Idejno rjeSenje)

Procjena PGDP-a (voz/dan)
2023. 2028. 2043.
2448 2730 4324

Planirani zahvat

D116 Poljica - Suéura;

Podaci o raspodieli vozila prema tipu temelje se na brojanju prometa Hrvatskih cesta u 2019. godini, odnosno prosje¢nom
godi$njem dnevnom prometu i raspodieli vozila prema tipu na brojatkom mjestu oznake 5917 Jelsa (D116), koji su
mjerodavni za planirani zahvat. Prema navedenim podacima za sve procjenjivane godine pretpostavljen je isti udio vrste
vozila u ukupnom prognoziranom PGDP (Tablica 4.8).

Tablica 4.8 Procjena udjela pojedine vrste vozila (%) u ukupno procjenjenom broju vozila planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA
d.o0.0. prema podacima Hrvatskih cesta)

Vrsta vozila Udio pojedine vrste vozila (%) 2023. 2028. 2043.

Osobna vozila' 88,92 2177 2428 3845
Laka teretna vozila 9,89 242 270 428
Teska teretna vozila 1,20 29 33 52

Ukupno 100,00 2448 2730 4324

Prilikom proracuna, laka i teSka vozila se promatraju kao dvije posebne kategorije, uzevsi u obzir vece emisije teSkih
vozila. U svrhu procjene godisnjih emisija staklenickih plinova (CO2, CH4, N2O) koji nastaju kao posljedica rada motora s
unutarnjim izgaranjem prometovanjem cestovnih vozila, odnosno koriStenja planiranog zahvata, koristeni su podaci o
prognoziranom PGDP za razdoblje od 2025. do 2045. godine, raspodijeli vrsta vozila, duljini dionice te emisijskim faktorima
staklenickih plinova po prijedenom kilometru (Tablica 4.9).

Tablica 4.9 Emisijski faktori staklenickih plinova po prijedenom kilometru (Izvor: DEFRA/DECC)

K e Vrs.ta Emisijski faktor (kg/km)
goriva CO: CHs N20 CO2-¢q
Osobni automobil Benzin 0,17363 0,00032 0,00036 0,17431
Dizel 0,16655 0,000004 0,00188 0,16843
Laka teretna vozila Benzin 0,20975 0,00024 0,00049 0,21047
Dizel 0,23930 0 0,00186 0,24116
TeSka teretna vozila | Dizel 0,85049 0,00014 0,01344 0,86407

U sljedecoj tablici (Tablica 4.10) prikazani su rezultati procjene godiSnje emisije staklenickih plinova 2025., 2038. i 2045.
godini prema tipu vozila. Iz prikazanog je vidljivo kako osobni automobili, sukladno njihovom udjelu u ukupnom broju
cestovnih vozila, ispustaju najvece koliCine stakleni¢kih plinova.

Tablica 4.10 Procijenjene godisnje emisije staklenickih plinova u 2025., 2028., 2045. godini prema tipu vozila (Izradiva¢: IRES

EKOLOGIJA d.o.0.)
. : t CO2-eq[1]/god
Kategorija vozila 2025, ZOgE[S.] g 2045,
Osobni automobili 4804,16 5357,58 8485,78
Laka teretna vozila 765,07 853,20 1351,37
Teska teretna vozila 332,61 370,92 587,49
Ukupno 5901,84 6581,70 10424,65

10 Osobnim vozilima pribrojeni su i motocikli zbog njihovog malog udjela u ukupnom broju vozila.
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KoriStenje zahvata uklju€uje upotrebu motornih vozila koja ¢e prolaziti promatranim podru€jem, a koja uzrokuju emisije
staklenickih plinova. lako je za potrebe proracuna koristeno prognozirano povecanje prometa za planirani zahvat, moze
se pretpostaviti da bi do poveéanja prometa na podruju planiranog zahvata u buduénosti svakako doslo. Na emisije tako
nastalih staklenickih plinova nije moguce utjecati mjerama zastite vezanim uz sam zahvat ve¢ je smanjenje emisija mogucée
samo daljnjim tehnoloSkim razvojem automobilske industrije te alternativnih goriva. Izgradnja planiranog zahvata podigla
bi razinu prometne usluge i sigurnosti prometa te osigurala rastereéenje sredidta naselja izgradnjom obilaznih puteva te
¢e se u tom smislu ostvariti kvalitetniji prometni sustav, §to pridonosi smanjenju emisija staklenickih plinova na odredenim
dijelovima promatranog podruéja. Osim toga, koriStenjem planiranog zahvata nece se u velikoj mjeri generirati nove emisije
staklenickih plinova buduc¢i da se radi o rekonstrukciji postojece ceste s manjim izmjenama trase, te je stoga procijenjeno
kako zahvat nece imati zna€ajan utjecaj na klimatske promjene.

4.2.5.2 Prilagodba na klimatske promjene

Prema podacima dokumenta Adapting infrastructure to climate change'’, najznacajniji klimatski Cimbenici koji utjeCu na
cestovnu infrastrukturu su ekstremne vrijednosti temperature i oborina te ekstremne vremenske prilike kao $to je oluja.

Ekstremne temperature utjeCu prvenstveno na propadanje i slijeganje kolnika (toplienje asfalta, nastanak pukotina),
ekstremne oborine uzrokuju plavljenje prometnice i podvoznjaka te pove¢avaju rizik od nastanka klizista, odrona i sl., dok
ekstremni vremenski dogadaji uzrokuju Stete na infrastrukturi te predstavijaju potencijalnu opasnost uslijed rudenja
vegetacije. S druge strane, toplije zime i manje snijega imat Ce pozitivan utjecaj, jer ¢e uzrokovati manje $teta na cestovnim
povr§inama, manje nesreca i manju upotrebu sredstava koja se koriste zbog leda, a koja mogu imati negativan utjecaj na
okoli$, narocito vode.

PodloZnost zahvata klimatskim promjenama

Europska komisija je u rujnu 2021. godine donijela Tehnicke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske promjene
u razdoblju 2021.—2027. (Europska komisija, SL C 373/1, 16.9.2021) (u daljnjem tekstu: TehniCke smjernice). U
Tehnickim smjernicama navode se smjerice o pojedinim fazama procesa procjene utjecaja na okoli§, dio kojih su i
smjernice Europske komisije ,Non paper guidlines for project managers: making vulnerable investments climate resilient*
(u daljnjem tekstu: EC guidlines).

Alat za analizu klimatske otpornosti sastoji se od 7 modula koji se primijenjuju tijekom razvoja projekta:
Modul 1: Analiza osjetljivosti (SA),

Modul 2a i 2b: Procjena izloZenosti (EE),

Modul 3a i 3b: Analiza ranjivosti (VA),

Modul 4: Procjena rizika (RA),

Modul 5: Identifikacija opcija prilagodbe (IAQ),

Modul 6: Procjena opcija prilagodbe (AAQ) i

Modul 7: Uklju¢ivanje akcijskog plana za prilagodbu u projekt (IAAP).

Na razini studije utjecaja na okoli§ izraduje se prvih 6 modula uz napomenu da je moguce zanemariti module 5 i 6 ukoliko
je prethodno utvrdeno da ne postoji znacajna ranjivost i rizik.

Analiza ranjivosti (modul 1 - 3) projekta na klimatske promjene vazan je korak u utvrdivanju odgovaraju¢ih mjera
prilagodbe. Analiza je podijeliena na tri koraka, odnosno na analizu osjetljivosti, procjenu postojece i buduce izlozenosti
te procjenu ranjivosti koja je spoj prethodnih dviju analiza. Analiza osjetljivosti usmjerena je na vrstu projekta, a analiza
izlozenosti na lokaciju.

11 COMMISSION STAFF WORKING DOCUMENT Adapting infrastructure to climate change, Accompanying the document
COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT, THE COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL
COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS, An EU Strategy on adaptation to climate change
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Modul 1: Analiza osjetljivosti zahvata (SA, eng. Sensitivity analyses)

Osijetljivost planiranog zahvata odreduje se s obzirom na klimatske varijable i njihove sekundarne ucinke, i to kroz etiri
teme:

1. Transport

2. Ulaz

3. lzlaz

4. Materijalna dobra i procesi na lokaciji zahvata.

Obzirom na karakter zahvata, prilikom procjene u obzir su uzete dvije teme:

1. Transport — prometna povezanost,
2. Materijalna dobra i procesi na lokaciji zahvata - infrastruktura planiranog zahvata,
jer se ne radi o klasiCnom postrojenju koje bi imalo ulazne i izlazne parametre te transport sirovina.

Osjetljivost, izloZenost i ranjivost zahvata se vrednuju ocjenama ,visoka®, ,umjerena“ i ,zanemariva®, pri éemu se koriste
odgovarajuée boje prikazane u sljedecoj tablici (Tablica 4.11).

Tablica 4.11 Oznake koje se koriste za vrednovanje osjetljivosti, izlozenosti i ranjivosti zahvata (Izvor: EC guidelines)

Osjetljivost na klimatske promjene | Oznaka
Visoka

Umjerena
Zanemariva

U sljedecoj tablici (Tablica 4.12) ocijenjena je osjetljivost zahvata na klimatske promjene.

Tablica 4.12 Analiza osjetljivosti zahvata (SA) na klimatske promjene (Izvor: EC guidelines)

Primarni efekti 112
Promjena prosjeénih temperatura
Povecanje ekstremnih temperatura
Promjene prosjecnih koli¢ina oborina
Povecanje ekstremnih oborina
Promjene prosjene brzine vjetra
Povecanje maksimalnih brzina vjetra
Vlaznost

Sundeva radijacija

Sekundarni efekti 112
9 | Promjena duljine susnih razdoblja
10 | Dostupnost vode

11 | Nevremena

12 | Poplave

13 | Erozija tla

14 | Nestabilnost tla/klizista

15 | Zaslanjivanie tla

16 | Sumski pozari

17 | Kvaliteta zraka

18 | Promjena duljine godiSnjih doba

19. | Porast razine mora

20. | Erozija obale

Oznake za tematska podrucja: 1 = transport, 2 = materijalna dobra i procesi
na lokaciji

O N WIN|—~
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Modul 2a i 2b: Procjena izloZenosti zahvata (EE, eng. Evaluation of exposure)

Za one efekte klimatskih promjena za koje je u prethodnom koraku procijenjeno da je osjetljivost ,umjerena® ili ,visoka“
odreduje se izlozenost lokacije zahvata sadasnjim (Modul 2a), i budu¢im klimatskim opasnostima (Modul 2b) (Tablica
4.13). Prilikom procjene izlozenosti lokacije sadasnjim i buduéim klimatskim uvjetima koristeni su podaci DHMZ-a i

Rezultata klimatskog modeliranja, €iji je pregled dan u poglaviju 3.3.3.5. Klima.

Tablica 4.13 Procjena izloZenosti zahvata (EE) klimatskim promjenama, za one efekte za koje je procijenjeno da je osjetljivost ,umjerena® ili
,Visoka“ (Izvor: EC guidelines)

Sadasnja izloZenost lokacije (Modul

Buduca izloZenost lokacije (Modul

Primarni efekti 2a) EE 2b) EE
Analiza prosjecnih godisnjih
vrijednosti temperature u odnosu na
viSegodisnji prosjek pokazuje da se u . .
posliednjem petogodidnjem razdoblju zrsd";ﬁranr.gzutat'rgi du(!:(rl:(r)nS?itSkgg
Povecanje podrucje planiranog zahvata nalazi u odekuie I orast  maksimalnih
2 | ekstremnih kategorijama ekstremno toplo, vrlo g P o
temperatura toplo i toplo. temperatura Zr?"a.za 1,214 C
Apsolutni maksimum temperature na odnosno povecanje ekstremnin
. N e temperaturnih uvjeta.
mjernoj postaji Jelsa zabiliezen je u
kolovozu 2017. godine i iznosio je
39,1°C.
Analiza prosjecnih godisnjin koligina Egi’:ﬁe ﬁ;olzz‘gjrigﬁ bromjene
oborine u odnosu na viSegodisnji blizo] buduénosti (2011.-2040.)
prosjek pokazuje da se u posliednjem otekuje se blago smlanjenjle
Promjene petogodiSnjem razdoblju podrucje kolicine oborine (do najvie 30-ak
3 | prosje¢nih planiranog zahvata nalazi u kategoriji :
koli¢ina oborina normalno. mm). U drugom razdoblju (?041."
U razdoblju od 1858. do 2019. godine i%%j)enj;ik:\i?nr Sezsjnam‘;"eoks‘fﬁ
prosjeCna godisnja koli¢ina oborine . : e
zn0si 757.6 mm. ujesen Ifada je se pred.V|da blago
’ povecanje koli€ine oborine.
U buduénosti se ocekuje jaCanje
kratkotrajnih intenzivnih oborina.
Prema Rezultatima klimatskog
Analiza prosjeénih godinjih koli¢ina modeliranja na podru¢ju
oborine u odnosu na viSegodi$nji planiranog zahvata broj dana s
Povecanje prosjek pokazuju da se u posljednjem maksimalnom dnevnom koli¢inom
4 | ekstremnih petogodiSnjem razdoblju  podrucje oborine veéom od 10 mm/h u
oborina planiranog zahvata nalazi u kategoriji buducim vremenskim razdobljima
normalno. nete se znaCajnije mijenjati u
prvom razdoblju (2011.-2040.),a u
drugom (2031.-2070.) c¢e se
povecati za ofprilike 1 dan u
odnosu na referentno razdoblje.
Prema Rezultatima klimatskog
modeliranja na podrucju
Povecanje Prema dostupnim podacima promjene planiranog zahvata maksimalna
6 | maksimalnih brzine vjetra su vrlo male te variraju u brzina  vjetra u  buduéim
brzina vjetra predznaku ovisno o sezoni. vremenskim razdobljima nece se
znacajno mijenjati, a moguce je
blago smanjenje.
: : Sadasdnja izloZenost lokacije (Modul Buduca izloZenost lokacije (Modul
Sekundarni efekti 22) EE 2b) EE
Projekcije buduce klime predvidaju
da ¢e u buduénosti nevremena biti
1IN Na podru¢ju planiranog zahvata gesca 2bog smanjenja uky pne
evremena o . koli¢ine oborine i povecCanja
nevremena se pojavljuju sezonski.
temperature  zraka.  Posebna
opasnost prijeti od pojave pijavica,
te su moguéi zastoji u prometu
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Sadasnja izlozenost lokacije (Modul

Buduca izlozenost lokacije (Modul

Primarni efekti 2a) EE 2b) EE
zbog srusenog drvea na
prometnicama.

o gt a0 s || 5 000 10 1 5 % v

male, srednje i velike vjerojatnosti . drucia ood il
12 | Poplave pojavljivanja trasa planiranog zahvata te izvan po rucja poc opasnoscu

ne nalazi se unutar podrucja .Od P oplava ne ocekuje se da ce

opasnos¢u od poplava. |zloze’nost' " poglgvama u

buduénosti biti znaCajna.

Prema izradenoj karti nagiba (Slika

3.20) na podrucju planiranog zahvata

dominira ravnica s nagibom 0-2° za

koju je karakteristicno da se kretanje U buduénosti se ne ocekuje
13 | Erozija tla masa ne opaza te nagnuti teren s promijena, odnosno povecanje

nagibom 5-12° gdje se pojavijuje izlozenosti eroziji.

pojaCano ispiranje i kretanje masa.

Stoga je erozija moguca lokalno

uslijed jakih oborina.

Pojave klizista pod utjecajem su

geoloSke  grade, geomorfoloskih U slucaju povecanja ekstremnih

procesa, vremenskih prilika (npr. oborina, moze se povecati rizik od

14 Nestabilnost oborine) te ljudskih aktivnosti (sjeca pojave klizi$ta na kosim padinama.

tla/klizista vegetacije, izgradnja cesta i sl.). Kako Takoder, kliziSta mogu nastati i
planirani zahvat prolazi i podrucjem kao Stetne posliedice u slucaju
vetih nagiba (12-32°) moguéa je potresa ili olujnog nevremena.
pojava odrona/klizista.

U budutnosti se  ocekuje
smanjenje  ukupne  koli¢ine
oborine, povecanje srednje i
Sume i Sumsko zemljiste u zoni gkstremnih temperatura zraka §to
ograni¢enog podrucja utjecaja te u |zme(liu . os.ta‘:(og, vrezultllrﬁ
zoni izravnog zaposjedanja svrstane povecanjem T)Z.' a od su(;nsv!

16 | Sumski pozari su u I i ll. kategoriju opasnosti od B(;T;raaéi'eﬂoostikfeRanz?o ﬁgmrgcsjﬁ

pozara, $to predstavija vrlo veliku i lako zé paljivi Biljni gokrov i

veliku opasnost za nastanak i Sirenje d . . doblia. T

sumskih poZara. ugotrzijna suSna razdoblja. Tu
potencijalnu opasnost od Sumskih
pozara svakako povecava i ljudski
¢imbenik zbog povecanog broja
turista u ljetnim mjesecima.
Projekcije  promjene  razine
Jadranskog mora do kraja 21.
stolje¢a (iz IPCC AR5 i domacih
izvora) daju okvini porast u
rasponu izmedu 32 i 65 cm.
Medutim, valja naglasiti da su uz

1 Porast razine Lokacija planiranog zahvata nije ove procene - vezane. znatng

9 o N , neizviesnosti, na koje veé

mora izloZzena podizanju razine mora. G T .

nailazimo i u izraCunu razine mora
za povijesnu klimu. Kako se
planirani zahvat nalazi se na
udaljenosti od oko 90 m od obalne
linije te na otprilike 5,5 m n.m., ne
oCekuje povecanje izlozenosti u
budu¢nosti.

20 | Erozii Planirani zahvat ne prolazi obalnom Planirani . "zahvat ne .prola2|

rozija obale linii PO obalnom linijom stoga nije izloZzen
inijom stoga nije izloZen eroziji mora.
eroziji mora.
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Modul 3a i 3b: Analiza ranjivosti zahvata (VA, eng. Vulnerability analysis)

Ranjivost planiranog zahvata odreduje se prema sljedecem izrazu: V = S x E gdje je:

V - ranjivost (eng. vulnerability)
S - osjetljivost (eng. sensitivity)
E - izloZenost (eng. exposure).

Matrica prema kojoj se ocjenjuje ranjivost planiranog zahvata prikazana je u sliedecoj tablici (Tablica 4.14). Preklapanjem
boja osjetljivosti i izloZenosti, koje su rezultat prethodnih koraka analize, dobiva se boja koja oznacava ranjivosti zahvata
na sadaSnje (Modul 3a) i buduce (Modul 3b) klimatske varijable/opasnosti dobivena na temelju rezultata analize
osjetljivosti zahvata na klimatske varijable i s njima povezane opasnosti (Modul 1) i procjene izlozenosti lokacije zahvata
klimatskim opasnostima (Modul 2a i 2b) (Tablica 4.15).

Tablica 4.14 Matrica prema kojoj se ocjenjuje rezultati ranjivosti planiranog zahvata (Izvor: EC guidelines)

REZULTAT
OSJETLJIVOSTI
= ||—» 0
=ES —> 0
b9
> |

0 - rezultat ranjivosti

Tablica 4.15 Rezultat ranjivosti tematskih podrucja planiranog zahvata na efekte klimatskih promjena (Izvor: EC guidelines)

Sadasnja ranjivost lokacije Buduca ranjivost lokacije
(Modul 3a) (Modul 3b)
Primarni efekti
Tematsko podrucje
1 2 1 2
2 | Povectanje ekstremnih temperatura
3 | Promjene prosjeénih koli¢ina oborina
4 | Povecanje ekstremnih oborina
6 | Povecanje maksimalnih brzina vjetra
Sekundarni efekti 1 2
11 | Nevremena
12 | Poplave
13 | Erozijatla

14 | Nestabilnost tla/klizista
16 | Sumski pozari

19 | Porast razine mora

20 | Erozija obale

Modul 4: Procjena rizika (RA, eng. Risk assessment)

Procjena rizika proizlazi iz analize ranjivosti sa fokusom na identifikaciju rizika koji proizlaze iz visoko i umjereno ranjivih
aspekata zahvata s obzirom na klimatske varijable i s njima povezane opasnosti.

Rizik je definiran kao kombinacija vjerojatnosti pojave dogadaja i posljedice povezane s tim dogadajem, a raCuna se prema
sliede¢em izrazu: R =P x S, gdje je:

R - rizik (eng. Risk)

P - vjerojatnost pojavljivanja (eng. Probability/Likelihood)
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L - -
exkologella

S - jaCina posljedica pojedine opasnosti koja utjeCe na zahvat ( eng. Severity/Impact)

Vijerojatnost pojavljivanja i jagina posljedica ocjenjuju se prema ljestvici za bodovanje sa pet kategorija (Tablica 4.16,
Tablica 4.17). Jaina posljedica klimatskog utjecaja je prvi kriterij koji se procjenjuje, nakon ¢ega se procjenjuje vjerojatnost
da ¢e se dana posljedica dogoditi u odredenom vremenskom periodu (npr. Zivotnom vijeku projekta). Rezultat procjene
razine rizika za planirani zahvat prikazan je u nastavku.

Tablica 4.16 Ljestvica za procjenu jacine posljedica opasnosti s obzirom na rizik od oStec¢enja planiranog zahvata (S) (Izvor: EC guidelines)

2

3

4

e

Male

Umjerene

Velike

Znacenje: | Minimalan utjecaj koji
moze biti ublazen kroz

normalne aktivnosti

Dogadaj koji utjece
na normalan rad
sustava, $to rezultira
lokaliziranim
utjecajima
privremenog
karaktera.

Ozbilian dogadaj koji
zahtjeva dodatne mjere
upravljanja, rezultira
umjerenim utjecajima.

Kriti€an dogadaj koji
zahtijeva izvanredne
aktivnosti, rezultira
znadajnim,
rasprostranjenim ili
dugotrajnim
utjecajima.

Katastrofa koja vodi do
moguéeg iskljucivanja ili
kolapsa postrojenja/mreze,
uzrokuju¢i znacajnu Stetu i
rasprostranjene  dugotrajne
utjecaje.

Tablica 4.17 Ljestvica za procjenu vjerojatnostii pojavljivanja opasnosti (P) (Izvor: EC guidelines)

2 3 4
Znacenje: | Vrlo vjerojatno da se | Prema  sadasnjim | Incident se dogodio u | Vrlovjerojatno dase | Gotovo sigumo da se
nece pojaviti. iskustvima i | sliénoj incident pojavi. incident  pojavi, moguce
procedurama malo | drzavilpostrojenju. nekoliko puta.
je vjerojatno da se
ovaj incident pojavi
ILI
Znacenje: | 5 % vjerojatnost 20 % vjerojatnost 50 % vjerojatnost 80 % vjerojatnost 95 % vjerojatnost
pojavljivanja godiSnje | pojavljivanja pojavljivanja godidnje pojavljivanja pojavljivanja godidnje
godinje godinje

Rezultati bodovanja ja€ine posljedice i vjerojatnosti za svaki pojedini rizik iskazuju se prema sliedecoj klasifikacijskoj

matrici rizika:
Vjerojatnost Gotovo _— , C :
pojavijivanja nemoguée Malo vjerojatno Moguce Vrlo vjerojatno | Gotovo sigurno
L 1 2 3 4 5
posljedica
Beznacajne 1 4 5
Male 2 4 6 10
Umjerene 3 6 9 12 15
Velike 4 4 8 12 16
Katastrofalne 5 5 10 15

Razina rizika

—

Zanemariv rizik

Nizak rizik

Umijereni rizik

Visok rizik

Ekstremno visoki rizik
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Tablica 4.18 Procjena razine rizika za planirani zahvat (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema EC guidelines)

Vjerojatnost Rii Malo . Vrlo Gotovo
o ijetko o Srednje C ;

pojavljivanja vjerojatno vjerojatno sigurno

Jacina 1 2 3 4 5

posljedica

Beznacajne 1

Male 2 2,4

Umjerene 3 11,16

Velike 4 13,14

Katastrofalne 5

Opis rizika:

2 - Povecanje ekstremnih temperatura 13 - Erozija tla

4 - Poveéanje ekstremnih oborina 14 — Nestabilnost tla/kliziSta

11 — Nevremena 16 — Sumski pozari

U sljedecoj tablici (Tablica 4.19) dano je obrazloZenje procijene rizika za planirani zahvat unutar kojeg su propisane i
potrebne mjere prilagodbe na klimatske promjene. lako se izradena procjena rizika planiranog zahvata na posljedice
klimatskih promjena temeljila na pretpostavkama i subjektivnoj procjeni ranjivosti i izloZzenosti zahvata prema dostupnim
podacima, preporuéa se pri projektiranju i realizaciji zahvata obratiti paZnju na moguénost pojave detektiranih utjecaja te
u projekt implementirati propisane mjere prilagodbe jer su one Cesto financijski isplativije od sanacije nastalih teta. S
obzirom na dobivene vrijednosti faktora rizika (6/25 do 9/25) provedba daljnje analize varijanti i implementacija dodatnih
mijera (modul 5, 6 i 7) nije potrebna u okviru ovog projekta.

Prema Rezultatima klimatskog modeliranja moguce je da ¢e u buduénosti do¢i do povecanja ekstremnih temperatura i
oborina na podru¢ju planiranog zahvata, no procijenjeno je da ¢e posljedice tih dogadaja na infrastrukturu planiranog
zahvata biti male s obzirom na njegov karakter i izvedbu, zbog €ega je razina rizika niska. Za vjerojatnosti pojavljivanja
nevremena i Sumskih poZara procijenjeno je da postoji srednja moguénost pojave tih dogadaja na temelju prethodno
poznatih podataka o takvim dogadajima u proslosti na podru¢ju planiranog zahvata, a njihove posljedice, uz pridrzavanje
propisanih mjera, biti ¢e umjerene, Sto predstavlja rizik umjerene razine. Vjerojatnost pojave erozije tla ili kliziéta je relativno
mala, uzevsi u obzir propisane mjere za smanjenje njihove pojave, no Stete mogu biti velikih razmjera, stoga je njihova
razina rizika na lokaciji planiranog zahvata umjerena.

Tablica 4.19 Obrazlozenje procijene rizika za planirani zahvat (Izradiva¢. IRES EKOLOGIJA d.0.0.)

Ranjivost

2 Povecanje ekstremnih temperatura

Razina ranjivosti

IzloZenost — buduce stanje

Transport

Materijalna dobra i procesi na lokaciji

Opis

Propadanie i slijeganje kolnika pri ekstremnim temperaturama

Rizik

Usporen promet, opasnost od prometnih nesreca, pojatana opasnost od materijalnih Steta
na vozilima

Vezani utjecaji

11 Nevremena

Rizik od pojave 3 Moguce (50 % vjerojatnost pojavijivanja godisnje)
. Male, lokalizirane u granicama lokacije. Stetan dogadaj koji se moze
Posljedice 2 . .
neutralizirati primjenom mijera.
Faktor rizika 6/25 Nizak rizik

Mjere smanjenja
rizika

Potrebne mjere:

- Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir oéekivano povecanje temperature u
buduénosti kako bi se izbjeglo ubrzano o$tecivanje (troSenje) asfaltnih slojeva prometnice.

Ranjivost

4 Povecanje ekstremnih oborina

Razina ranjivosti

IzloZenost — buduce stanje

Transport

Materijalna dobra i procesi na lokaciji

Opis

OteZano odvijanje prometa u slu¢aju ekstremne koliCine oborina

Rizik

Usporeni promet, pojatana opasnost od (lan¢anih) sudara, ali i materijalna Steta ve¢ih
razmjera na vozilima u slucaju tuce.

Vezani utjecaji

11 Nevremena

Rizik od pojave

3 Moguée (50 % vjerojatnost pojavijivanja godidnje)

Posljedice

2 Male, lokalizirane u granicama lokacije. Stetan dogadaj koji se moze
neutralizirati primjenom mijera.
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Faktor rizika 6/25 | Nizak rizik

Mjere smanjenja

rizika

Potrebne mjere: - Oborinsku odvodnju dimenzionirati za situaciju ekstremnih koli¢ina oborina

- Redovito odrzavati sustave odvodnje, $to ukljuCuje CiS¢enje i pracenje funkcionalnog
stanja sustava zatvorene odvodnje i separatora te odgovarajuée gospodarenje otpadom
(talogom) koji nastaje proCi§¢avanjem oborinskih voda

Ranjivost 11 Nevremena

IzloZenost — buduée stanje

Razina ranjivosti Transport
Materijalna dobra i procesi na lokaciji

Otezano odvijanje prometa u slu¢aju olujnog nevremena, uz oslabljene druge transportne

Opis
veze.
Usporeni promet, poja¢ana opasnost od (lan¢anih) sudara, ali i
Rizik materijalna Steta vecéih razmjera na vozilima u slucaju tuce, pijavice i sl. Moguénost prekida

prometa uslijed pada vegetacije na prometnicu.
2 Povecanje ekstremnih temperatura
4 Povecanje ekstremnih oborina

Vezani utjecaji

Rizik od pojave 3 Moguce (50 % vjerojatnost pojavljivanja godisnje)
Posljedice 3 Umjerene. Variraju u ovisnosti od situacije

Faktor rizika 9/25 Umjeren rizik

Mjere smanjenja

rizika

Potrebne mjere: - Provodenje stalnog nadzora, upravljanja i informiranja korisnika.
Ranjivost 13 Erozija

IzloZenost — buduée stanje

Razina ranjivosti Transport
Materijalna dobra i procesi na lokaciji

Opis Ostecenje prometnice u slu¢aju erozije tla.

Rizik Na prijelazima preko vodotoka i nasipa postoji opasnost od erozije.
4 Povecanje ekstremnih oborina

11 Nevremena

Vezani utjecaji

Rizik od pojave 2 Malo vjerojatno (20 % vjerojatnost pojavljivanja godisnje).
Posliedi Velike posljedice. Variraju u ovisnosti o situaciji. U tezem slu¢aju mogu biti
osljedice 4 . - . o ; )
velike (materijalna Steta na vozilima i prometnoj opremi).
Faktor rizika 8/25 Umjeren rizik
Mjere smanjenja
rizika
Potrebne mjere: -Propuste i kanale planirati na nacin da se sprijeci erozija prometnice i okolnog terena.
Ranjivost 14 Nestabilnost tla/klizista

IzloZenost — buduce stanje

Razina ranjivosti Transport
Materijalna dobra i procesi na lokaciji

Opis Ostecenje prometnice u sluaju nastanka klizista ili odrona.
Na prijelazima preko kanala i nasipa postoji opasnost od erozije, a posljediéno se mogu

Rizik aktivirati klizista.
4 Povecanje ekstremnih oborina
Vezani utjecaji 11 Nevremena
13 Erozija
Rizik od pojave 2 Malo vjerojatno (20 % vjerojatnost pojavljivanja godisnje).
Posliedi Velike posljedice. Variraju u ovisnosti o situaciji. U tezem slu¢aju mogu biti
osljedice 4 . - . g ; .
velike (materijalna Steta na vozilima i prometnoj opremi).
Faktor rizika 8/25 Umijeren rizik
Mjere smanjenja
rizika

- Propuste i kanale planirati na nain da se sprije€i pojava klizista i odrona tla.
Potrebne mjere: - Provoditi pracenje stanja erozije tla.
- Sanirati kliziSte u slu€aju pojave istog.

Ranjivost 16 Sumski pozari

IzloZenost — buduce stanje

Razina ranjivosti Transport
Materijalna dobra i procesi na lokaciji
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Opis PoZari raslinja na otvorenom prostoru
Rizik Uslijed velikih poZara moze doéi do zatvaranja prometnica, odnosno prekida prometa
Vezani utjecaji 2 Povecanje ekstremnih temperatura
Rizik od pojave 4 Moguce (50 % vjerojatnost pojavljivanja godiSnje)
Posljedice 3 Umjerene. Variraju u ovisnosti od situacije
Faktor rizika 9/25 Umijeren rizik
Mjere smanjenja
rizika
P _— - Koristiti gradevinske materijale otporne na vatru
otrebne mijere: Definirati T " . - . )
- Definirati tehnicka rieSenja sustava zastite od poZara u daljnjim fazama razvoja projekta

4.2.5.3 Konsolidirana dokumentacija o pregledu/pripremi za klimatske promjene

Klimatske promjene su u tijeku i nije ih mogucée u potpunosti zaustaviti. Mjere s ciliem smanjivanja emisija staklenickih
plinova od velike su vaznosti ako dugoroéno Zelimo izbjeéi najgore ucinke, no jasno je kako su neke promjene ve¢ postale
dio sadas$njice. Bez pravovremenog upravljanja ranjivostima i rizicima, klimatske promjene ¢e sve snaznije utjecaji na
rezultate projekata i na ulaganja u projekte. Stoga je nuzno provesti provjeru otpornosti projekta na klimatske promjene za
one projekte (npr. razvoj infrastrukture) Ciji uspjeh moze biti doveden u pitanje ako se zanemari utjecaj klimatskih promjena.
Prometna infrastruktura uglavnom ima dug Zivotni vijek te godinama mozZe biti izloZena promjenjivim klimatskim uvjetima
i sve nepovoljnijim i ¢e$¢im ekstremnim vremenskim utjecajima. |z tog razloga, prilikom procjene pripremlienosti prometne
infrastrukture na klimatske promjene nuzno je uzeti u obzir ne samo blize klimatske projekcije nego i one koje obuhvaéaju
duza vremenska razdoblja.

Analiza otpornosti planiranog zahvata na klimatske promjene provedena je prema dokumentima: Tehnicke smjernice za
pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.—2027. i ,Non paper quidlines for project managers:
making vulnerable investments climate resilient‘. Podaci koriSteni za procjenu klimatskih uvieta za buduca vremenska
razdoblja (2011.-2040. i 2041.-2070.) preuzeti su iz Rezultata klimatskog modeliranja, gdje su analize klimatskih promjena
u odnosu na referentno razdoblje (1971.-2000.) dane na osnovu rezultata numerickih integracija regionalnim klimatskim
modelom RegCM.

Buduc¢i da na planiranoj trasi ve¢ postoji stara cesta, unaprijed su poznate sadasnje ranjivosti i opasnosti do kojih moze
doi uslijed razli¢itih vremenskih uvjeta, a ta saznanja ¢e biti iskoritena u projektiranju nove ceste i njenih funkcionalnosti,
§to ¢e doprinijeti smanjenju buducih rizika. S obzirom na to da ¢e se prosjeéni klimatski uvjeti u buduénosti promijeniti, pri
¢emu ¢emo svjedoditi sve ¢eS¢im i sve intenzivnijim ekstremnim klimatskim dogadajima, ¢ak i na lokacijama koje u
sadasnjosti ne smatramo ranjivima, odluke utemeliene na povijesnim klimatskim podacima mozda neée biti opravdane za
buduce projekte. Iz tog razloga provedena je analiza osjetljivosti i ranjivosti odnosno rizika koja je ukljucila buduce
klimatske parametre prema ranije navedenim izvorima podataka.

Iz analize osjetljivosti i izlozenosti izvedena je procjena ranjivosti planiranog zahvata na buduce klimatske promjene.
Prema toj analizi planirani zahvat umjereno je ranjiv na poveéanje ekstremnih temperatura i oborina, a visoko ranjiv na
pojavu nevremena, erozija tla, nestabilnosti tla/kliziSta i pojavu Sumskih pozara. Za te potencijalne klimatske opasnosti
provedena je procjena rizika na temelju vjerojatnosti pojave odredene opasnosti i jacine posljedica koje bi uslijedile.
Analiza rizika pokazala je da planirani zahvat ima nizak rizik od povecanja ekstremnih temperatura i oborina te umjeren
rizik na pojavu nevremena, eroziju tla, nestabilnosti tla/klizista te Sumske poZare. Za navedene opasnosti, ovisno o jacini
rizika, Studijom su predvidene mjere smanjenja negativnih utjecaja.

Prema Tehnickim smjernicama za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.-2027. predmetni
zahvat (izgradnja prometne infrastrukture) svrstan je u vrstu projekta za koji je u pravilu potrebno provesti procjenu emisija
staklenickih plinova, medutim kao izuzetak navodi se prometna infrastruktura kojoj je cilj osiguranje cestovne sigurnosti,
$to je jedan od cilieva planiranog zahvata. Tehni¢ke smjernice vezu se na dokument Europske investicijske banke - EIB
Project Carbon Footprint Methodologies, a emisije staklenickih plinova trebalo bi procijeniti u skladu s navedenim
dokumentima za pojedine projekte ulaganja sa znatnim emisijama staklenickih plinova. Definirani pragovi u okviru
metodologije EIB-a za procjenu ugljicnog otiska su:

e (Pozitivne ili negativne) apsolutne emisije vise od 20 000 tona COze/godina,
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ekologija

e (Pozitivne ili negativne) relativne emisije vise od 20 000 tona COe/godina.

[zraCuni emisija stakleniCkih plinova uglavnom se temelje na prometnom modelu koji odgovara stanju prometa u mrezi
(npr. protok, kapacitet i razina zagu$enja). Prema izradenim procjenama emisija staklenickih plinova na kraju planskog
razdoblja 2045. godine ukupne emisije ¢e iznositi 10 424,65 t CO,.e¢/god. Bitno je naglasiti da je u proradunima u obzir
uzet ,worst case” scenarij u kojem sva vozila kao pogon koriste fosilna goriva, a pretpostavka je da ¢e u buduénosti sve
viSe rasti udio hibridnih i elektri¢nih vozila Sto ¢e doprinijeti smanjenju emisija staklenickih plinova, te se smatra da ¢e
procijenjene emisije staklenickih plinova u buduénosti biti nize od ranije izraunatih. Stoga je procijenjeno kako planirani
zahvat nece generirati novi zna€ajno negativan utjecaj na klimu i klimatske promjene buduci da ne obuhvaéa izgradnju
potpuno nove ceste koja bi bila novi izvor oneciSéenija, vec rekonstrukciju postojee uz manje izmjene trase s ciliem
osiguranja brze i uinkovitije povezanosti na otoku te poboljSanja sigurnosti u prometu.

4.2.6 Utjecaj na bioraznolikost

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna G Faza Put Podruéje | Vremensko | Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . o - -
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Gubitak rijetkih i ugrozenih staniSnih
Zastupljenost tipova na povrsini od 10,81 ha
prirodnih i radovima uklanjanja vegetacije i Priprema N 7 R UM
poluprirodnih povrsinskog sloja tla te izgradnje Izgradnja
travnjackih i prometnice i njenih pripadajucih
sumskih dijelova
stanista te Prenamjena rijetkih i ugrozenih Pri
.. o . riprema
Sikara stanisnih tipova u radnom pojasu I . N OP KR UM
p . o zgradnja
uslijed rada gradevinske mehanizacije
Kvalitativne Promjena stanisnih uvjeta uzrokovana
karakteristike zapraSivanjem i pove¢anom Priprema
prirodnih i koncentracijom oneciscujucih tvari | prem P OP KR yAY
. . : ! zgradnja
poluprirodnih nastalih radom gradevinske
travnjackih i mehanizacije
Sumskih Potenciil . taniénih uviet Bri
stanista te otencijaina promjena stanisnih uvjeta riprema P oP KR UM
Sikara uzrokovana akcidentnim situacijama Izgradnja
Potencijalna promjena stanisnih uvjeta
Kvalitati uzrokovana zaprasivanjem i Priorema
K vakltallvtr]: povec¢anom koncentracijom Iz Fr)a dnia P OP KR yAY
arad ers .'he oneciScéujucih tvari nastalih radom graan)
podzemni gradevinske mehanizacije
stanista - . —— -
Potencijalna promjena stanisnih uvjeta | Priprema
. o . P OoP KR Um
uzrokovana akcidentnim situacijama Izgradnja
viaiost 01 e povetane
jedinki biljnih ) A Ustjed povecane lzgradnja P oP SR yaY
koncentracije Cestica prasine i
vrsta P .
oneciséujucih tvari
Qupﬂak dijela aregla.bﬂjmh vr.s‘tva Priprema N 7 R 7V
pasnjaka uspostavljanjem gradilista
Areal Gubitak dijela areala bilinin vrsta Sik
autohtonih ubita “e? alr.ea? in! d‘.’lf?ta Sard ' priorema N IZ TR v
biljnih vrsta .uspol§ aVJanJemvgra [ |§ a _
Gubitak dijela are.alal sumsk|h .tiIUnlh Priprema N 7 R 7y
vrsta uspostavljanjem gradilista
Struktura NaruSavanije strukture biljnih zajednica
biljnih Sumskih stanista stvaranjem novog Priprema P 1Z TR UM
zajednica Sumskog ruba
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Naru$avanije strukture biljnih zajednica

Sirenjem invazivnih biljnih vrsta na Priprema P OoP SR um
degradirana stanista
NaruSavanije strukture biljnih zajednica Priorema
nenamjernim prenosenjem biljnih prem P OP SR A%
. . L 2 Izgradnja
dijelova invazivnih vrsta strojevima
Stanie Naru$avanje povoljnog stanja
o populacija fragmentacijom pogodnih Priprema P OoP KR UM
I AESIE staniSta
Areal
autohtpnllh Gubitak dijela areala Z|vot|qj§vk|h vrsta Priprema N oP DR UM
zivotinjskih uspostavljanjem gradilista
vrsta
Naru$avanje mira u stanidtu bukom i Priorema
Mir u stanistu vibracijama od rada gradevinske prem N OP SR UM
o . e Izgradnja
mehanizacije te prisutnoScu ljudi
Brojnost
jedinki . . N ; .
autohtonih Promjena stanja bro;no§t| vrsta uslijed Pnprema N 17 SR UM
e e stradavanja Izgradnja
Zivotinjskih
vrsta

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR — srednjoro¢an, DR — dugoro¢an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazlozZenje procijenjenih utjecaja

U fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do gubitka 10,81 ha prirodnih i poluprirodnih rijetkih i ugroZenih
stanidnih tipova radovima uklanjanja vegetacije, ravnanja terena, izgradnje pripadaju¢ih pokosa, nasipa, navlaCenja
asfaltnog sloja planirane prometnice, povezivanja postojecih spojnih cesta, pristupnih putova i postojece prometnice s
izmjeStenim dijelovima DC116 te radovima izgradnje prate¢ih usluznih objekata u zoni izravnog zaposjedanja. U sljedecoj
tablici (Tablica 4.20) uz povrsine gubitka pojedinih stanidta u zoni izravnog zaposjedanja planiranog zahvata, prikazan je
udio pojedinog stanista u povrsini koja ¢e se izgubiti kao i udio izgubljenog stanista unutar zone analize stanja (otok Hvar
bez otoka S¢edro i Ze¢evo te Paklinskih otoka). 1z prikazanih omjera vidljivo je da unutar zone analize stanja nece doci
do gubitka veceg od 1,15 % za niti jedan tip stanista, dok se za ugroZene i rijetke staniSne tipove ne ocekuje gubitak niti
jednog stanista vecéi od 0,06 %. Analizirani utjecaj gubitka rijetkih i ugrozenih stanidnih tipova procjenjuje se kao trajan i
umjereno negativan.

Tablica 4.20 Gubitak stanita u zoni izravnog zaposjedanja (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.o prema Kompletnoj karti stanista)

NKS kod prvog A1) Zoni izravnog
” . NKS naziv prvog stani$nog tipa izravnog . . | Zona analize | Zona analize
stanisnog tipa . . . zaposjedanja . -
) unutar mozaika zaposjedanja 4 stanja (ha) stanja (%)
unutar mozaika (ha) (%)
B.3.1. Pozarista 0,10 0,64 20,30 0,49
C.36.1. Slle IR 148 9,48 2578,66 0,06
kamenjarski padnjaci ras€ice
D.34.2* Istoénojadranski busici 7,59 48,63 13724,36 0,06
E8.2. Stenomedileranske biste 0,65 417 6184,14 0,01
vazdazelene Sume i makija crnike
E. Sume - nerazvrstano** 1,09 6,98 2024,84 0,05
[.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina 0,70 4,48 60,82 1,15
1.5.2. Maslinici 3,48 22,29 272917 0,13
J. Izgradena i industrijska stanista 0,52 3,33 722,81 0,07
ugrozeni i rijetki stani$ni tipovi (Izvor: Pravilnik o popisu stani$nih tipova i karti staniSta (NN 27/21))
*rijetki i ugroZeni su pojedini stanidni tipovi unutar kategorije

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Sucuraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 236



€¥ ipza.. i 2

NKS kod prvog Z9E] Zoni izravnog
” : NKS naziv prvog stanisnog tipa izravnog . : Zona analize | Zona analize
stanisnog tipa . . . zaposjedanja . -
. unutar mozaika zaposjedanja o stanja (ha) stanja (%)
unutar mozaika (ha) (%)

**stanista koja su prema Karti neSumskih stanista odredena kao Sume, a ne preklapaju se sa Sumskim stanistima nize
kategorije prema Karti stani$ta (vjerojatno takoder pripadaju staniSnom tipu E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene
Sume i makija crnike)

Dio staniSta neposredno uz zonu izravnog zaposjedanja moze biti koristen kao prostor za manevriranje gradevinske
mehanizacije s obje strane trase (u daljnjem tekstu: radni pojas). Unutar radnog pojasa moze doci do gazenja vegetacije
i njena priviemenog uklanjanja pri ¢emu je moguca prenamjena ugrozenih i rijetkih stanisnih tipova. Izvodenjem ovih
aktivnosti trajni gubici stanidta se ne oCekuju ve¢ Ce biti ograni€eni na kratkorono naruSavanje uvjeta u stanistu. Obnova
takvih naruSenih stanita kraca je za travnjacka, a duza za Sumska stanista i Sikare. S obzirom da se radi o relativno uskoj
zoni i malim povrSinama privremene prenamjene stanista utjecaj je kratkoro€nog karaktera i prestankom izvodenja radova
Ce prestati, pa se procjenjuje umjereno negativnim. Propisanom mjerom zaétite, odnosno koridtenjem minimalnog radnog
pojasa ovaj utjecaj e se umanijiti.

Radnim pojasom krece se gradevinska mehanizacija koja praSinom i oneciS¢ujucim tvarima nastalim radom motora s
unutarnjim izgaranjem oneciséuje zrak i tlo, a posredno i podzemne vode, $to posljediéno dovodi do naruSavanja kvalitete
staniSnih uvjeta. Kvaliteta se naruSava i promjenama koncentracije hranjiva u tlu uzrokovanom oneciséujucim tvarima i
Cesticama praSine $to Cini staniste osjetljivim na invazije biljnih vrsta kojima takvi uvjeti pogoduju za uspostavljanje
populacija. Disperzija pra$ine kretanjem gradevinske mehanizacije i radom strojeva na pripremi terena za izgradnju
cestovne infrastrukture uvelike ovisi prvenstveno o intenzitetu izvodenja radova, kao i o meteoroloSkim uvjetima na
gradilistu, posebice vjetru i vlaznosti zraka. Vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem koja ¢e se kretati radnim pojasom
u zrak ispustaju dusikove okside (NOx), ugljikov monoksid (CO), ugljikov dioksid (CO2), sumporov dioksid (SO-), krute
Cestice (PM), hlapive organske spojeve (HOS) i policikli¢ke ugljikovodike (PAH). Medu najosjetljivijim stanistima na ovaj
vid utjecaja su Sumska stanista, a time i vrste koje pridolaze na njima. Medutim, s obzirom na kratak period izvodenja
radova, utjecaji oneciScenja stanista nece poprimiti znacajno negativan utjecaj.

Akcidentne situacije prilikom pripreme i izgradnje zahvata (npr. izlijevanje vecih koli¢ina Stetnih kemijskih tvari u tlo, poZari
vecih razmjera i sl.) mogu imati negativan utjecaj na Sirem podrucju. Uzevsi u obzir primjenu svih mjera opreza i dobre
inZenjerske prakse te propisane mjere zastite, rizik od akcidentnih situacija se ocjenjuje prihvatljivim, a potencijalni utjeca;
umjereno znacajnim.

lako na podru¢ju zahvata nisu evidentirani speleoloski objekti, tijekom izvodenja radova postoji mogucnost nailaska na
novi speleolo3ki objekt ili njegov dio. Stoga je propisana mjera zastite u slucaju nailaska na novi speleoloski objekt.
Navedenom mjerom ¢e se umanijiti mogucnost utjecaja na podzemna stanista i podzemnu faunu.

Svaku bilinu vrstu odlikuje specifiéna fiziologija koja uvjetuje njen stupanj otpornosti na vanjske Cimbenike, ukljucujuéi
povecane koncentracije oneciséujucih tvari i Cestica prasine koje nastaju radom gradevinske mehanizacije za potrebe
izgradnje planiranog zahvata. Takvo oneciS¢enje negativno utjee na vitalnost jedinki biljnih vrsta, no zbog ograni¢enog
perioda izvodenja radova utjecaj na floru ¢e u ovom slucaju biti zanemariv.

Zona izravnog zaposjedanja planiranog zahvata obuhvaca ugroZeni i rijetki stanidni tip C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski
kamenjarski pasnjaci rascice koji predstavlja skup razmjerno malobrojnih zajednica koje obuhvacaju kamenjarsko-
pasnjacke, hemikriptofitske zajednice. Za regulaciju stanidnih uvjeta pa tako i sastava biljnih vrsta pasnjaka kljuéna je
periodiCna ispaSa. Izostanak ispaSe prilikom napustanja pasSnjaka vodi njihovoj sukcesiji te smanjenju bioraznolikosti, kako
flore tako i faune Ciji opstanak o njima ovisi. Usporedbom Karte neSumskih stanista iz 2016. godine i Kompletne karte
stani$ta, osim sukcesije, utvrdena je i mjestimiéna prenamjena pasnjaka u poljoprivredne povrsine (najceSce maslinike)
unutar zone izravnog zaposjedanja zahvata. Izvodenjem radova na podrudju ovog stanista neizbjezan je trajan gubitak
dijela areala autohtone flore pa3njaka (ukljuCujuci i nekih visokorizinih i strogo zasticenih biljnih vrsta kao $to su
Bertolonijeva kokica (Ophrys bertolonii), sredozemni veliki kokoti¢ (Delphinium staphisagria), kozasti kacun (Orchis
coriophora) i sl.). Uzme li se u obzir rasprostranjenost ovog stani$nog tipa na Sirem podruéju planiranog zahvata, odnosno
¢injenica da Ce se izvodenjem zahvata izgubiti svega 0,06 % ovog staniSta unutar zone analize stanja, moZe se zakljuciti
da prepoznati utjecaj gubitka dijela areala biljnih vrsta pasnjaka nece dovesti do znaéajno negativnog utjecaja na njihovo
oCuvanje.
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Zona izravnog zaposjedanja planiranog zahvata obuhvaca stanidni tip D.3.4.2. Istoénojadranski busici Ciji pojedini
podtipovi su ugrozeni i rijetki. Radi se o otvorenim eumediteranskim Sikarama, koje se razvijaju kao degradacijski stadij u
progresivnoj ili regresivnoj sukcesiji unutar vazdazelenih mediteranskih Suma crnike. Izvodenjem radova na podruéju ovog
staniSta neizbjezan je trajan gubitak dijela areala autohtone flore buSika (Sikara) (ukljuCujuci i nekih visokoriziCnih i strogo
zasticenih biljnih vrsta kao §to su kokica paucica (Ophrys sphegodes), talijanski kacun (Orchis italica) i sl.). Uzme li se u
obzir rasprostranjenost ovog staniSnog tipa na Sirem podruéju planiranog zahvata, odnosno Cinjenica da ¢e se izvodenjem
zahvata izgubiti svega 0,06 % ovog stanista unutar zone analize stanja, moZe se zakljuciti da prepoznati utjecaj gubitka
dijela areala biljnih vrsta Sikara ne¢e dovesti do zna€ajno negativnog utjecaja na njihovo oCuvanje.

Sto se tite Sumskih stani$ta, trasa planirane prometnice dijelom prolazi rijetkim i ugroZenim $umskim stanignim tipom
E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike. lako su Sumska staniSta, koja su prema Karti
neSumskih stanista odredena kao Sume, a ne preklapaju se sa Sumskim stani$tima nize kategorije prema Karti stanista
oznacena kao nerazvrstane Sume, s obzirom na $iroku rasprostranjenost stanidnog tipa E.8.2. unutar zone analize stanja,
najvjerojatnije se i u tom slucaju radi o staniSnom tipu E.8.2. Kréenje Sumske vegetacije u svrhu pripreme prostora za
izgradnju planiranog zahvata ima dalekosezniji u¢inak na Sumska stanista u odnosu na pasnjacka stanista te je neizbjezan
trajan gubitak dijela areala autohtone flore Suma (ukljucujuci i nekih visokoriziCnih i strogo zasti¢enih biljnih vrsta kao Sto
je zimski jednolist (Ophioglossum lusitanicum) i sl.). Uzme li se u obzir rasprostranjenost Sumskih stanista u zoni analize
stanja, odnosno Cinjenica da ¢e se izvodenjem zahvata izgubiti svega 0,06 % Sumskih staniSta unutar zone analize stanja,
moze se zakljuCiti da prepoznati utjecaj gubitka dijela areala biljnih vrsta Sumskih stanista nece dovesti do znacajno
negativnog utjecaja na njihovo ocuvanje.

Priprema terena za izgradnju planiranog zahvata (posebice na dionicama izmje$tanja trase i izgradnje usluznog objekta
.Jelsa’) fragmentira Sumske sastojine na manje dijelove, uslijed ¢ega dolazi do stvaranja novog Sumskog ruba. Takve
fizicke promjene unutar stanista mijenjaju mikroklimatske uvjete (temperatura, svjetlost, vlaznost...) koji mogu ometati
zivotne funkcije prisutne faune i flore. To uzrokuje povlagenje odredenih biljnih vrsta i uzrokuje promjene u sastavu
prisutnih biljnih zajednica. Uzme li se u obzir rasprostranjenost Sumskih stanita u zoni analize stanja kao i €injenica da je
zahvat frasiran relativno malom povrSinom Sumskih stani$ta na podrucju zahvata, utjecaj fragmentacije sastojina se
ocjenjuje trajnim i umjereno negativnim. Propisanom mjerom zastite navedeni utjecaj se umanjuje.

Gradevinska mehanizacija moze Siriti invazivnu floru prenoseéi dijelove biljaka (vegetativne i generativne dijelove)
kotacima i drugim dijelovima vozila na potencijalno velike udaljenosti i nova stanista koja invazivna flora moZe zauzeti. To
moze dovesti do naruSavanja strukture biljnih zajednica na podrucju planiranog zahvata. Opseg naruenog stanista kao i
vjerojatnost prenoSenja biljnih dijelova mehanickim strojevima moguce je minimalizirati koristenjem postojece prometnice,
spojnih cesta i pristupnih putova. Prema trenutnim podacima zabiljeZeno je 8 invazivnih vrsta flore na podru¢ju otoka
Hvara. Popis invazivnih vrsta s pripadaju¢im ekoloSkim znacajkama i djelovanjem naveden je u poglaviju 3.3.2.3.
Propisanom mjerom ublazavanja odnosno uklanjanjem invazivnih alohtonih biljnih vrsta na podrucju zahvata, u sluéaju
pojave istih, smanjuje se njihovo daljnje Sirenje, a time i njihov negativan utjecaj na stanista i autohtone biljne vrste.

Fragmentacija staniSta i otezana komunikacija jedinki dovodi do smanjenja protoka gena $to dugorocno dovodi do
naru$avanja povoljnog stanja populacija. Smanjenjem dostupnosti plijena dolazi do smanjena populacije koju okoli§ moze
podrzavati te promjena u sastavu vrsta koje obitavaju na podrucju. Buduéi da se radi o rekonstrukciji postojece prometnice
koja nije ogradena, ali ve¢ predstavlja odredenu fizicku barijeru (uglavnom zbog uznemiravanja), na trasi buduce
prometnice stanita su ve¢ fragmentirana stoga je za oCekivati da vrste uglavnom izbjegavaju dnevne i sezonske migracije
na tom podrucju. Uzevsi navedeno u obzir kao i da ¢e za vrijeme pripreme dijelovi trase postojece prometnice i dalje biti
prohodni za vrste koje su i do sada potencijalno prelazile preko prometnice, prepoznati utjecaj na faunu procijenjen je kao
umijereno negativan i kratkoroCan. Propisanom mjerom zastite,koja obuhvaéa uklanjanje vegetacije u vrijeme najmanje
aktivnosti faune, navedeni utjecaj moze se umanijiti ili izbjeéi.

Izgradnjom trase planiranog zahvata, pripadajucih usjeka i nasipa doci ¢e do gubitka dijela areala zivotinjskih vrsta koje
obitavaju na podru¢ju predmetnog zahvata. Gubitak areala podrazumijeva gubitak/unitenje npr. podrucja razmnozavanja,
hranjenja i mjesta za odmor vrsta. Prirodna i poluprirodna staniSta na podruéju zahvata tijekom hranjenja, razmnozavanja
ifili odmora mogu koristiti beskraljeSnjaci (uglavnom iz skupina Insecta i Gastropoda) ukljuujuci i neke ugrozene i strogo
zasticene vrste puzeva kao $to su pojasasta zaklopnica (Delima bilabiata fasceolata), hvarska obalna zaklopnica (Delima
bilabiata pharensis) i sl., ali i neke strogo zasticene vrste leptira kao Sto su obicni lastin rep (Papilio machaon) i uskr3niji
leptir (Zerynthia polyxena); vodozemci ukljuéujuéi i neke strogo zasticene vrste kao npr. zelena krastaca (Bufo viridis);
gmazovi kao §to su strogo zasticene vrste krska gusterica (Podarcis melisellensis), ostroglava gusterica (Dalmatolacerta
oxycephala), blavor (Pseudopus apodus), Sara poljarica (Hierophis gemonensis), crvenkrpica (Zamenis situla), kopnena

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 238



€¥ ipza.. R

kornjaca (Testudo hermanni) i sl.; ptice koje su svojom ekologijom vezane za garige i mozai¢na stanista s ekstenzivnom
poljoprivredom kao npr. leganj (Caprimulgus europaeus), ptice koje su svojom ekologijom vezane za Sumarke i stare
maslinike kao $to je voljic maslinar (Hippolais olivetorum) te sisavci, ukljuéujuci svih sedam strogo zasti¢enih vrsta SiSmisa
navedenih u tablicama s popisom sisavaca (Tablica 3.25 i Tablica 3.26), a posebice dugokrili prSnjak (Miniopterus
schreibersii), ridi $iSmi§ (Myotis emarginatus) i veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum) koji su zabiljezeni u
podzemnom skloniStu udaljenom oko 1,78 km juzno od planirane trase zahvata (3pilja Dubo$ka pazuha), a Sire podrucje
zahvata mogu koristiti kao lovno staniSte. Propisanom mjerom zastite, odnosno uklanjanjem vegetacije izvan razdoblja
reproduktivne aktivnosti vecine zivotinja prepoznati utjecaji mogu se umanijiti. Uzevsi u obzir da se radi o rekonstrukciji
postojece prometnice te dostupnost pogodnih stanista na Sirem podrudju planiranog zahvata, $to je vidljivo i u prethodnoj
tablici (Tablica 4.20), ovi utjecaji su okarakterizirani kao dugoroéni i umjereno negativni.

lako se radi o rekonstrukciji postojeée prometnice na kojoj je ve¢ prisutan utjecaj buke, vibracija i svjetlosnog oneciscenja,
prisutnod¢u ljudi (radnika) te tijekom rada mehanizacije i strojeva doci ¢e do intenzifikacije buke, vibracija i svjetlosnog
onecidéenja, Sto ¢e uznemiriti potencijalno prisutne jedinke faune. Glavni utjecaji pojedinaénog emitiranja buke na Zivotinje
su stvaranie stresa i povecano izbjegavanje odredenog podruéja. Osim uznemiravanja ptica, doéi ¢e do uznemiravanja i
sisavaca (vjeverice, ze€evi i sl.) te herpetofaune (npr. krSka gusterica, blavor) ¢&ime se smanjuje i lovno podrucje ptica
grabljivica koje love na otvorenim stanistima, kao Sto su ugrozene i strogo zasti¢ene vrste zmijar (Circaetus gallicus) i krski
sokol (Falco biarmicus). Propisanom mjerom zastite, odnosno uklanjanjem vegetacije izvan razdoblja reproduktivne
aktivnosti vecine zivotinja, utjecaji se mogu dodatno umanijiti. Za vrijeme izgradnje planiranog zahvata moguéi su
nepovoljni utjecaji zbog osvijetljavanja gradilista na SiSmise i ptice koji love nocu stoga su propisane mjere da se radovi
izgradnje Sto je vise moguce obavljaju danju. Uzevsi sve navedeno u obzir kao i €injenicu da se radi o rekonstrukciji
postojee prometnice, prepoznati utjecaji su okarakterizirani kao srednjoroCni i umjereno negativni.

Buduci da se radi o rekonstrukciji postojece prometnice moze se zakljuditi da se fauna ve¢ udaljila od postojece prometnice
kao izvora buke, vibracija i svjetlosti te da je nastanila okolna stanista optimalnih Zivotnih uvjeta na kojima je stresni faktor
mnogo manje izrazen. Medutim, za oGekivati je i da su se pojedine vrste faune ve¢ navikle na postojeéu prometnicu te da
potencijalno koriste podrucje uz istu stoga je moguce njihovo stradavanie tijekom izvodenja radova. Moguce je slu¢ajno
stradavanje jedinki uslijed sudara sa strojevima gradevinske mehanizacije za vrijeme izgradnje planiranog zahvata.
Ukoliko bi se gradevinski radovi izvodili u toplijem dijelu godine najizraZeniji utjecaji stradavanja ogledali bi se u vidu
smanjenja broja jedinki Zivotinjskih vrsta uniStavanjem jaja (gmazovii ptice) i stradavanja juvenilnih slabije pokretnih jedinki
uslijed nenamjernog unistavanja radom gradevinske mehanizacije i ljudske aktivnosti. Buduci da vecina Zivotinjskih vrsta
tijekom toplijeg dijela godine podiZze mlade, radovima u hladnijem dijelu godine izbjegao bi se prepoznati utjecaj na vecéinu
vrsta faune. Uzevsi sve navedeno u obzir kao i da se radi o rekonstrukciji postojeCe prometnice, prepoznati utjecaji su
okarakterizirani kao srednjorocni i umjereno negativni.

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna S Faza Put Podrucje | Vremensko | Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . L I L
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Kvalitativne NaruSavanje stabilnosti stanista
s emisijama oneciscujucih tvari u zrak i KoriStenje
kaqutzrlls;n.(e oneciséenim oborinskim vodama Odrzavanje £ olF U i
()plﬂrorirrc;l dnlih prometovanjem vozila
P stzniéta Potencijalna promjena stanisnih uvjeta | Koritenje P oP KR UM
uzrokovana akcidentnim situacijama Odrzavanje
Vitalnost Ometanje fizioloSkih procesa biljaka
jedinki biljnih | . UZrokovano oneciscenjem stanista ey e P oP TR UM
vrsta ispusnim plinovima i praSinom nastalom
prometovanjem vozila
NaruSavanje stanisnih uvjeta redovitim Odrzavanie P oP R 7V

odrZavanjem zastitnog pojasa

S L Promjena sastava biljnih zajednica

zajednica irenjem invazivnih biljnih svojti Koristenje P OP TR yAY
cestovnim vozilima
NaruSavanje mira u stanistu uslijed
Mir u staniStu | buke i vibracija uzrokovanih cestovnim | KoriStenje P OP TR um

prometom
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Brojnost
jedinki . . B ;
autohtonih Promjena stanja bro;no§t| vrsta uslijed Koristenie N 7 R UM
co e stradavanja
zivotinjskih
vrsta
Stanie Naru$avanje povoljnog stanja
ol populacija fragmentacijom pogodnih Koristenje P OP TR UM
populacija stanista
. NaruSavanje stabilnosti populacija
S;abu'l'::i?; divijih vrsta uslijed onegid¢enja Koristenje P oP TR UM
pop J oneciSéenim oborinskim vodama
NaruSavanje stani$nih uvjeta populacija
Stanisni uvjeti divljih vrsta uslijed svjetlosnog Koristenje P OP TR yAY

oneciscenja
N - neposredan, P — posredan, IZ — izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
- prekograniéan, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DR — dugorocan, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Prometovanjem vozila dolazi do naruSavanja stabilnosti stanita emisijama oneCiScujucih tvari u zrak i oneciScenih
oborinskih voda u tlo. Na prometnim povrS§inama moZe do¢i do curenja goriva i maziva, kao i do troSenja automobilskih
guma i kocnica Ciji sastav ukljuCuje teSke metale. Svi ovi oneciséivadi se zadrzavaju na prometnicama te prilikom oborina
ispiranjem zavrSavaju u okolnom tlu ili procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama. Ovakav oblik oneciSéenja bit ¢ée
trajan, ali neCe generirati znaCajno negativan utjecaj na o€uvanost prisutnih prirodnih i poluprirodnih stanita, s obzirom
na postojece prometovanje cestovnih vozila te uzevsi u obzir da je najveci intenzitet onec€iséenja uz samu trasu planiranog
zahvata.

Akcidentne situacije prilikom koristenja predmetne prometnice (npr. izlijevanje vecih koliCina Stetnih kemijskih tvari u tlo,
pozari vecih razmjera i sl.) mogu imati negativan utjecaj na Sirem podru¢ju. Uzevsi u obzir primjenu svih mjera opreza
prilikom koriStenja i odrZzavanja prometnice, rizik od akcidentnih situacija se ocjenjuje prihvatljivim, a potencijalni utjecaj
umjereno negativnim.

Stalno prisutan oblik oneciSéenja nastao prometovanjem vozila s motorima s unutrasnjim izgaranjem su ispusni plinovi i
prasina (Slika 3.28 i Slika 3.29) do &ije akumulacije, osim na samoj prometnici, dolazi na nadzemnim i podzemnim
organima biljaka. Ti oneCiSCujuci spojevi se ispiru u tlo, razlazu i snizavaju pH tla zakiseljavajuci ga. Pri tako snizenom pH
fosfor iz tla se veZe s ionima zeljeza i aluminija formirajuci biljci nedostupne fosfate. Fosfor je limitiraju¢i ¢imbenik biljnog
rasta i neophodan je za ulazak biljke u generativnu fazu razvoja (Schachtman i sur., 1998). S obzirom na to da na podruéju
planiranog zahvata prevladavaju terestricka tla koja karakterizira automorfni nacin vlazenja isklju¢ivo oborinskom vodom
do dubine od 1 m, ovi utjecaji ¢e imati ograni¢eno podrucje dostizanja. Ispusni plinovi i praina negativno utje¢u na vitalnost
jedinki biljinih vrsta time Sto taloZzenjem na lisnoj povrsini stvaraju sloj koji ne propusta Suncevu svjetlost i onemoguéava
fotosintezu. Zatvaranjem puci prasina sprjeava transpiraciju. Ovi fizioloSki procesi su od Zivotnog zna¢aja za biljke pa ih
vece koliine pradine mogu omesti ili potpuno onesposobiti. Disperzija praSine uvelike ovisi o intenzitetu prometa, kao i 0
meteorolodkim uvjetima na podruéju planiranog zahvata. Navedeni utjecaji predstavljaju moguce trajne utjecaje na floru i
staniSta unutar ograni¢enog podrucja dostizanja, no zanemarivog intenziteta jer se radi o postojecoj prometnici.

Do naruavanja stanidnih uvjeta odnosno promjene strukture biljnih zajednica Sirenjem invazivnih biljnih vrsta umjerenog
intenziteta moze doci ukoliko se povrsine uz prometnicu tretiraju herbicidima. Herbicidi se apsorbiraju u tlo ¢ime narusavaju
staniSne uvjete podrucja, a Stetne tvari iz herbicida mogu dospjeti i u podzemne vode. Takoder, uspostavom redovnog
cestovnog prometa povecava se vjerojatnost disperzije dijelova invazivnih alohtonih biljaka na nova podru¢ja vozilima pa
time i njihovog Sirenja. Propisanom mjerom zastite negativan utjecaj Sirenja invazivnih alohtonih vrsta na sastav autohtone
flore ¢e se umanijiti.

Cestovni promet emitira buku i vibracije razli¢ite glasnocCe, intenziteta, karakteristika i frekvencije ovisno o gustoéi prometa,
§to moze varirati ovisno o dobu dana, ali i vrsti prometa. Buka utjeCe na faunu u vidu uznemiravanja, stvaranja stresa te
izbjegavanja odredenog podrucja. Konstantan intenzitet buke moZe dovesti do promjena frekvencije pjeva i komunikacije
kod ornitofaune (Barber, 2010). Takoder, ptice se distanciraju od prometnica uglavnom zbog poviSene razine buke i
svjetlosnog oneciScenja te izbjegavaju koridtenje stanidta u zoni do 300 m od prometnice. Promet negativno utjee na
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ponaSanje ptica, posebice ptica koje se gnijezde na tlu ili u nizim grmovima poput strogo zasticenih vrsta primorske
treptelike (Anthus campestris), legnja (C. europaeus), voljiéa maslinara (H. olivetorum) i sl. Takoder, emitiranjem svjetla
vozila smanjuju kvalitetu stanidta i time utjeGu na razmnoZavanje i podizanje mladih jedinki oko podru¢ja planiranog
zahvata, a znacajnost navedenih utjecaja ovisi i 0 gustoci prometa koji je u ljetnim mjesecima intenzivniji zbog turisticke
sezone. S obzirom na dostupnost pogodnih stanista na Sirem podruéju planiranog zahvata te da je podrucje planiranog
zahvata pod postoje¢im antropogenim pritiskom posebice bukom od postojeée prometnice, utjecaj se ocjenjuje kao trajan
i umjeren.

Fragmentacija staniSta uzrokovana je prekidom migracijskih puteva jedinki uslijed koristenja. Nemogucnost kretanja
migracijskim koridorima dovodi do odvajanja populacije, $to moze dovesti do gubitka genetske raznolikosti faune.
Smanjenje genetske raznolikosti dovodi do naruSavanja stabilnosti populacija u vidu smanjenja sposobnosti populacije da
reagira na promjene u okoliSu. Kako se radi o rekonstrukciji postojece prometnice koja, iako nije ogradena, ve¢ predstavija
odredenu fizicku barijeru (uglavnom zbog uznemiravanja), na trasi buduce prometnice stanista su ve¢ fragmentirana pa
su migracije faune na tom dijelu manje vjerojatne. Sto se ti¢e potencijalnih fragmentacija u vertikalnom smislu, niveleta
rekonstruirane prometnice veéim je dijelom identi¢na niveleti trase postojece drzavne ceste, izuzev poteza duljih devijacija
trase, koji u usporedbi s duljinom cijele trase imaju mali udio. Efekt prepreke koju prometnice predstavljaju dovodi do
stradavanja jedinki te ne utje€e samo na vrste koje zive na tlu poput terestri¢kih sisavaca (kuna, zec), vodozemaca ili
gmazova (zmije, gusteri), ve¢ i na ptice i $iSmiSe. Vodozemci i gmazovi su ugrozeni tijekom svojih prirodnih navika kretanja.
Osietljivost na efekt prepreke uvelike ovisi o ponaSanju migratornih vrsta. Primjerice, ako prometnica sijeCe sezonske
migracijske rute vodozemaca, oni su veoma podlozni stradavanju u prometu. Vrste koje ¢e biti u opasnosti od kolizije su
ptice i $i8misi. Od ptica, najéeSce stradavaju grabljivice koje skupljaju pregazeni plijen na cesti. Kolizija vozila s pticama je
jedna od cesc¢ih akcidentalnih situacija prisutnin u prometu stoga je mogucée je sluajno stradavanje jedinki uslijed
prometovanja cestovnih vozila. Oko predmetne prometnice nije planirana zatitna ograda Sto povecava moguénost
stradavanja plijena, a time i ptica (posebice grabljivica) stoga se utjecaj koliziie na ptice ocjenjuje kao trajan i umjeren.
Propisanim mjerama zastite smanjuje se moguénost stradavanja grabljivica. Stradavanje ornitofaune moguce je i uslijed
kolizije s bukobranima, posebice ako se koriste prozirni bukobrani (Capitani i sur., 2007). Propisanom mjerom zastite s
ciliem izbjegavanija kolizije s bukobranima, taj negativni utjecaj se moze umanjiti. S obzirom na sve navedeno, prepoznati
utjecaji se ocjenjuju kao trajni i umjereni.

Onedidéenjem zraka i tla koje bi nastalo kao posljedica emisija one€iS¢ujucih tvari u zrak nastalih prometovanjem cestovnih
vozila odnosno oborinskim one€iS¢enim vodama koje se bez pro€i¢avanija ispustaju u okoli$ posredno bi se djelovalo na
promjene stani$nih uvjeta, a time i na potencijalne promjene u strukturi divljih vrsta. OneciS¢enje moze uzrokovati
koje se hrane jedinkama navedenih skupina. lako dugorocni, ovi utjecaji nisu znacajni jer su vezani isklju¢ivo za usko
podrucje uz prometnicu na kojoj se ve¢ odvija promet, a takoder okolni prostor pruza dovoljne povrsine pogodnih stanista
za obitavanje i hranjenje.

Svjetlosno onedidéenje moZe biti izvor uznemiravanja i promjena u ponasanju. Rasvjeta na prometnici utjeée na kukce
koje privlaci svjetlost, osobito veliki intenziteti plavog i ultraljubi¢astog dijela spektra. Veliki broj kukaca priviaci njihove
zasljeplienja. Svjetla vozila u kretanju zasljepljuju npr. sisavce Sto dovodi do stradavanja jedinki. Uzevsi u obzir da se radi
o rekonstrukciji postojece prometnice te blizinu naselja s postojecom rasvjetom kao i da Idejno rjeSenje ne propisuje
osvjetlienje na podru¢ju predmetne prometnice, ovaj utjecaj se ne smatra znacajnim.

Tijekom koriStenja planiranog zahvata doéi ¢e do promjene u koridtenju dijelova postojece trase drzavne ceste koja ¢e
ostati izvan koridora drzavne ceste (planiranog zahvata). Jedan dio postoje¢e prometnice ostaje u funkciji kao dio mreze
paralelnih puteva uz drzavnu cestu s omoguéenim pristupom okolnom zemljistu (cca 2000 m), na dijelovima postojece
prometnice koji vise nisu potrebni za funkcionalnu organizaciju prometa i pristup okolnom zemljidtu predvideno je
uklanjanje postojece kolni¢ke konstrukcije do razine posteljice nasipa / usjeka (cca 6400 m) koje Ce se hortikulturno urediti,
dok ce dijelovi postojeCe prometnice koji prolaze kroz naselja na lokacijama gdje je projektom predvidena izgradnja
obilaznica ostati u svojoj funkciji unutar naselja (cca 3150 m). Sukladno navedenom moze se zakljuciti da bi na cca 6400
m postojece prometnice kroz hortikulturno uredenje moglo doci do promjene staniSnog tipa iz izgradenog u stanisni tip koji
je blizak prirodnom ili doprirodnom staniSnom tipu.
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4.2.7 Utjecaj na krajobrazne karakteristike

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna S Faza Put Podruéje ' Vremensko | Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . . - Lo

znacajka provedbe djelovanja dostizanja trajanje utjecaja

. Tijekom ¢iScenja i pripreme terena . .

Pm.OanSt utjece se ili odstranjuje prirodne Prlpremg ' N 1Z TR UM
krajobraza . izgradnja

elemente krajobraza

Relisiablic e itk crgoski

Koji tvore pedoloskin, geolosKin 1 NIATOIoS lzgradnja N 1z TR UM

) predispozicija proSirenjem i
krajobraz e .
divergiranjem koridora

Antropogeni

elementi Uklanjanje tradicijskih i kulturnih .

kulturnog cimbenika karaktera krajobraza PSS A S UL Ui
krajobraza

. . Izmijenjena slika krajobraza uslijed

Vizualni odstranjivanja vizualnih strukturnih Priprema i

identitet ivany furin prem N L TR UM
krai elemenata, dolaska mehanizacije i Izgradnja

rajobraza

raskopavanja terena

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR — srednjoro¢an, DU — dugoroc¢an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Planirani radovi na koridoru prvenstveno ¢e utjecaj odraziti na oformljenu prirodnost i kulturni zna&aj krajobraza u
neposrednoj blizini. Samim time ve¢ u fazi pripreme zapocet ¢e izmjena postojece morfologije krajobraza. Navedeni utjecaj
produkt je odnosa karakteristika planiranog zahvata s jedne i ¢imbenika lokalnog krajobraza s druge strane.

i umjereno degradiranim do oCuvanim elementima kulturnog krajobraza otoka Hvara. Divergente smjera koridora te
proSirenje krivina i samog koridora neizbjezno zahvaca vrijedne vegetacijske pojaseve smjestene uz postojecu prometnicu
koji saCinjavaju trenutnu krajobraznu sliku i ambijent. Rekonstrukcijom tlocrtnih elemenata trase ceste sukladno vazecoj
zakonskoj i tehnickoj regulativi oko 30 % rekonstruirane trase izlazi izvan postojeceg koridora prometnice (cca 11 550 m
postojece trase). Dok preostalih 70% odnosno 25,20 km prolazi koridorom postoje¢e prometnice. U to ulazi i vegetacija
smjeStena na lokacijama planiranih pristupnih puteva te u okolici raskrizja koja ¢e biti odstranjena radi preglednosti.
Navedeno se prvenstveno odnosi na dijelove trase s pojasevima ¢empresa i alepskog bora u km 35 + 300.00 — 34 +
600.00, u km 24 +600.00 — 24 + 100.00 , u km 18 + 700.00 — 18 + 600.00, u km 14 + 800.00, u km 12 + 400.00, u km 12
+000.00). Takoder, prirodnost je umanjena i mjestimiénim planiranim izmjenama pokrova makije i gariga zbog toga $to
su to elementi vrijednih stanista i ekoloSke raznolikosti. Tijekom izgradnje kretanje mehanizacije emisijom prasine utjece
na okolnu floru. Prate¢e zone tijekom faze izgradnje zahvata kao to su privremeni deponiji gradevinskog materijala i
supstrata, lokacije pretakanja goriva, skladista nadolazeéeg materijala, lokacije za popravak i odrzavanje mehanizacije te
priviemena parkiraliSna mjesta i sanitarni ¢vor takoder zadiru u krajobraz i naruSavaju karakteristike krajobraza. Izmjena
morfologije terena najvie se ogekuje na prostoru jaruzenog krajobraza istoéne hvarske antiklinale obraslog garigom i
alepskim borom. Na segmentima u km 31 + 300.00 — 32 + 100.00, u km 32+400.00 - 32 + 700.00, u km 33+000.00 -
33+400.00 zbog strmog terena i znacajnijih devijacija prometnice ofekuje se usijecanje i nasipavanje terena kako bi se
omogucile planirane izmjene prometnice. Juzni rub prometnice sadrzavat ¢e okvirno 102 pojedinacna nasipa €ije duljine
Ce varirati od cca 20 do 1105 m i 102 usjeka s duljinama od 30 do 745 m, dok Ce sjeverni rub tvoriti 107 nasipa s duljinama
od 20 do 740 m i 107 usjeka s duljinama od 20 do 650 m. Morfologija terena mijenja se takoder i iskopavanjem i
raskopavanjem te razbijanjem dijelova postoje¢e prometnice, ali i integriranjem novih pratecih elemenata i infrastrukture
niskogradnje (odvodnja, komunalna infrastruktura, potporni zidovi, usjeci). Iz tog razloga promjenom topografije izmjenjuje
se pedoloSke, geoloske i hidroloSke predispozicije terena Sto moze imati dalekosezniji, umjeren utjecaj na krajobraz.
Provedbom propisanih mjera zastite biti Ce izvrSena mitigacija navedenog utjecaja.

Najranjivija podrucja po pitanju kulturnih (antropogenih) karakteristika krajobraza odnosno podruéja s najve¢im utjecajem
planiranog zahvata na kulturne karakteristike krajobraza su podru€ja u neposrednoj blizini arheoloske, etnoloske i
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memorijaine bastine te povijesnih graditeljskih cjelina, sklopova i gradevina. U gotovo krajnjoj istoénoj toci koridora
planirana izmjena smijera prelazi preko ruba arheoloSkog podrucja. Lokalnu sliku i percepciju krajobraza uvelike definiraju
antropogeni elementi poput suhozidne gradnje (zidova, trimova, kuéa, bunara, gomila) koja mjestimi¢no prolazi
neposredno uz postojec¢u prometnicu. |z tog razloga prilikom implementacije projekta planirane trase neizbjezno je zadirati
i u navedene elemente u potezima u km 16+500.00 i u km 13+300.00, u km 22 + 200.00, u km 20 +700.00 — 20+600.00,
u km 24 + 600.00 do 24 + 100.00, i u km 25 + 100.00. Izmjenjuje se mjestimi¢no i pristup i dostupnost karakteristiCnim
poljoprivrednim povrSinama §to moze uzrokovati daljnje napustanje. Naveden ¢e trajan gubitak odredenih morfoloskih
antropogenih elemenata krajobraza uzrokovati umjeren utjecaj na njegovu percepciju i sliku u navedenim dijelovima
prometnice i dozivljaja u cjelini prilikom prolaska trasom. Vecina navedenih elemenata nema vrijednost sama po sebi
medutim kolektivno stvara ambijent i duh mjesta te formira sliku krajobraza prilikom percepcije s prometnice. Naveden ée
se utjecaj odraziti tek mjestimino iz razloga to na lokalitetu ve¢ postoji prometni koridor na kojem se predmetnim
projektom vrsi adaptacija. Provedbom propisanih mjera zastite vezanim za kontekstualno uklapanje planiranih intervencija
utjecaj e se dodatno ublaziti.

oznacuju planirani vijadukti i segmenti prostora unutar kojih ¢e se znaajnije izmijeniti percepcija mjesta. Taj utjecaj
ponajprije se odnosi na proces izgradnje i iskopavanja terena, odlaganja supstrata i Sirenja koridora prilikom Cega
impozantna mehanizacija i zna€ajne kromatski svijetlije linije iskopanog terena u krajobrazu mijenjaju njegovu sliku.
Odstranjivanjem tradicijskih objekata, suhozida, terasa maslinika i oto¢ne vegetacije ambijentalnost prostora je izmijenjena
te njen bududi izgled i interpolacija novih elemenata u kontekst prostora ovisi o pristupu sanacije lokaliteta nakon izvodenja
radova. Implementacija neizbjeznih usjeka i nasipa u prostorni kontekst zbog datosti i morfologije terena izmjenjuje sliku
krajobraza osobito na dijelovima znacajnije devijacije postojeceg prometnog koridora. Tako se pojavljuje utjecaj vizualnog
izlaganja planiranog koridora unutar dugih vizura na otok sa mora te prilikom kretanja po otoku. Ovisno o obradi materijala
i estetskom uklapanju navedenih prateCih elemenata i sastavnih dijelova prometnice javlja se potencijal za njihovom
snaznom dominacijom na vizualno izloZzenim mjestima. Navedeno e biti najizrazenije u prethodno navedenim predjelima
planirane trase u kojma se nalazi najdinamicniji teren te su prisutne najintenzivnijie divergente prometnice. Na planiranoj
trasi nalazit ¢e se ukupno 23,51 km nasipa te 12,46 km usjeka. Od navedenog, najvisi nasipi bit ¢e visine iznad 5 m, a
njihova ukupna duljina je 1,41 km. Navedeni visoki nasipi predstavljaju tek malen udio ukupne duljine nasipa na planiranoj
trasi, dok Ce se visina nivelete novoplaniranog koridora koji divergira tek neznatno razlikovati od one postoje¢eg koridora.
Zatim postoji 2,22 km onih od 2-5 m visine, te 19,86 km onih nizih od 2 m. Visokih usjeka je nesto viSe, stoga ¢e 2,01 km
usjeka na trasi biti visine iznad 5 m, 2,50 km visine od 2-5 m, te ¢e 7,95 km usjeka biti nize od 2 m. Daljnjim i dubljim
mjestimiCnim usijecanjem u strane otoka takoder se u vizurama na otok iz daljine formira prekid u volumenu Sume i
vegetacije koja ga prekriva a mjestimiéno je takoder moguce i izlaganje vecih lica stijena ili zemlje Sto ima dalekosezan i
impozantan utjecaj na vizualno-doZivljajne kvalitete krajobraza otoka. U lokalitetima na kojima segmenti planirane
prometnice prolaze preko zaravnjenih otvorenijih prostora kao $to je okolica planiranog PUO tipa D uzdizanje prometnice
na nasipe potencijalno stvara vizualnu barijeru i dominantan linijski element, ne samo prilikom sagledavanja iz zraka ve¢
i prilikom duZih vizura iz odredenih toCaka popre¢no na prometnicu. Utjecaj je procijenjen umjerenim zbog toga Sto e se
navedeni problemi pojavljivati tek mjestimiéno jer je na lokalitetu ve¢ oformljen prometni koridor. Takoder provedbom
predlozenih mjera zaStite kroz analizu karaktera krajobraza i njegove sanacije moguce svesti navedeni utjecaj na nizu
razinu.

Faza koriStenja i odrzavanja

OkoliSna e e Faza Put Podrucje Vremensko = Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . L - -
znacajka provedbe | djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
Vizualna Naknadnim radovima na
_|zlc_Jzenos_t i predmetnoj tra§| poterj.cualno se Koristenje N L R 7V
izmjena slike dodatno narusava slijednost i
krajobraza karakter krajobraza.

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro€an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoro€an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Izmjenom trase mijenja se sagledivost krajobraza. Integriranjem planiranih devijacija mjestimiCno se otvaraju nove vizure
dok se pojedine postojece vizure gube. Uz to izmicanjem koridora i stvaranjem novih antropogenih struktura koridor se
osobito na dijelovima gdje postojeéi luk zavoja seze suprotno od linije sredista otoka potencijalno dodatno izlaze vizurama
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s mora i okolnih to¢aka gledista. Ovaj utjecaj je pozitivan pri uvlaCenju postojecih zavoja blize sreditu otoka Sto je slucaj
na segmentima u km 26 + 800.00, u km 17 + 000.00, u km 16 + 000.00, u km 14 + 900.00, u km 18 + 850.00 ¢ime se
otvara dodatan prostora za sadnju autohtone vegetacije i zakriva prometni koridor kao dominantan antropogeni element
u krajobraznoj slici otoka. Prema analizi vizualne izloZenosti (prilog xx) predmetna je prometnica najvidljivija iz prate¢ih
naselja, ali i sa okolnih reljefnih uzviSenja. Medutim niska frekvencija gledanja s tih to¢aka Cini ovaj utjecaj tek povremenim
i zanemarivim. U sklopu predloZenih mjera zastite karakteristika krajobraza na ovaj se utjecaj osvrée unutar mjere koja
predlaze izradu krajobrazno-arhitektonske dokumentacije u svrhu sanacije i ublazavanja navedenih utjecaja.

Procesima sanacije i odrzavanja prometnice kroz njeno ¢iS¢enje, radove na odrzavanju slojeva koridora, mijenjanju
pratece infrastrukture smjestene ispod koridora i sl. stvara se potencijal za dodatnim ili naknadnim naru$avanjem strukture
krajobraza. Navedeni utjecaj ocijenjen je kao zanemariv zbog toga 8to na predmetnom obuhvatu ve¢ postoji prometni
koridor te Ce se radius potencijalnih radova proSiriti tek proporcionalno proSirenju trase planiranom adaptacijom. Uz
navedeno provodenjem propisanih mjera zastite dodatno se mitigira naveden utjecaj

Degradacija prirodnosti ambijenta i veci udio automobilskog prometa u smislu vizualno dozivljajnog konteksta krajobraza
potencijalno umanjuju njegovu vrijednost i osjecaj ekskluzivnosti, misterioznosti, otkrivanja i o€uvanosti. Stoga se veéim
udjelom prometa, izmjenom bocnih granica koridora i integracijom preteCe infrastrukture neizbjezno mijenja ljudska
percepcija mjesta.
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4.2.8 Utjecaj na Sume i Sumarstvo

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna S Faza Put Podruéje | Vremensko & Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . L - Lo
znacajka provedbe ' djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
Gubitak Suma i Sumskog zemljista
uklanjaryem sumske Yegetacue [ tIa,_ za Priprema N 7 R UM
Sume i potrebe |zgradnjg plamrane prometnice i
sumsko pripadajucih elemenata
Gubitak Suma i Sumskog zemljista
SRS uspostavljanjem prilaznih putova
postavianiem priiaznih putova, Priprema N oP SR UM
povrSina za deponiranje materijala,
izgradnju asfaltnih baza i sl.
Gubitak drvne zalihe kréenjem Suma za
Drvna zaliha  potrebe izgradnje planirane prometnice i | Priprema N 1Z TR um
pripadajucih elemenata
Onemogucavanje potencijalnog
Tecajni te€ajnog godisnjeg prirasta Suma
godisnji kréenjem Suma za potrebe izgradnje Priprema N 1Z TR UM
prirast planirane prometnice i pripadajucih
elemenata
Smanjenje opcekorisnih funkcija Suma
Opce_l_(orvlsne zbog kroenja Suma za pqtrgbe |zgr§f1nje Priprema N oP R UM
funkcije Sume planirane prometnice i pripadajucih
elemenata
Smanjenje vitalnosti Sumskih sastojina
stvaranjem novih Sumskih rubova
kréenjem Suma za potrebe izgradnje Priprema P OP TR UM
planirane prometnice i pripadajucih
Vitalnost elemenala
. ) Ostecenie ili susenje biljaka
Sumskih ;
; onediséenjem stanista izlijevanjem Priprema
sastojina S I
motornih ulja u tlo ili emisijama
oneciséujucih tvari i prasine u zrak B OP KR yAY
povecanim prometovanjem lzgradnja
gradevinskih vozila, radom strojeva i
mehanizacije
Prirodni Promjena sastava Sumske zajednice Priorema
sastav unosom invazivnih vrsta biljaka u P
. . Sumske sastojine izvodenjem svih vrsta P OP TR yAY
Sumskih o . . .
Lo planiranih radova, putem odjece radnika | Izgradnja
zajednica " . )
ili preko motornih vozila
i Ostecenie i presijecanje Sumskih cesta | Priprema
Sumske ceste te otezano gospodarenje Sumama \zaradnia N OP SR UM
koristenjem teSke mehanizacije gradnj
Potencijalna opasnost od pojacane
Sumsko tlo erozije Sumskog tla i kretanja masa lzgradnia P oP R UM
izgradnjom sustava za ispustanje
5 oborinskih voda
Sume i o
: riprema
zzlrjnnlljfél,(tz Rizik od nastanka i Sirenja Sumskih ’
drvna zalihai | PoZar@ izvodenjem svih vrsta planiranih | |zgradnja P OP KR UM
. . radova
opcekorisne
funkcije

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro€an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoroéan, TR — trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV — zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — znagajno negativan
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Obrazlozenje procijenjenih utjecaja

Tijekom pripremnih radova uklanjanja Sumske vegetacije i tla, za potrebe rekonstrukcije i izmjeStanja planirane drzavne
ceste i pripadajucih elemenata, docCi ¢e do trajnog gubitka Sumskih povrsina i njihova izdvajanja iz Sumskogospodarskog
podrucja u iznosu od 3,999 ha, u zoni izravnog zaposjedanja. Od navedenog iznosa, 1,785 ha (44,64 %) povrSine odnosi
se na Sume i Sumsko zemljiSte u drzavnom vlasnistvu, a 2,214 ha (55,36 %) u privatnom vlasnistvu, $to je detaljno
prikazano u sljedecoj tablici (Tablica 4.21). S obzirom na to da gubitak Sumskih povrsina obuhvaca 0,09 % od ukupne
povrsine gospodarske jedinice drzavnih Suma (GJ Plame) te 0,05 % privatnih Suma (GJ ZastraZis¢e - Sucuraj), ne o¢ekuju
se znaCajni utjecaji gubitka Sumskih povrsina. Uspostavljanjem prilaznih putova, povrsina za deponiranje materijala i sl.,
moze dodi i do dodatnog gubitka Suma i Sumskog zemljista. Propisanim mjerama zastite ovaj utjecaj moguce je ublaziti ili
u potpunosti izbjeéi te se ne ocjenjuje kao znacajan.

U kontekstu uredajnih razreda, najve¢im dijelom doéi ¢e do gubitka uredajnog razreda makija s udjelom od 61,315 %,
zatim sjemenjace alepskog bora s udjelom od 27,882 % i neplodnog Sumskog zemljista s udjelom od 10,528 %, dok je
garig zastupljen s udjelom od 0,275 %. S obzirom na to da se radi o0 manjem gubitku Suma visokog uzgojnog oblika u
iznosu od 27,882 % (1,115 ha) te da se glavnina od 72,118 % (2,884 ha) uredajnih razreda u zoni izravnog zaposjedanja
odnosi na degradirane Sume (makija i garig) te neplodno Sumsko zemljiste, utjecaji nece biti znacajni.

Tablica 4.21 Sumske povrsine prema strukturi uredajnih razreda u zoni izravnog zaposjedanja (Izvor; IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema
Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)

Povrsina
Uredaini razred _ Zona izravngg zaposjedanja
drZzavno privatno ukupno
ha % ha % ha %

Sjemenjaca alepskog bora | 0,124 | 6,947 | 0,991 | 44,761 | 1,115 | 27,882
Makija 1,634 | 91,541 | 0,818 | 36,947 | 2,452 | 61,315
Garig 0,011 | 0,616 - - 10,011 ] 0275
Neplodno 0,016 | 0,896 | 0,405 | 18,293 | 0,421 | 10,528
Ukupno 1,785 100 | 2,214 100 | 3,999 100

Za potrebe izgradnje planiranog zahvata bit ¢e potrebno iskriti 83 m® zateéene drvne mase u podruju izravnog
zaposjedanja, u potpunosti na podrucju privatnih Suma, dok drzavne Sume na podru¢ju izravnog zaposjedanja pripadaju
I. dobnom razredu za koji se drvna zaliha ne utvrduje (Tablica 4.22). Iskazane vrijednosti temelje se na procjeni i sigurno
¢e odstupati od vrijednosti koje ¢e se utvrditi prilikom doznake stabala za sje€u, a jednim dijelom i zbog akumuliranog
prirasta. Utvrdene koli€ine posjeene drvne mase evidentirat ¢e se kao izvanredni prihod u programu gospodarenja.
Takoder, kréenjem Suma onemogucit e se potencijaini te¢ajni godisnji prirast Suma u iznosu od 3 m3, §to se u potpunosti
odnosi na prirast privatnih Suma (Tablica 4.22). S obzirom na to da do gubitka drvne zalihe u drzavnim Sumama nece do¢i
te da ukupni gubitak drvne zalihe obuhvaca samo 0,07 % drvne zalihe privatnih Suma, ne ofekuju se znaCajni utjecaji
kréenjem Suma.

Tablica 4.22 Procjenjena koliCina potrebne sjeCe drvne mase i onemogucen potencijalni teajni godisnji prirast na podrugju izravnog
zaposjedanja te u odnosu na uredajne razrede (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA d.o0.0. prema Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)

Potrebna sje¢a | Onemogucen prirast
m3 m3
Sjemenjaca alepskog bora | I. dobnirazred | |. dobni razred
Ukupno - drzavno - -
Sjemenjaca alepskog bora 82,785 3,049

Uredajni razred

Ukupno - privatno 82,785 3,049
Ukupno - sve 82,785 3,049

Trajnim gubitkom 3,999 ha Sumskih povrSina doci ¢e i do smanjenja/uniStavanja opcekorisnih funkcija Suma ukupne
vrijednosti od 863 330,3 boda, od kojih se 640 790 bodova (74,223 %) odnosi na drzavne Sume, a 222 540,3 boda
(25,777 %) na privatne Sume (Tablica 4.23). Prikazane vrijednosti dobivene su u skladu s Pravilnikom o uredivanju Suma
(97/18, 101/18, 31/20, 99/21) te Pravilnikom o utvrdivanju naknada za Sumu i Sumsko zemljiste (NN 12/20, 121/20). Za
ukupnu ocjenu opéekorisnih funkcija Suma odsjeka u zoni izravnog zaposjedanja, utvrdenu Pravilnikom o uredivanju Suma,
oCitala se bodovna vrijednost po hektaru izgubljene povrSine Suma prema tablici bodovne vrijednosti uniStenih ili smanjenih
opéekorisnih funkcija Suma Pravilnika o utvrdivanju naknada za Sumu i Sumsko zemljidte. Iznosi su na kraju sumirani i
grupirani prema uredajnom razredu i odjelu/odsjeku. S obzirom na to da smanjenje opéekorisnih funkcija Suma obuhvaca
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0,09 % od ukupne vrijednosti opéekorisnih funkcija Suma gospodarske jedinice drzavnih Suma (GJ Plame) te 0,05 %
privatnih Suma (GJ ZastraZisCe - Su€uraj), ne oCekuju se znaCajni utjecaji smanjenja opéekorisnih funkcija Suma. U
nastavku je analizirano smanjenje op¢ekorisnih funkcija Suma za svaku pojedinu kategoriju.

Tablica 4.23 UniStenje/smanjenje opcekorisnih funkcija Suma izravnim zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrsina prema uredajom
razredu i odjelu/odsjeku (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema Pravilniku o uredivanju Suma i Pravilniku o utvrdivanju naknada za
Sumu i Sumsko zemljiste)

L : . OKFS
e e e e ocjena bodovi bodovi smanjenje
Sjemenjaca alepskog bora 18 a 25 315000 39 060
Garig 15 a 27 350 000 3850
9 a 27 350 000 105700
10 a 28 370 000 3330
10 b 28 370 000 84 730
Makija 11 a 27 350 000 23450
12 a 28 370 000 46 990
13 a 28 370 000 320 420
39 a 29 390 000 13 260
Ukupno - drzavno 640 790
20 c 19 180 000 2160
43 a 18,5 165 000 165
54 a 19,8 196 000 36 260
55 a 18,8 174 000 12 354
Sjemenjaca alepskog bora 58 b 18,5 165 000 34 815
75 a 17,8 140 200 37 153
78 a 16,8 100 200 22 645,2
79 a 17,8 140 200 1121,6
82 b 21 215000 2580
4 a 16,5 99 000 3465
16 a 15,5 94 500 13702,5
17 a 15,5 94 500 2835
20 a 14,5 87 000 1914
32 a 13,5 79 500 8586
35 a 14 84 000 252
38 a 14,5 87 000 3393
Makia 48 a 14,5 87 000 8787
52 a 17 101 000 1414
53 a 17 101 000 3737
53 c 17 101 000 4242
58 a 15,5 94 500 9828
63 a 13,5 79 500 3657
82 a 14,5 87 000 5742
85 a 13,5 79 500 3895,5
92 a 16 97 000 388
Ukupno - privatno 222 540,3
Ukupno - sve 863 330,3

1. Zastita tla, prometnica i dr. objekata od erozije, bujica i poplava

Zastita tla jedna je od najvaznijih opcekorisnih funkcija Suma jer tlo predstavija dobro od kojeg zavisi Zivot biljaka, Zivotinja
i Covjeka. Sumski ekosustav zasticuje tlo od erozije (vodom, snijegom, vjetrom), padanja kamenja, klizanja i puzanja, te
osiromasenja tla. Smanjenje ove opcekorisne funkcije bit Ce najizraZenije u sastojinama koje se nalaze na nagibima iznad
16°.
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2. Utiecaj na vodni rezim i hidroenergetski sustav

Gubitkom Suma doci ¢e do smanjene sposobnosti Suma u pro€i§¢avanju podzemnih i povrSinskih voda te u stalnosti
opskrbe vodom i sprie€avanju njezina brzog otjecanja. Tijekom razdoblja velikih oborina Sume ¢e zadrzavati manje koli¢ine
vode, a doCi ¢e i do smanjenja pozitivnog utjecaja na kvalitetu vode, gubitkom Sumskog pokrova i Sumskog tla, koji
mehanicki, bioloski i kemijski progis¢avaju vodu.

3. Utjecaj na plodnost i poljoprivrednu proizvodniju

Ova opéekorisna funkcija oCituje se zakorjenjivanjem Sumskog drveéa i produbljivanjem pedogenetskih procesa u
Sumskom tlu, &ime se poveéava zaliha hranjiva u dubokim slojevima tla. Sumsko drveée pored pozitivnog utjecaja na tlo,
unutar same sastojine vrsi i zna€ajan utjecaj u svojoj blizoj i daljoj okolini. Utjecaj Sume na poljoprivrednu proizvodnju na
promatranom podruéju vidljiv je na mjestima gdje Sumski kompleksi graniCe s poljoprivrednim povrsinama.

4. Utiecaj na klimu

S obzirom na to da jedan hektar Sume za produkciju drva, kore, li§¢a i ploda asimilira godiSnje iz zraka oko 3500 kg ugljika,
gubitkom 3,999 ha Suma potencijalno ¢e se smanjiti ukupni u¢inak Suma kao glavnog elementa ponora ugljika iz atmosfere
za otprilike 13 997 kg ugljika na godiSnjoj razini, $to ¢e pridonijeti negativnom trendu klimatskih promjena. Prikazane
vrijednosti su okvirne i moZe doéi do odredenog odstupanja, $to prvenstveno ovisi o kvaliteti sastojina, dobi, razvojnom
stadiju, na€inu gospodarenja, itd. Buduéi da se u zoni izravnog zaposjedanja ve¢inom radi o makiji, navedene vrijednosti
vjerojatno su nize.

5. Zastita i unapredenie ljudskog okoliSa

Na zastitu i unapredenje okoliSa imaju utjecaj svi Sumski ekosustavi bez obzira na razvojni stadij, a koji sigurno Stite i
unapreduju okoli§. Gubitkom Suma smanijit ¢e se zastitna funkcija upijanja velikih koli¢ina Stetnih tvari iz okolia, ali i
estetska funkcija koja podrazumijeva oplemenjivanije krajobraza prisutno$¢u Sume, s obzirom na to da Sume u krajobrazu
uvjetuju sklad i liepotu. Ova opéekorisna funkcija najviSe je izraZzena u Sumama u blizini naseljenih mjesta.

6. Stvaranije kisika i prodi§¢avanje atmosfere

Gubitkom Suma smanjit ¢e se sposobnost Suma da stvaraju kisik u procesu fotosinteze te istovremeno iz atmosfere
uklanjaju ugljikov dioksid koji ima svojstva stakleniCkog plina (vidi utjecaj na klimatsku funkciju). Takoder, smanijit ¢e se
sposobnost apsorpcije i filtriranja otrova, pradine i buke, u koli€ini koja ovisi o vrsti drveca i gustoéi kroSanja Suma u zoni
izravnog zaposjedanja. Funkcija je najizrazenija na podrucju srednjedobnih i zrelih Suma koje Stite naseljena mjesta od
emisije tetnih kemijskih tvari uzrokovanih prometom te u pojasevima Suma koji $tite naselja i radne prostore od buke.

7. Rekreativna, turistiGka i zdravstvena funkcija

Smanjenje ove opcekorisne funkcije bit ¢e najizraZenije gubitkom Suma smjeStenih u blizini urbanih podruéja te turistickih
naselja, buduci da svojim poloZajem, izgledom, ali i drugim funkcijama povecavaju rekreativnu, turistiCku i zdravstvenu
funkciju Suma.

8. Utjecaj na faunu i lov

Sumski ekosustavi su zajednice biljaka, Zivotinja, gljiva i mikroorganizama u kojima Sumsko drveée i druga drvenasta
vegetacija odreduje strukturne i funkcionalne odnose na odredenom stanistu i pri odredenim ekolodkim uvjetima. Sumska
fauna odnosi se na Zivotinjske vrste koje imaju ulogu u trajnom odrzavanju Sumskog ekosustava (kukci, ptice, vodozemci,
gmazovi, sisavci i dr.). Pojedinim Zivotinjama Sume su jedino obitavaliSte u kojemu nalaze mjesto za razmnoZavanje i
prehranu. Stoga, Suma ima znatan utjecaj i viSestruko je korisna za faunu. Gubitkom 3,999 ha Suma doéi ¢e do izravnog
gubitka staniSta za razliCite vrste faune, ali i smanjenja kvalitete staniSta naruSavanjem postojecih stanidnih uvjeta.
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9. Zastitne Sume i Sume s posebnom namjenom

Utjecaj na ovu opcekorisnu funkciju bit ¢e najizrazeniji gubitkom drzavnih Suma, s obzirom na to da su sve proglasene
zastitnima (privatne se sve vode kao gospodarske). Sume s posebnom namjenom ne nalaze se u zoni izravhog
zaposjedanja i ne¢e doéi do utjecaja na iste.

Kréenjem Suma u zoni izravnog zaposjedanja doéi e do fragmentacije Sumskog stanista i stvaranja novih Sumskih rubova
duz onih dijelova trase planiranog zahvata koji zahvaéaju Sumske odsjeke. Veli¢inu podruéja pod utjecajem Sumskog ruba
teSko je definirati, s obzirom na to da duljina prostiranja i intenzitet utjecaja izvanSumske povrSine na Sumsku povrsinu,
prvenstveno, ovisi o reljefu te strukturi sastojina u zoni izravnog zaposjedanja (dob, gusto¢a, fitocenoza i dr.). Stvaranjem
novih Sumskih rubova doéi ¢e do promjene mikroklimatskih uvjeta u Sumskim sastojinama, odnosno povecane insolacije,
temperature, te smanjene vlaznosti. Uslijed izloZenosti jaem sunevom zagrijavanju moze do¢i do ostecivanja dijelova
kore Sumskog drveca koja se postepeno susi, raspucava, ljusti i na kraju otpada. U takvim novonastalim uvjetima fizioloSke
slabosti i narudene vitalnosti Sumske sastojine postaju osjetljivije i podloznije napadu biotskih (5tetna entomofaunai biljne
bolesti) i abiotskih ¢imbenika (udarci vjetra; vietroizvale). Za oCekivati je kako ¢e utjecaj Sumskog ruba biti najintenzivniji
neposredno uz planirani zahvat. NaruSena vitalnost Sumskih sastojina za posljedicu ima smanjenu sposobnost optimalnog
ispunjavanja opcekorisnih funkcija Suma, potencijalnim prekidom sklopa nastalim pove¢anom osutosti kroSanja stabala,
ali i suSenjem odredenog broja stabala. S gospodarskog aspekta, smanjuje se drvna zaliha i prirast te kvaliteta drvne
grade naruSavanjem tehnickih i mehanickih svojstava drva, ¢ime se potencijalno povecava intenzitet sje€e sluéajnim
prihodom. Medutim, s obzirom na to da se u zoni izravnog zaposjedanja uglavnom nalaze sastojine makija koje su zbog
svojih karakteristika otpornije na utjecaj Sumskog ruba, ne ogekuju se znacajni utjecaji. Propisanim mjerama zastite ovaj
utjecaj moguce je ublaziti.

Povecano prometovanje gradevinskih vozila, rad strojeva i mehanizacije generirat ¢e emisije oneciséujuéih tvari i prasine
te moguce talozenije istih na svim nadzemnim dijelovima biljaka (sloj drveéa, grmlja i prizemnog ras¢a) i time otezati proces
fotosinteze zahvacenih biljaka, Sto moZe uzrokovati njihovo o$teéenie ifili suSenje. S obzirom na to da je navedeni utjeca;
vezan za uZi koridor uz zonu izravnog zaposjedanja te da se radi o kratkoro€nom utjecaju ograniéenom na vrijeme
izvodenja radova, ne ocjenjuje se kao znagajan. Sli¢an intenzitet utjecaja mogué je i oneciScenjem Sumskog stanista
izlijevanjem motornih ulja u tlo.

Na sastav biljnih vrsta Sumskih zajednica moze utjecati i nenamjeran unos invazivninh vrsta biljaka putem odjece radnika
ili preko motornih vozila, a posebno su ugrozene Sumske sastojine pred ili neposredno nakon oplodne sjeée, ¢ime moze
doci do smanjenja bioraznolikosti i naruSavanja buduce strukture Suma te poskupljivanja daljnjih Sumskouzgojnih radova.
S obzirom na to da je utjecaj ogranien na manje povrine uz Sumske rubove, ne oekuje se znacajan utjecaj invazivnih
biljnih vrsta na Sume. Propisanim mjerama zastite ovaj utjecaj moguce je ublaziti.

Tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata, koriStenjem teSke mehanizacije, doci ¢e do oStecenja i presijecanja
Sumskih cesta te otezanog gospodarenja Sumama, odnosno otezanog provodenja propisanih aktivnosti programa
gospodarenja. Sumske ceste koje se nalaze u zoni izravnog zaposjedanja su: 13 CS i 18 CS (GJ Plame) te 4 CS, 16 CS,
17 CS, 20 CS, 32 CS, 52 CS, 53 CS, 54 CS, 62 CS, 75 CS, 86 CS i 92 CS (GJ Zastrazis¢e — Suéuraj). Propisanim
mjerama zastite ovaj utjecaj moguce je ublaziti te se ne ocjenjuje kao znaéajan.

Pojacana erozija i kretanje masa (klizista) u Sumama moguéi su tijekom izvodenja radova, posebno izvodenjem sustava
za prihvacanje i odvodnju oborinskih voda i brdskih voda (sustav je planiran kao rasprseni), tj. prilikom ispustanja
oborinskih voda, naro€ito na Sumskim povr§inama vecih nagiba (iznad 12°). S obzirom na to da je veci dio trase planiranog
zahvata koji zahvaca Sumske povrSine smjeten na nagibe manje od 12° ne oéekuju se znacajni utjecaji. Ipak, dio trase
planiranog zahvata od stacionaze 30+500,00 do km 33+640,00 zahvaca Sumske povrSine na nagibu iznad 12°, stoga s
ciliem smanjenja vjerojatnosti od pojaane erozije i kretanja masa na najmanju mogucu mjeru, propisane su mjere zastite.

Izvodenjem gradevinskih radova postoji rizik za nastanak i Sirenje Sumskih pozara. Na razini odsjeka utvrden je stupan
ugrozenosti Suma od poZara na temelju bodovanja vegetacijskih, antropogenih, klimatskih, edafskih, orografskih, te
staniSnih obiljezja, u skladu s propisima Pravilnika o zastiti Suma od pozara (NN 33/14). Prema utvrdenom ukupnom broju
bodova za sastojinu se odreduje jedna od ove Cetiri kategorije opasnosti od pozara:

I.  vrlo velika opasnost, >480 bodova

Il velika opasnost, 381 — 480 bodova

M. umjerena opasnost, 281 — 380 bodova
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mala opasnost, <280 bodova.

éume i Sumsko zemljiste u zoni izravnog zaposjedanja svrstane su u I. i Il. kategoriju opasnosti od poZara, $to predstavlja
vrlo veliku i veliku opasnost za nastanak i Sirenje Sumskih poZara (Tablica 4.24). |z priloZene tablice je razvidno da se u
zoni izravnog zaposjedanja pod vrlo velikom opasnosti od poZara nalazi 2,733 ha (76,383 %) Suma i Sumskog zemljista,
a pod velikom opasnosti 0,845 ha (23,617 %). S obzirom na to da se radi o vrlo malim povSinama izravno zahvaéenim
gradevinskim radovima, ne ofekuje se zna¢ajna mogucénost nastanka pozara. Ipak, ukoliko bi dolo do poZara, oni mogu
zahvatiti Sira Sumska podrucja, a posebno za vrijeme jacih vjetrova. Tako se potencijalna Steta moze odraziti kao gubitak
i o8tecenje drvne zalihe, odnosno degradaciju Suma te smanjenje opcekorisnih funkcija. Obnova Sumske vegetacije i
povratak u prvobitno stanje trajao bi duzi vremenski period. S obzirom na navedeno, prilikom izvodenja gradevinskih
radova, vazno se pridrzavati mjera zastite od pozara tj., postoje¢e zakonske regulative, osobito Zakona o zastiti od poZara
(NN 92/10) i Pravilnika o0 mjerama zastite od pozara kod gradenja (NN 141/11), te mjera zastite propisanih ovom Studijom,
kako bi se u najve¢oj mjeri smanjila moguénost nastanka pozara.

Na sljede¢im slikama prikazana je ugrozenost Suma od pozara u zoni ograni¢enog podrucja utjecaja (200 m) (Slika 4.1,
Slika 4.2) te u grafickom prilogu br. 33 (Knjiga IIl ove Studije).

Tablica 4.24 Stupnjevi opasnosti Suma i Sumskog zemljista od poZara u zoni ograni¢enog podrucja utjecaja i u zoni izravnog zaposjedanja
(Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)

Ograni¢eno podruélje utjecaja (200 m) Zona izravnog| zaposjedanja
l. Il. l. Il.
Gospodarska jedinica bodovi
>480 381-480 >480 381-480

ha % ha % ha % ha %
Plame 127,22 | 39,649 | 37,291 | 28,559 | 1,735 | 63,483 | 0,034 | 4,024
ZastraziSCe - Sucuraj | 193,643 | 60,351 | 93,286 | 71,441 | 0,998 | 36,517 | 0,811 | 95,976
Ukupno - sve 320,863 | 100 130,577 | 100 2,733 | 100 0,845 | 100
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2 Velika

Planirani zahvat
— Stacionaze (1 km)
Planirana prometnica
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Slika 4.1 Opasnost od pozara u zoni ograni¢enog podrucja utjecaja 1. dio (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)
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ekologija

Opasnost od pozara

Drzavno

B Vrlo velika

B Velika

Privatno

8 Vrlo velika

B Velika

Planirani zahvat

—— Stacionaze (1 km)
Planirana prometnica

[_1 Zona ogranitenog podrucia utjecaja (200m)

Administrativne granice
1 Naselja optina

[ Opcine 1 | L |

Slika 4.2 Opasnost od pozara u zoni ograni¢enog podru¢ja utjecaja 2.dio (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)
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Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna Izvor i tio utiecaia Faza Put Podru¢je = Vremensko | Zna&ajnost
znacajka puleca) provedbe | djelovanja = dostizanja trajanje utjecaja
Smanjenje vitalnosti Sumskih sastojina
. povecanjem koncentracije onecis¢éujucih I
\slﬁfrizck)fr: tvari u zraku kao posljedice prometovanja NI i ol U CL
sastojina cestovnih vozila
Smanjenije vitalnosti Sumskih sastojina . .
. odrzavanjem planirane prometnice Odrzavane : oP R 2
zilrjnr:}iséktz Rizik od nastanka i Sirenja Sumskih
drvna zaliha i SO P LS Koriétenje P oP TR 2V
opéekorisne prometnice (odlaganje zapaljivog
funkelje materijala)

N - neposredan, P — posredan, IZ — izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
- prekograniéan, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugorocan, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Tijekom koriStenja planiranog zahvata, odnosno intenziviranjem prometovanja cestovnih vozila do¢i ¢e do povecanja
koncentracija onediSCujucih tvari u zraku. Posebno se to odnosi na prisutnost plinova SO i NO; koji su usko vezani za
smanjenje fotosinteze. Ostecene bilike fiziolodki slabe zbog deficita produkata fotosinteze, a ukoliko su one dulje
vremensko razdoblje izlozene takvim Stetnim utjecajima moze do¢i do njihova susenja i odumiranja. Prometovanjem vozila
generirat ¢e se i emisije metala i drugih onecis¢ivala koji se ispiranjem s prometnice mogu akumirati u Sumska stanista i
izazvati oSte¢enja Sumske vegetacije. Medutim, s obzirom na to da do navedenih oneciS¢enja moze doéi uz samu trasu
planiranog zahvata, $to se odnosi samo na rubni dio Sumske vegetacije te da se radi o vegetaciji koja je ve¢ pod utjecajem
postojeCeg prometa, ne oekuju se zna€ajni utjecaji. Tijekom koridtenja planiranog zahvata postoji opasnost od nastanka
Sumskog poZara, prvenstveno u zoni novonastalog Sumskog ruba, potencijainom neoprezno$¢u korisnika prometnice
odlaganjem zapaljivog materijala. Na Sumskom rubu stanisni uvjeti su topliji i suSi u odnosu na unutradnjost Suma, Sto
upucuje na potreban dodatni oprez te su, iz predostroznosti, propisane mjere zastite.

Takoder, tijekom odrzavanja prometnice bit ¢e potrebno uklanjati izraslu vegetaciju koja moze ometati normalno
funkcioniranje svih elemenata prometnice, pa samim time postoji moguénost koristenja herbicida. Akumulacija herbicida
u Sumska stanista moZe dovesti do smanjenja vitalnosti Sumske vegetacije ili njezina odumiranja. S obzirom na to da su
ovi utjecaji ograniCeni na rubni dio trase planirane prometnice, ne ocekuje se zna€ajan utjecaj na vitalnost Suma.

4.2.9 Utjecaj na divljac i lovstvo

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna znacajka lzvor i tip utjecaja Faza . Put . Pod.r u(:jg Vremen§ko Zna_(: ajn.ost
provedbe | djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
Gubitak lovnih povrSina
uklanjanjem vegetacije i tla,
za potrebe izgradnje Priprema N 1Z TR UM
planirane prometnice i
Lovne povrsine pripadajucih elemenata
Gubitak lovnih povr$ina
uspostavljanjerr]_prilaznih Priprema N 7 SR UM
putova, povrsina za
deponiranje materijala i sl.
Uznemiravanje divljaci Priprema
. - prisutnosc¢u ljudi (radnika) te
Mirulovistu tijekom rada mehanizacije i | Izgradnja N oP SR M
strojeva
Priprema N 1Z SR UM
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Brojno stanje Stradavanje divljaci tijekom .
R o Izgradnja
divljaci rada mehanizacije i strojeva
Unistavanje
Lovnogospodarski lovnogospodarskih i
i lovnotehnicki lovnotehnickih objekata Priprema N 1Z KR yAY
objekti Izvodenjem gradevinskih
radova
OteZano provodenie ili Priprema
nemogucnost provodenja
Lovne aktivnosti lova te utjecaj na sigurnost , B L KR yAY)
Izgradnja

provodenja lova izvodenjem
gradevinskih radova
N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
- prekograniéan, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugorocan, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — znagajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Tijekom pripremnih radova uklanjanja vegetacije i tla, za potrebe izgradnje planirane prometnice i pripadaju¢ih elemenata,
do¢i ée do trajnog gubitka povrSina na kojima divlja¢ ima prirodne uvjete za obitavanje, prehranu i napajanije,
razmnozavanije i sklanjanje te koje sluze za lov divljaci i ostale lovnogospodarske aktivnosti (lovne povrSine) u iznosu od
14,99 ha, u zoni izravnog zaposjedanja. Detaljnji prikaz gubitka lovnih povrina nalazi se u sliedecoj tablici (Tablica 4.25).
S obzirom na to da gubitak lovnih povr$ina iznosi svega 0,05 % od ukupne povrsine lovista XVII/144 Hvar te da se radi o
rekonstrukciji postojece prometnice, ne oCekuju se znaéajni utjecaji gubitka lovnih povrSina. Uspostavljanjem prilaznih
putova, povrsina za deponiranje materijala i sl., moze doéii do dodatnog gubitka lovnih povrSina. Medutim, takve povr$ine
¢e se, sukladno ldejnom rjeSenju, sanirati i vratiti u prvobitno stanje, stoga se i utjecaj ne ocjenjuje kao znacajan.

Tablica 4.25 Gubitak lovnih povrina u zoni izravnog zaposjedanja te u odnosu na ukupne povrsine lovista (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.
prema Ministarstvu poljoprivrede)

o Povrsina lovista | Gubitak lovnih povrgina | Udio
Loviste ha %

XVII/144 Hvar 30732 14,99 | 0,05

Ukupno - 14,99 -

lako se radi o rekonstrukciji postojeée prometnice na kojoj je ve¢ prisutan utjecaj buke, vibracija i svijetlosnog oneéidéenja,
prisutnoS¢u ljudi (radnika) te tijekom rada mehanizacije i strojeva doci ¢e do intenzifikacije buke, vibracija i svjetlosnog
onediséenja, $to ée uznemiriti potencijalno prisutne jedinke divljaci. MoZe se zakljuciti da se divlja¢ ve¢ udaljila od postojece
prometnice kao izvora buke, vibracija i svjetlosti te da je nastanila okolna stanita optimalnih zivotnih uvjeta na kojima je
stresni faktor mnogo manje izrazen. Medutim, za ocekivati je i da se divljaC ve¢ navikla na postoje¢u prometnicu te
potencijalno koristi podrucje uz istu. Stoga su, tijekom rada mehanizacije i strojeva, moguéa i stradavanja divljaci, a
najugrozeniji je pomladak svih vrsta prisutne divljaCi. Uzevsi sve navedeno u obzir, prepoznati utjecaji su okarakterizirani
kao srednjoroCni i umjereno negativni. Propisanim mjerama zastite prepoznati utjecaji ¢e se umanijiti.

Izvodenjem gradevinskih radova moze doci i do uniStavanja i oStecivanja lovnogospodarskih i lovnotehnickih objekata, no
s obzirom na to da je mala vjerojatnost da su isti smjeSteni uz postojeéu prometnicu ne ofekuju se znacajni utjecaiji.
Navedeni utjecaj moguce je ublaziti ili izbjeci propisanom mjerom zastite.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova moze do¢i do nemogucnosti provodenja ili oteZanog provodenja propisanih
aktivnosti lovnogospodarske osnove te utjecaja na sigurnost provodenja lova, Sto se odrazava i na lovni turizam. S obzirom
na to da se radi o rekonstrukciji postoje¢e prometnice te da su ovi utjecaji ogranieni na koridor uz trasu planiranog
zahvata, ne oCekuje se njihov znacajan utjecaj. Propisanom mjerom zastite utjecaj se moze umanijiti.

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna D Faza Put Podruéje ' Vremensko = Znacajnost
gy lzvor i tip utjecaja . , o L o
znacCajka provedbe @ djelovanja dostizanja @ trajanje utjecaja
. " Djelomi¢an prekid potencijalnih
Migracija o ) L o
divijaéi migracijskih koridora dlakave divljaci Koristenje P OP TR um

(fragmentacija) intenziviranjem prometa
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Uznemiravanje divljaci prometovanjem

Mir u lovistu . . Koristenje P OP TR um
cestovnih vozila
BrOJr_mo_stva_nje S.tradavanje leIJgCl na prometmc! Koristenje N 7 R UM
divljaci uslijed prometovanja cestovnih vozila

N - neposredan, P — posredan, IZ — izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR — kratkoro€an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoroc€an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Buduci da se radi o rekonstrukciji postojece prometnice koja nije ogradena, ali ve¢ predstavlja odredenu fizicku barijeru
(uglavnom zbog uznemiravanja), na trasi buduée prometnice stanista su ve¢ fragmentirana pa su migracije divljaci na tom
dijelu manje vjerojatne, posebno krupne divijaci. lako e izgradnjom buduce prometnice doci do intenziviranja prometa,
intenzitet utjecaja fragmentacije na trasi budu¢e prometnice ée biti ublazen propisanim mjerama zastite, odnosno
projektiranjem i prilagodavanjem svih tehni¢kih objekata na trasi planirane prometnice kako bi se omogucio siguran prolaz
divijaci i smanjio u€inak fragmentacije. Zahvatom je previdena izgradnja dva vijadukta (u stacionazi km cca 17+000 i u
stacionazi km cca 32+530), svaki duljine cca 50 m, koji ¢e takoder omoguciti prolaz za divlja¢ stoga je utjecaj fragmentacije
na divlja¢ ocijenjen kao trajan i umjeren. Valja naglasiti kako krupne vrste divijaci koje obitavaju u predmetnom lovistu
(svinja divlja (Sus scrofa L.), srna obi¢na (Capreolus capreolus L.), muflon (Ovis aries musimon Pall.)), a koje su obi¢no
osjetljiviie na utjecaj fragmentacije cestovnim koridorima u odnosu na sitnu divlja¢, nisu lovnogospodarskom oshovom
odredene niti kao glavne vrste divljaci niti kao gospodarske znacajne vrste, predstavlja dodatan razlog zbog ¢ega se ne
ocekuju znacajni utjecaiji.

Kako Ce rekonstrukcijom postoje¢e prometnice do¢i do intenziviranja prometa povecat Ce se utjecaj buke, vibracija i
svjetlosnog onecidCenja zbog prometovanja cestovnih vozila kao i opasnost od stradavanja, odnosno kolizija divijadi i
cestovnih vozila. Utjecaj buke i svjetlosnog oneciS¢enja bi mogao biti izrazeniji na lokaciji PUO — tip B u km cca 30+560,
posebno jer u tom dijelu, sukladno Karti svietlosnog oneciséenja, svjetlosno oneciséenje nije izrazeno, a na tom dijelu ¢e
doéi do zadrzavanja ljudi i vozila. S obzirom na to da se divlja¢ naviknula na prisutnost prometovanja cestovnih vozila te
na propisane mjere zastite, ne oCekuju se znacajni utjecaji uznemiravanja i stradavanja prisutne divljaci.

Sto se tige dostupnosti vode za divija&, odekuje se daljnja moguénost napajanja divija&i s okolnih povrsina. Najblize vodno
tijelo povrsinske vode na kojem se divlja¢ napaja udaljeno je 8 km od planiranog zahvata te se na isto ne oCekuju utjecaii

planiranog zahvata. Nadalje, u predmetnom lovidtu utvrdeno je 56 pojilista koja Ce i dalje biti dostupna divljaéi kao i dosada
jer prometnica nije novi element u prostoru ve¢ se radi o rekonstrukciji prometnice.

4.2.10 Utjecaj na stanovniStvo i zdravlje ljudi

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna e Faza Put Podruéje = Vremensko Znacajnost
.. lzvor i tip utjecaja . . L - S
znacajka provedbe | djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
Broj radnih Povecanije potreba za radnom snagom Priprema
. o o . N R SR PZ
mjesta uslijed gradevinskih radova Izgradnja
Smanjena moguénost nesmetanog Priprema p L SR UM
koridtenja postoje¢ih prometnica Izgradnja
Kvaliteta NaruSavanje kvalitete Zivota
sivota povecanjem razine buke kao posljedica Priorema
rada motora s unutarnjim izgaranjem Ingr)a dnja N OP,L SR UM

vozila gradevinske mehanizacije te
gradevinskih radova

NaruSavanje zdravlja ljudi pove¢anjem
koncentracije prasine u zraku i plinovitih
oneciséujucih tvari kao posljedica rada Priprema

Zdravlje ljudi o . : . P OP SR yAY
motora s unutarnjim izgaranjem vozila Izgradnja
gradevinske mehanizacije te
gradevinskih radova
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N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
- prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugorocan, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — znagajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

U fazi pripreme i izgradnje planirane prometnice oekuje se povecéanje potreba za radnom snagom. Navedeno se najvise
odnosi na zanimanja u gradevinarstvu, transportu te poslovima rukovodenja i upravijanja projektom te je za oCekivati
primarno angazman lokalnog stanovnitva. Zbog potrebe primarne radne snage moze doci i do zapo$ljavanja u popratnim
djelatnostima kao Sto su usluge smjestaja (prenocista za radnike), trgovine i ugostiteljstva. Ovaj utjecaj pozitivno ¢e se
odraziti na stanovnistvo, a njegovo vremensko trajanje odnosi se na period trajanja faze pripreme i izgradnje.

Tijekom radova na izgradniji ceste poremetit ¢e se svakodnevni Zivot lokalnog stanovniStva zbog kretanja vozila i strojeva
zonom zahvata. Moguce je otezano prometovanje postojecim prometnicama u vidu privremenih zastoja i/ili preusmjerenja
u zoni zahvata uspostavom gradilidta, jer se na viSe lokacija planirana prometnica spaja na postojece prometnice ili ih
presijeca. Buduéi da lokalne i nerazvrstane ceste u pravilu nisu osposobljene za teretni promet, moguce je ostecenje
kolnika i/ili nanoSenje ostataka gradevinskog materijala na isti zbog Cega je ovaj utjecaj procijenjen kao umjereno
negativan.

Takoder, tijekom gradevinskih radova doéi ¢e do povecéanja emisije buke kao posljedice kretanja mehanizacije, rada teskih
gradevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradiliSta. U vrijeme gradnje najveca buka bit ¢e tijekom
dana prilikom rada strojeva na gradili$tu te prilikom utovara i odvozenja/dovozenja materijala potrebnih za gradevinske
zahvate. Utjecaj buke u fazi izgradnje je kratkoro¢an i najceS¢e ograni¢en na nekoliko mjeseci. Razinu povecanja buke u
fazi izgradnje je teSko predvidjeti jer ovisi o primijenjenoj tehnologiji, no za oCekivati je umjereno negativan utjecaj na
kvalitetu Zivota ljudi koji Zive u trasi najblizim stambenim objektima, unutar ograni¢enog podru¢ja utjecaja (200 m). Rije¢
je o dijelovima sljede¢ih naselja: Suéuraj, Bogomolje, Gdinj, ZastraZis¢e i Poljica. Na lokalnom podrucju zahvata, utjecaj
buke procijenjen je kao zanemariv.

Tijekom radova na izgradniji ceste ocekuje se povecana koncentracija praSine i one€is¢ujucinh tvari u zraku kao produkta
samih gradevinskih radova, ali i gradevinske mehanizacije koja izgaranjem foilnih goriva emitira onecis¢ujuce tvari. Do
povecanja koli¢ine pradine i one¢id¢ujucih tvari doi ¢e i tijekom transporta materijala i strojeva do lokacije trase planirane
prometnice. |zlozenost ljudi onecis¢enju zraka mozZe znatno utjecati na zdravstveno stanje, a posebno su podlozne starije
osobe, djeca te oni s kroni¢nim kardiovaskularnim i respiratornim bolestima. Medutim, zbog relativno kratkog vremena
izvodenja radova izgradnje te uz propisane mjere zastite zraka procijenjeno je da Ce utjecaj na zdravlje ljudi biti zanemariv.

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna S Faza Put Podruéje = Vremensko Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . L - S
znacajka provedbe | djelovanja dostizanja trajanje utjecaja
Prometna PoboljSanje reg|ona|n§ prometne Koritenje p R TR p7
povezanost povezanosti
Kvaliteta Povecanje sigurnosti putnika zbog
Sivota rasterecenja postoje¢ih drzavnih cesta = KoriStenje P R TR PZ

te smanjenja guzvi na istima

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR — kratkoro¢an, SR - srednjoro¢an, DU — dugoroc¢an, TR — trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, ZV - zanemariv,
UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Izgradnja planirane prometnice utjecat ée na kvalitetnije odvijanje prometa na regionalnom podruéju, odnosno doprinijet
¢e boljoj regionalnoj prometnoj povezanosti. DoCi ¢e do povecéanja prometne usluge i sigurnosti putnika buduci da ¢e nova
prometna infrastruktura biti pouzdanija alternativa postojecoj. Rasteretiti ¢e se postojece prometnice Sto ¢e pozitivno
utjecati na poboljSanja zivotnih i radnih uvjeta stanovnika u naseljima uz drzavnu cestu. Takoder, do¢i ¢e do smanjenja
guzvi na postojecoj prometnici.

Boliom prometnom povezanosti otoka Hvara s ostatkom SDZ otvara nove poslovne prilike te potencijalni gospodarski
razvoj. Osiguravanje izvora dohotka dovodi do poboljSanja kvalitete Zivota stanovnistva kroz povecanje kupovne moéi, s
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¢ime raste osobni, ali i ukupni Zivotni standard. Rast Zivotnog standarda potencijalno moze ublaziti trenutne negativne
demografske trendove koji su prisutni u zoni analize stanja.

4.2.11 Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna Ce Faza Put Podrucje | Vremensko | Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . o - Lo
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Moguca fiziCka promjena ifili promjena
prostornih obiljeZja graditeljske bastine Priprema N oP R UM
o u zoni do 10 m tijekom gradevinskih Izgradnja
Graditeljska radova
bastina . —
Promjena prostornog i vizualnog Priorema
integriteta graditeljske bastine u zoni do iz ?adn'a P OP DU yAY
200 m tijekom gradevinskih radova grachn)
Moguce ostecenje arheoloskih nalazista
gradevinskim radovima
(Evidentiranje novootkrivenih nalaza te Priprema
S ” . . . N 1Z TR UM
. provodenje mjera zastite u zoni do 10 m | izgradnja
Arheoloska 3 ; N
o od osi trase tijekom gradevinskih
bastina
radova)
Evidentiranje novootkrivenih nalaza te Priprema
provodenije mjera zastite u zoni do 200 rriprem P 1z DU yAY
o o izgradnja
m tijekom gradevinskih radova

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP — ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, PR
— prekograni¢an, KR - kratkoro¢an, SR — srednjoro¢an, DU — dugoroc¢an, TR — trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, ZV - zanemariv,
UM - umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja
Faza pripreme i izgradnje

Kulturna bastina i arheoloSka nalaziSta evidentirana prilikom terenske prospekcije, te pregledom literature (49 kulturnih
dobara) vecinom se nalaze se podruéju izvan izravnog zaposjedanja trase planiranog zahvata, te u ograni¢enom podrucju
utjecaja. Objekti i lokaliteti koji su na trasi ili u neposrednoj blizini planiranog zahvata izlozeni su mogu¢im negativnim
utjecajima fizikog oStecenja, ¢ime dolazi do moguceg oStecenja objekta i nalazista ili do promjene prostornih obilieZja
oko kulturnih dobara i arheolo$kih lokaliteta.

Prilikom gradnje planiranog zahvata mogu¢ je pronalazak novih arheolokih nalaza posebice na dijelovima trase
izravnavanja zavoja, {j. probijanja nove trase ceste, ¢ime ¢e se unaprijediti stanje u pogledu evidentiranja novootkrivenih
nalaza, te provodenje mjera zastite istih Sto ée obogatiti kulturno naslijede te, s ostalim ve¢ evidentiranim i zasti¢enim
kulturnim dobrima, doprinijeti kulturnoj vrijednosti podrucja. Neprovodenje mjera zastite arheolodke bastine moZe dovesti
do unistenja arheoloskih nalazista.

Unutar zone zahvata i ograni¢enog podrucja utjecaja do¢i ¢e do neposrednog utjecaja planiranog zahvata na sveukupno
49 kulturnih dobara: 6 kulturno-povijesnih cjelina naselja, 2 javna zgrada, 16 sakralnih objekta, 14 objekta urbane opreme
naselja i trima, 4 objekt memorijaine bastine i 7 arheoloskih nalazista.

Gradevinskim radovima €iS¢enja terena, iskopa odnosno vibracijama, podrhtavanjem te ispusnim plinovima koje generira
gradevinska mehanizacija moZe doci do fizi€kih promjena i/ili promjene prostornih obiljezja navedenih objekata graditeljske
bastine i arheoloskih lokaliteta.

Unutar izravno i ograni¢enog podrudja utjecaja (do 10 m) do¢i ¢e do neposrednog utjecaja planiranog zahvata na
sveukupno 23 kultumnih dobara: 6 kulturno-povijesnih cjelina naselja, 1 javna zgrada, 8 sakralnih objekta, 6 objekata
urbane opreme naselja i trima, 2 objekta memorijalne bastine.
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Gradevinskim radovima CiS¢enja terena, iskopa, manevriranja, odnosno vibracijama, podrhtavanjem te ispusnim plinovima
koje generira gradevinska mehanizacija moze do¢i do o$tecenja, fizickih promjena ifili promjene prostornih obiljieZja
navedenih objekata graditeljske bastine i arheolokih lokaliteta u slu¢aju da se radovi ne budu provodili prema uputama i
suglasnosti nadleznog Konzervatorskog odjela.

Navedeni objekti podlozni su negativnim utjecajima promjene prostornog i vizualnog integriteta naruSavanjem
neposrednog okolida s kojim je kulturno dobro povezano te s kojim Cini cjelinu. U sljedecoj tablici (Tablica 4.26) prikazani
su pojedinaéni moguci utjecaji koje ¢e prometnica ostvariti na kulturno dobro. Uz propisane mjere zastite moguce je ukloniti
izravne konfliktne situacije u prostoru i negativan utjecaj na bastinu, te je moguce provesti realizaciju predmetnog zahvata.

Tablica 4.26 Utjecaj zahvata na kulturna dobra pojedinaéno

Kulturno-povijesne cjeline naselja

KULTURNO OPCINA; NASELJE; OPIS UTJECAJA MOGUCNOST
DOBRO . UBLAZAVANJA
POLOZAJ UTJECAJA
1 Jelsa; Poljica
uz DC116 IZRAVAN UTJECAJ Primjena propisanih mjera
Poljica zastite kulturnih dobara
Kulturno dobro ugrozeno je
izgradnjom prometnice
2 Jelsa, Zastrazisée
uz DC116 IZRAVAN UTJECAJ Primjena propisanih mjera
ZastraziSée zastite kulturnih dobara
Kulturno dobro ugrozeno je
izgradnjom prometnice
3 Jelsa; Gdinj;
uz DC116 IZRAVAN UTJECAJ Primjena propisanih mjera
Gdinj zastite kulturnih dobara
Kulturno dobro ugrozeno je
izgradnjom prometnice
4 Sucéuraj, Bogomoalje
uz DC116 IZRAVAN UTJECAJ Primjena propisanih mjera
Bogomolje zastite kulturnih dobara
Kulturno dobro ugroZeno je
izgradnjom prometnice
5 Sucuraj, Selca
uz DC116 IZRAVAN UTJECAJ Primjena propisanih mjera
Selca zaétite kulturnih dobara
Kulturno dobro ugrozeno je
izgradnjom prometnice
6 Suéuraj
uz DC116 IZRAVAN UTJECAJ Primjena propisanih mjera
Suéuraj zaétite kulturnih dobara
Kulturno dobro ugrozeno je
izgradnjom prometnice

Sakralne gradevine

KULTURNO DOBRO OPCINA; NASELJE OPIS UTJECAJA ’
MOGUCNOST
UBLAZAVANJA
UTJECAJA
7 Jelsa; Paljica; IZRAVAN UTJECAJ o o

. uz DC116 Kulturno dobro ugrozeno Primjena propisanih mjera

Zupna crkva »Sv. Ivan izgradnjom prometni(;e koja ce zastite kulturnih dobara

Krstitelj« utjecati na naru$avanje prostornog i
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vizualnog integriteta neposrednog
okolisa

Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija

8 Jelsa; Poljica; OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija [
Kapela »Sv. Ivana« sa Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
grobljem prometnice
9 Jelsa, Zastrazis¢e IZRAVAN UTJECAJ
uz DC116 Kulturno dobro ugrozeno Primjena propisanih mjera
Kapela Gospe od izgradnjom prometnice koja ¢e zaStite kulturnih dobara
snijega utjecati na naru$avanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog
okolisa
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
10 Jelsa, ZastraziS¢e; Jerkov OGRANICEN UTJECAJ
Dvor, Mocirje Evidencija [
Kapela sv. Kriza Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
1 Jelsa, Zastrazidée; OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Kapelica Karmelske Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
Gospe prometnice
12 Jelsa, Zastrazi$¢e; Grudac, OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija [
Kapela Gospe od Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
ruzarija prometnice
13 Jelsa; Gdinj; IZRAVAN UTJECAJ
uz DC116 Kulturno dobro ugrozeno Primjena propisanih mjera
Crkva sv. Jurja izgradnjom prometnice koja ée zastite kulturnih dobara
Mugenika utjecati na narusavanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog
okolida
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
14 Jelsa; Gdinj; OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija [
Crkva »Gospe od Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
zdravlja (stara Sv. prometnice
Jurja)
15 Jelsa; Gdinj; OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija [
Crkva sv. Roka Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
16 Jelsa; Gdinj; OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija [
Crkva sv. Lucije Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje

prometnice

17

Kapela sv. Roka

Jelsa; Gdinj; Raskrizje za
Bonkovice

uz DC116

IZRAVAN UTJECAJ
Kulturno dobro izravno je ugrozeno
izgradnjom prometnice koja e
utjecati na naru$avanje prostornog i

Primjena propisanih mjera
zaStite kulturnih dobara
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vizualnog integriteta neposrednog
okolisa

Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija

18

Zupna crkva Sv. Marije

Sucuraj, Bogomolje
uz DC116

IZRAVAN UTJECAJ
Kulturno dobro ugrozeno
izgradnjom prometnice koja ¢e
utjecati na naruSavanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog
okolisa

Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija

Primjena propisanih mjera
zaStite kulturnih dobara

19

Starokatolicka crkva

Sucuraj, Bogomolje
uz DC116

IZRAVAN UTJECAJ
Kulturno dobro izravno je ugrozeno
izgradnjom prometnice koja ¢e
utjecati na naruSavanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog
okolisa

Posebno negativan utjecaj buke i

Primjena propisanih mjera
zastite kulturnih dobara

vibracija
20 Sucuraj, Bogomolje IZRAVAN UTJECAJ o o
uz DC116 Kulturno dobro izravno je ugrozeno | Primjena propisanih mjera
Kapela Gospe od izgradnjom prometnice koja ée zastite kulturnih dobara
Zdravlja utjecati na naruavanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog
okolisa
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
21 Sucuraj, Bogomolje OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Kapela na groblju Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
22 Sucuraj, Selca; IZRAVAN UTJECAJ

uz DC116 Kulturno dobro izravno je ugrozeno | Primjena propisanih mjera
Kapela Sv. Ante izgradnjom prometnice koja ée zastite kulturnih dobara
utjecati na narusavanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog
okolida
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
Povijesno-memorijalne cjeline
KULTURNO DOBRO OPCINA;NASELJE OPIS UTJECAJA .
MOGUCNOST
UBLAZAVANJA
UTJECAJA
23 Jelsa, Zastrazisce; OGRANICEN UTJECAJ o .
Staro Groblje Nema utjecaja izgradnjom Evidencija i
prometnice dokumentiranje
IZRAVAN UTJECAJ
24 Jelsa, ZastraziSce; Kulturno dobro izravno je ugroieno Primjenom propisanih

uz DC116

izgradnjom prometnice koja ¢e

mjera zaStite  kulturnih
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Spomenik palim

utjecati na naruSavanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog

dobara utjecaja na iste
nec¢e biti ili ¢e on biti

borcima NOR-a P -
okolisa minimalan.
Posebno negativan utjecaj buke i

vibracija

25 Jelsa; Gdinj; OGRANICEN UTJECAJ

3 Evidencija [
»Simatorium - staro Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
groblje« prometnice
26 Sucuraj, Bogomolje IZRAVAN UTJECAJ Primjenom propisanih

Spomenik palim

uz DC116

Kulturno dobro izravno je ugrozeno
izgradnjom prometnice koja Ce

mijera zastite kulturnih
dobara utjecaja na iste

borcima NOR-a utjecati na naru$avanje prostornog i nece biti ili ée on biti
vizualnog integriteta neposrednog minimalan.
okolisa
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
Javne zgrade
KULTURNO DOBRO | OP'INA;NASELJE OPIS UTJECAJA MOGUCNOST
UBLAZAVANJA
UTJECAJA
IZRAVAN UTJECAJ Primjenom propisanih
27 Jelsa, Zastrazisce; Kulturno dobro izravno je ugrozeno |  mjera zadtite kulturnih
Zgrada stare $kole i uz DC116 .izgrgdnjom p[ometnice koja ¢e . dobgra Lllt.jglcz'aja na i.s?e
poste utjlecat| na narusavanje prostornog i nece b.|t|.||| ¢e on bii
vizualnog integriteta neposrednog minimalan.
okolida
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
Sucuraj, Bogomolje; OGRANICEN UTJECAJ
28 Bogomolje 6, Selo Evidencija i
Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
Stara zgrada opéine prometnice
Urbana oprema naselja
OPCINA;NASELJE OPIS UTJECAJA .
KULTURNO DOBRO MOGUCNOST
UBLAZAVANJA
UTJECAJA
29 Jelsa; Poljica; IZRAVAN UTJECAJ Primjenom propisanih
uz DC116 Kulturno dobro izravno je ugrozeno mjera zastite kulturnih
Trim izgradnjom prometnice koja ¢e dobara utjecaja na iste
utjecati na naru$avanje prostornog i nece biti ili e on biti
vizualnog integriteta neposrednog minimalan.
okolisa
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
30 Jelsa; Poljica; OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Cisterna Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
31 Jelsa; Poljica; OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Lokva Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje

prometnice
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OGRANICEN UTJECAJ
Jelsa; Poaljica; Evidencija i
Veliki pjover s Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
cisternom prometnice
33 IZRAVAN UTJECAJ
Jelsa; Poaljica; Primjenom propisanih
Trim Kulturno dobro izravno je ugrozeno mjera zastite kulturnih
uz DC116 . : . L o .
izgradnjom prometnice koja ¢e dobara utjecaja na iste
utjecati na naruSavanje prostornog i nece biti ili ¢e on biti
vizualnog integriteta neposrednog minimalan.
okolisa
34 OGRANICEN UTJECAJ
Jelsa, ZastraziSce; Evidencija i
Gustirna - pjover Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
35 Jelsa; Gdinj; IZRAVAN UTJECAJ Primjenom propisanih
Kulturno dobro izravno je ugrozeno mijera zastite kulturnih
Kriz uz DC116 izgradnjom prometnice koja ¢e dobara utjecaja na iste
utjecati na naru$avanje prostornog i nece biti ili ¢e on biti
vizualnog integriteta neposrednog minimalan.
okolida
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
36 Jelsa; Gdinj; IZRAVAN UTJECAJ Primjenom propisanih
Kulturno dobro izravno je ugrozeno mijera zastite kulturnih
Javna Cisterna uz DC116 izgradnjom prometnice koja ée dobara utjecaja na iste
utjecati na naru$avanje prostornog i nece biti ili ¢e on biti
vizualnog integriteta neposrednog minimalan.
okolisa
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
37 Jelsa; Gdinj; IZRAVAN UTJECAJ
uz DC116 Kulturno dobro izravno je ugrozeno |  Primjenom propisanih
Trim izgradnjom prometnice koja ¢e mjera zatite kulturnih
utjecati na naru$avanje prostornog i | dobara utjecaja na iste
vizualnog integriteta neposrednog nece biti ili ¢e on biti
okoliga minimalan.
Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija
38 Sucuraj, Bogomolje OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Kriz Kriz Hulji¢ Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
39 Sucuraj, Bogomolje IZRAVAN UTJECAJ Primjenom propisanih
uz DC116 Kulturno dobro izravno je ugroZeno mjera zatite kulturnih

Javna cisterna

izgradnjom prometnice koja e
utjecati na naruSavanje prostornog i
vizualnog integriteta neposrednog
okolisa

Posebno negativan utjecaj buke i
vibracija

dobara utjecaja na iste
nece biti ili ¢e on biti
minimalan.

Studija o utjecaju na okoli$ za zahvat:

Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajekina luka) - Suéuraj;

Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio




d.d.

€% ipz

Sucuraj, Bogomolje OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Trim Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
4 Sucuraj, Selca, Grabak OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Pjover Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
42 Sucuraj, Selca, Godinovi¢ OGRANICEN UTJECAJ
Evidencija i
Trim (Torijun) Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
Arheoloska nalazista
KULTURNO DOBRO OPCINA;NASELJE;POLOZAJ OPIS UTJECAJA ,
MOGUCNOST
UBLAZAVANJA
UTJECAJA
43 OGRANICEN UTJECAJ
Prapovijesno nalaziste | Jelsa, Zastrazisce, Remetin Nema utjecaja izgradnjom Evidencija i
Remetin Dolac Dolac prometnice dokumentiranje
44 Jelsa; Gdinj; Talkovic, sv. OGRANICEN UTJECAJ
Roko Evidencija i
Vela gomila Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
45 OGRANICEN UTJECAJ
llirska gomila, Sucuraj, Selca, Sridnja glavica Evidencija i
Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
Sridnja glavica prometnice
46 5
Sucuraj, Selca, Rogovisca OGRANICEN UTJECAJ Evidencija i
lirska gomila, dokumentiranje
Nema utjecaja izgradnjom
prometnice
47 3
Sucéuraj, Umié OGRANICEN UTJECAJ Evidencija i
llirska gomila dokumentiranje
Nema utjecaja izgradnjom
prometnice
48 OGRANICEN UTJECAJ
Sucuraj, Evidencija i
llirska gomila Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice
49 OGRANICEN UTJECAJ
Sucuraj, Evidencija i
llirska gomila Nema utjecaja izgradnjom dokumentiranje
prometnice

Faza koriStenja i odrzavanja

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Tijekom koriStenja i odrzavanja ne oCekuju se novi utjecaji na kulturna dobra obzirom da planirani zahvat generira
promjene vizualnih kvaliteta prostora oko kulturnog dobra koji ¢e nastati tijekom gradnije te trajno ostati u prostoru.
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4.2.12 Utjecaj zahvata na razinu buke

Jedan od negativnih utjecaja izgradnje ceste je povecanije razine buke u okolici ceste. Taj utjecaj se oéituje i u faziizgradnje
i u fazi eksploatacije. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi i eventualno miniranje, a u fazi eksploatacije
promet vozila po cesti. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen i naj¢e$¢e ogranic¢en na nekoliko mjeseci, dok je buka
koju stvara promet na cesti trajna i kontinuirana (24 sata na dan).

Za razliku od buke u fazi izgradnje koju je teSko predvidjeti jer ovisi o primijenjenoj tehnologiji, buka u fazi eksploatacije
moZe se proracunati sa velikom toénod¢u. Buka koja se generira na cesti ovisi o koli€ini i strukturi prometa te tehnickim
karakteristikama same ceste.

Za maksimalnu dozvoljenu razinu buke uzima se prema “Pravilniku o najvi§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj
ljudi rade i borave” (str. 840. tablica 1. Zona 4. sl. list. 145/04) za no¢ 50 dB, a za dan 65 dB. Kako dozvoljena razina buke
za no¢ daje vedi kriterij, tako se ta uzima u proragun.

Ovaj odabrani kriterij sluzi nam za odabir objekata imisije prema kojima ¢e se vrsiti kontrola razine buke na odredenim
to¢kama, te koje Ce trebati Stiti od prekomjerne razine buke, dokaze li se to proraunom.

Pri odredivaniju jacine buke generirane od strane prometa koristimo se njemackim propisima za odredivanje veliCine razine
buke DIN 18005. Po tim propisima jacina buke ovisi o prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu, o racunskoj brzini na
prometnici, zatim o rangu prometnice, vrsti kolnicke konstrukcije te uzduznom nagibu iste.

Ulazni podaci za izraCun emisijske razine buke:

Dionica PGDP LKW brzina Lme (dan) Lme (no€)
[vozidan] [%] [km/h] [dB(A)] [dB(A)]
DC116 Poljica - Su¢uraj 3308 10 60 59,3 51,9

- kolnik ceste (gornja povrSina)  :asfaltbeton
- nagib promatranog dijela <= 5%
Prosje¢ni godisnji dnevni promet (PGDP) uzet je iz ove studije za 2030. godinu (3308 vozila/dan).

Uz pomo¢ ulaznih podataka i metode proracuna po DIN 18005, a uz pomo¢ softverskog paketa SoundPLAN 8.2 izvrSena
je analiza Sirenja buke sa ceste u okolni prostor, te su na osnovu toga dobivene izofone za noénu razinu buke, kao
referentnu i ucrtane u preglednu situaciju (graficki prilog br. 35 — Knjiga lll ove Studije). Kao grani¢na vrijednost uzeta je
izofona koja prikazuje noénu razinu buke od 50 dB, te su svi objekti koji ulaze u ovaj pojas promatrani i pojedina¢no, a u
smislu analize za daljnju zastitu od buke.

Na osnovu ove karte u kontrolu utjecaja razine buke uzeto je 37 stambenih objekata na koje buka s ceste direktno utjece,
a Sirina pojasa maksimalno dopustene razine buke od 50 dB(A) prosjecne je Sirine 50 m od osi ceste.

4.2.12.1 Mjere zastite od buke

U vidu mjera zastite od buke ukljuéujemo:

o Aktivnu zastitu u vidu apsorbirajucih ili reflektirajuéih barijera potrebne visine i duljine koje se postavljaju izvan
slobodnog profila ceste.

e Pasivnu zastitu samih objekata u vidu poboljSanja izolacionih svojstva vanjske ovojnice objekata koja se
primjenjuje u slu¢ajevima kada ne postoje tehnicki uvjeti za gradnju aktivne zastite ili aktivna zastita nije dostatna.
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Promatranih 37 stambenih objekata ve¢inom se nalaze uz cestu, te je zbog prilaza ku¢ama zbog tehnicke nemogucnosti
izvesti barijere za zastitu od buke, no zbog poboljSanja vozno-dinamiékih karakteristika ceste, te obnove kolnika novim
asfaltom, buka je u odnosu na postojece stanje prosje¢no smanjena za 0,5 dB, te je time postignuto odredeno poboljSanje,
kao $to je prikazano u tabeli lokacija:

Postojeci kolnik Novi kolnik + zidovi
Lokacija Ld Ln Ld Ln
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L-01 57,4 52 56,9 51,5
L-02 63 57,5 62,5 57

L-03 63,8 58,4 63,3 57,9
L-04 63,1 57,6 62,6 57,1
L-05 61,8 56,3 61,3 55,8
L-06 59,6 54,1 55,4 50

L-07 64,3 58,9 63,8 58,4
L-08 60,5 55 60 54,5
L-09 61,3 55,8 60,8 55,3
L-10 62,7 57,2 62,2 56,7
L-11 64,1 58,6 63,6 58,1
L-12 62,2 56,8 61,7 56,3
L-13 58,6 53,2 58,1 52,7
L-14 59,4 53,9 58,9 53,4
L-15 60,7 55,3 60,2 548
L-16 65,4 59,9 64,9 59,4
L-17 58 52,6 55,4 49,9
L-18 57,8 52,3 55,3 49,9
L-19 57,3 51,8 55,4 49,9
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Postojeéi kolnik Novi kolnik + zidovi
Lokacija Ld Ln Ld Ln
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L-20 60,8 55,3 60,3 54,8
L-21 57,2 51,7 56,7 51,2
L-22 59,6 54,2 59,1 53,7
L-23 62,7 57,2 62,2 56,7
L-24 63,6 58,2 63,1 57,7
L-25 64,5 59,1 64 58,6
L-26 60,5 55,1 60 54,6
L-27 60,7 55,2 60,2 54,7
L-28 61 55,5 60,5 55

L-29 63,9 58,5 63,4 58

L-30 57,8 52,3 57,3 51,8
L-31 65,1 59,7 64,6 59,2
L-32 60,5 55,1 60 54,6
L-33 58,7 53,2 58,2 52,7
L-34 58,1 52,6 57,6 52,1
L-35 59,6 54,2 59,1 53,7
L-36 60,2 54,7 59,7 54,2
L-37 70,6 65,1 70,1 64,6

Sivo oznaceni redci oznaCavaju lokacije zasti¢ene barijerama.

Kod 4 stambena objekta su zbog promjene trase nove ceste u odnosu na postojeéu postignuti tehnicki uvjeti za izgradnju
barijera, te se iste planiraju na lokacijama prema tabeli:
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Lok. Polozaj Strana Visina Duljina Tip zastite
1 3+735 - 3+783 desno 20m 48 m refleksna
2 124277 — 12+325 lijevo 20-25m 48 m refleksna
3 13+471 - 13+519 desno 20m 48 m refleksna

U glavnom projektu je potrebno, na temelju detaljnih projektnih podloga, izraditi projekt zidova ili druge vrste barijera za
zastitu od buke, ukljuéujuéi i preciznije odredivanje visine i duljine zidova. Zidove je moguce projektirati na na¢in da se
najprije izvede temeljenje te postave visine zidova za odredeni planski period, a kasnije se, s porastom prometa i buke,
zid povisuje kako bi se postigla odgovaraju¢a zastita. Temeljenje je potrebno unaprijed izvesti za najviSu predvidenu

visinu zida na pojedinom mjestu.

4.2.13 Metodologija procjene kumulativnih sinergijskih utjecaja
Kumulativni utjecaji definirani su kao ,rezultat nekog utjecaja na okoli§ nastao iz niza projekata i aktivnosti“. Ovaj utjecaj

predstavlja zbrojni u¢inak ponavljajuéeg utjecaja iste prirode (at+a+a...=A) nastalih jednom ili viSe aktivnosti u nekom
podrucju (Slika 4.3).

A

Aktivnost | Utiecaj A
1 " \\\_ ,_,’// - - .

Kumulativni
~ utjecaj AA
| hareceptor

//,. ~\ PN
[ Axtivnost | . UtiecajA |

\i i A

Slika 4.3 llustracija koncepta kumulativnih utjecaja planiranog zahvata

U kumulativnoj procjeni utjecaja planiranog zahvata na okoli§ u obzir su uzete sliedece planirane i postojece aktivnosti i
njihovi pritisci na okoli§, prema vazecoj prostorno-planskoj dokumentaciji na Sirem podruju zahvata (Slika 4.4):

e Podrugja razli¢itih namjena: povrsine za sun¢ane elektrane (FNE Gdinj, FNE Bogomolje), ugostiteljsko-turisticka
namjena i sportsko-rekreacijska namjena (R3 Prapratna)

Okolisni problemi analizirani po sastavnicama i ¢imbenicima u okoliSu iz poglavlja 3.1.4. Postojeci okolisni problemi
na Sirem podrudju planiranog zahvata.
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BT

Planirani zahvat Prometna infrasturktura Povrsine za razliite namjene Administrativne granice
I Planirana prometnica Lokalna cesta planirana Ugostiteljsko-turisticka namjena [_] Naselja op¢ina
[ Zona utjecaja (200m) B Sportsko-rekreacijska namjena [J Optine

Povrsine za suncane elektrane

1 Planirana

Slika 4.4 Zone razli¢ite namjene te planirane trase cestovne infrastrukture prema PP SDZ, PPUO Jelse i PPUO Suturaja u odnosu na planirani zahvat (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Idejnom rieenju te PP
SDZ, PPUO Jelse, PPUO Sucuraja i Geoportal-a DGU
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Sinergijski utjecaji definirani su kao ,rezultat razli¢itih utjecaja na okoli§ nastao iz niza projekata i aktivnosti“. Ovaj utjecaj
predstavlja novi interaktivni u€inak odnosno posliedicu rezultata pojedinanih utjecaja razliCite prirode (a+b+c+d...=n
rezultira novim X" znacajnim utjecajem) (Slika 4.5).

Aktivnost Utjecaj A )
1 ‘J-‘ .\\-H,_ 7_,/‘/'

Sinergijski

~ UutjecajAB
\_Nareceptor
,/'/. “\ ‘J —\\ e
[/ Aktl\énost ‘ Utieca] B
- N

Slika 4.5 llustracija koncepta sinergijskih utjecaja Strategije

Pojedinacni ucinci nekog zahvata ne moraju biti znaCajni sami po sebi, ali u interakciji s razliitim utjecajima drugih
planiranih i postojecih aktivnosti na nekom podrucju, ti u€inci mogu postati znacajni. Postoje pragovi u kojima dodatno
naruSavanje moZe dovesti do znac¢ajnog pogorsanja prirodnih resursa ili ekosustava. Kumulativni i sinergijski u¢inci postaju
vidljivi kada su takvi pragovi u riziku od prekoracenja.

Kumulativni utjecaji ublazuju se propisanim mjerama zastite okolida i predloZenim programom pracenja stanja okolisa u
okviru predmetnog postupka PUO.

Procjena kumulativnih ifili sinergijskih utjecaja na najosjetljivije okoli$ne receptore
Zona sanitarne zastite izvorista

Kumulativan utjecaj pogorsanja kakvoce vode za ljudsku potrodnju na podruéju Ill. zone sanitarne zastite izvorista mogué
je provedbom planiranog zahvata s ostalim planiranim i postoje¢im cestovnim prometnicama te planiranim ugostiteljsko-
turistickim zonama. Navedene aktivnosti mogu generirati oneciS¢enja koja potencijalnim ispustanjem neprociséenih
otpadnih voda i povrSinskim teCenjem oneciScenih oborinskih voda mogu dospjeti u podzemlje i kumulativno utjecati na
navedene zone sanitarne zastite izvorista te na taj nacin smanjiti kakvocu vode za ljudsku potrosnju. Ipak, zbog Pravilnika
0 uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvoriSta, posebnih propisa te mjera propisanih ovom Studijom
procijenjeno je kako ovaj utjecaj nece biti znacajan.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Planirani zahvat prolazi poljoprivrednim i Sumskim povr§inama koje su podloZne one€iScenju €iji su izvor ispusni plinovi
motora s unutarnjim sagorijevanjem koji nastaju prilikom prometovanja vozila prometnicama te koristenje prometnice
(troSenje guma, ulja, goriva i maziva iz vozila). Budu¢i da predmetni zahvat podrazumijeva rekonstrukciju postojece
prometnice, odnosno da pritisak na kvalitetu tla na predmetnom podruéju ve¢ postoji, a postojece i planirane prometnice
u blizini karakterizira nizak intenzitet prometa, procjenjuje se da nece biti znacajnih kumulativnih utjecaja na oneciséenje
tla. U zoni ograni¢enog podrucja utjecaja (200 m) planirane su dvije povrSine za izgradnju solarnih elektrana, zbog ¢ega
¢e doci do dodatnog zauzimanja povrsina, no s obzirom na ukupno male povrSine kumulativni utjecaj nece biti zna¢ajan.

Gubitak i fragmentacija ugrozenih i rijetkih stanista

Izgradnjom linijske infrastrukture dolazi do zauzimanja, fragmentacije i promjena u kvaliteti stanista, $to neposredno utje¢e
i na prisutnu floru i faunu, a intenzitet tih utjecaja ovisi 0 nizu &imbenika. Navedeni utjecaji zna¢ajniji su ukoliko se radi o
smjestanju prometne infrastrukture u do tada prirodno, nefragmentirano staniste te ukoliko dolazi do zauzimanija rijetkih i
ugrozenih staniSnih tipova. Realizacijom planiranog zahvata te planiranih lokalnih prometnica na podrucju naselja
ZastraziS¢e i naselja Gdinj (oba na podruéju Opéine Jelsa), solarnih elektrana u naseljima Gdinj (Opéina Jelsa) i Bogomolje
(Op¢ina Suéuraj) te povrSina ugostiteljsko-turistiCke i sportsko-rekreacijske namjene (Slika 4.4) oCekuje se kumulativan
gubitak ugrozenih i rijetkin stanisnih tipova eu- i stenomediteranskih kamenjarskih pasnjaka rascice, istoénojadranskih
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busika te Sumskih stanidta (uglavnom stenomediteranskih Cistih vazdazelenih Suma i makije crnike). NajizraZeniji
kumulativan utjecaj fragmentacije generirat Ce trasa planiranog zahvata s planiranim solarnim elektranama te s planiranim
lokalnim cestama na podrucju naselja ZastraziS¢e i Gdinj s obzirom na njihov vrlo blizak smjestaj trasi planiranog zahvata.
S obzirom da je predmetnim zahvatom planirana rekonstrukcija postojece prometnice, da se gubitak staniSta odnosi na
relativno malu povr$inu zauzimanja rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova te s obzirom na njihovu Siroku zastupljenost na
Sirem podrudju planiranog zahvata, intenzitet kumulativnih utjecaja gubitka i fragmentacije stanidta ne ocjenjuje se kao
znaCajan.

Oneciscenje stanista

Buduci da je predmetnim zahvatom planirana rekonstrukcija postojece prometnice, realizacijom predmetnog zahvata i
planiranih lokalnih cesta na podruju naselja Zastrazis¢e i Gdinj do¢i ¢e do povecanja postojeceg antropogenog pritiska
(oneciScenje s prometnice) na stanistima. S obzirom na Cinjenicu da je ovaj pritisak ve¢ postojeci na predmetnom podrucju
te Ce se izgradnjom planiranog zahvata neznatno intenzivirati, utjecaj nije procijenjen kao znacajan.

Stanje populacija

Rekonstrukcija postojece prometnice zajedno s planiranim lokalnim prometnicama, planiranim solarim elektranama (FNE
Gdinj, FNE Bogomolje) i povrS§inama ugostiteljsko-turisticke namjene i sportsko-rekreacijske namjene (R3 Prapratna)
uzrokovat ¢e povecéanje fragmentiranosti analiziranog podruja $to kumulativno negativno utje€e na naru$avanje stanja
populacija faune prisutne na Sirem podrucju zahvata. Ipak, s obzirom da predmetna prometnica nece biti ogradena te da
su kroz istu planirani propusti za male Zivotinje kao i da planirane lokalne prometnice nece biti ogradene ovi utjecaju se
ne ocjenjuju znacajnim.

Takoder, moguce je uznemiravanje, stradavanie jedinki faune, otezano kretanje i potencijalno stradavanije uslijed odvijanja
prometa na predmetnoj drzavnoj prometnici i planiranim lokalnim prometnicama. Pritom je moguce stradavanje vrsta koje
Zive na tlu poput terestri¢kih sisavaca (kuna, zec), vodozemaca ili gmazova (zmije, gusteri), ali i ptica i $iSmisa. Vodozemci
i gmazovi su ugrozeni tijekom svojih prirodnih navika kretanja. Prometnice takoder mogu priviaciti odredenu faunu,
primjerice zmije koje se griju na prometnicama te posredno i ptice koje se hrane njima, é&ime se moguénost kolizije jos
povecCava. Medutim, uzevsi u obzirom da predmetni zahvat predstavlja rekonstrukciju postoje¢e prometnice te smjestaj
planiranih zahvata u blizini naselja i drugih povrsina pod antropogenim utjecajem, stradavanje faune ocjenjuje se umjereno
negativnim. S obzirom na sve navedeno, moze se iskljuéiti moguénost znagajnih kumulativnih utjecaja na faunu Sireg
podrucja zahvata.

Sumske povrsine

Kod procjene kumulativnih utjecaja na Sumski ekosustav potrebno je uzeti u obzir sve planirane i postoje¢e zahvate koji
se nalaze u zoni ograni¢enog podrucja utjecaja, s obzirom na to da isti mogu doprinijeti utvrdenim pojedinacnim utjecajima
gubitka Sumskih povrsina, drvne zalihe i prirasta, smanjenju opéekorisnih funkcija Suma, te naruSavanju stanisnih uvjeta
u Sumama (stvaranje Sumskih rubova, oneciScenje, invazivne vrste, erozija i kretanje masa) te tako kumulativno utjecati
na Sume i gospodarenje Sumama na takticko-operativnoj razini. Do navedenih kumulativnih utjecaja moze doéi jer se u
zoni ograni¢enog podrucja utjecaja nalaze dvije planirane solarne elektrane FNE Gdinj i FNE Bogomolje. Solarna elektrana
FNE Gdinj smjeStena je na Sumski odsjek 82 a GJ ZastraziS¢e — Sucuraj uredajnog razreda makija (cca 9,5 ha), dok je
solarna elektrana FNE Bogomolje smjestena na odsjek 7 b i 7¢ uredajnog razreda sjemanjaca alepskog bora i odsjek 7 d
uredajnog razreda makija (ukupno cca 4 ha). S obzirom na to da se radi o relativnom malim povrSinama zauzimanja Suma,
a posebno Suma visokog uzgojnog oblika te da se planirane solarne elektrane nalaze na nagibu manjem od 12° gdje se
ne ocekuju utjecaji pojaCane erozije i kretanje masa, moze se iskljuciti moguénost zna¢ajno negativnih utjecaja na Sumski
ekosustav.

Fragmentacija stanista divljaci

Fragmentacija staniSta na lokalnom podrucju ima potencijalno negativne utjecaje na brojcano stanje divijaci smanjenjem
boniteta loviSta. Fragmentaciju najvie generiraju linijski objekti prometne infrastrukture, ¢ime se presijecaju ustaljeni
koridori dnevnih i sezonskih migracija divljadi, Sto potencijalno utjeCe na brojéano stanje divijaCi kao i pad geneticke
raznolikosti populacija. Takoder, posljediéno se pove¢ava opasnost od stradavanja jedinki na prometnicama.
Rekonstrukcija postojece prometnice zajedno s planiranim lokalnim prometnicama, planiranim solarnim elektranama (FNE
Gdinj, FNE Bogomolje) i povrS§inama ugostiteljsko-turistiCke namjene i sportsko-rekreacijske namjene (R3 Prapratna)
uzrokovat ¢e povecanje fragmentiranosti analiziranog podrucja Sto kumulativno negativno utje¢e na naru$avanje stanja
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populacija divijaci prisutne na Sirem podrucju zahvata. Ipak, s obzirom da predmetna prometnica nece biti ogradena te da
su kroz istu planirani propusti za male Zivotinje kao i da planirane lokalne prometnice nece biti ogradene ovi utjecaju se
ne ocjenjuju znacajnim.

Takoder, moguée je uznemiravanje, stradavanje jedinki divljai, otezano kretanje i potencijalno stradavanje uslijed
odvijanja prometa na predmetnoj drzavnoj prometnici i planiranim lokalnim prometnicama. Uzevsi u obzirom da predmetni
zahvat predstavlja rekonstrukciju postojece prometnice te smjestaj planiranih zahvata u blizini naselja i drugih povrsina
pod antropogenim utjecajem, stradavanje divljai ocjenjuje se umjereno negativnim. S obzirom na sve navedeno, mozZe
se iskljuciti mogucnost zna€ajnih kumulativnih utiecaja na divljac Sireg podrucja zahvata.

Stanovnistvo

Promet ima znacajan utjecaj na cjelokupni razvoj nekog podruéja. Dostupnost i povezanost cestovnom mreZom doprinosi
Sirenju i koncentraciji novih funkcija naselja u Siri prostor.

Unaprijedenje drzavne ceste dovest ¢e do otvaranja novih radnih mjesta na poslovima izgradnje i odrZzavanje same
prometnice. Boljom prometnom povezanosti otoka Hvara s kopnom otvara nove poslovne prilike. Izmicanje postojece
prometnice s planiranim lokalnim prometnicama, planiranim solarnim elektranama (FNE Gdinj, FNE Bogomolje) i
povrinama ugostiteljsko-turisticke namjene i sportsko-rekreacijske namjene (R3 Prapratna) potencijalno moze rezultirati
otvaranjem jo$ novih poduze¢a te zapoSljavanjem veceg broja lokalnog stanovnistva.

Osiguravanije izvora dohotka dovodi do poboljSanja kvalitete Zivota stanovnitva kroz povecéanje kupovne moéi, s ¢ime
raste osobni, ali i ukupni Zivotni standard. Rast Zivotnog standarda potencijalno moZe ublaziti trenutne negativne
demografske trendove koji su prisutni u zoni analize stanja.

Svi ovi utjecaji zajedno potencijalno mogu generirati pozitivni sinergijski utjecaj u vidu gospodarskog razvoja podrugja.
Gospodarski razvoj je proces unapredivanja Zivotnog standarda i dobrobiti stanovnidtva koji se ogleda u povecéanju
dohotka po stanovniku. Shodno tome, glavni indikator sinergijskog utjecaja izgradnje planirane prometnice bit ¢e podaci o
bruto domaéem proizvodu po stanovniku za podru¢je SDZ.

Krajobrazne karakteristike

Planirane izmjene prometnice zajedno sa planiranim lokalnim prometnicama, planiranim solarnim elekiranama (FNE Gdinj,
FNE Bogomolje) i povrSinama ugostiteljsko-turisticke namjene i sportsko-rekreacijske namjene (R3 Prapratna), kao i
postoje¢a infrastruktura ve¢ smjeStena uz trasu prometnice uzrokovat ¢e daljnju fragmentaciju vizualnog slozenosti i
identiteta krajobraza otoka otoka uno$enjem novih antropogenih linijskih, tockastih i poligonskih formi. Uzastopnim
unodenjem novih antropogenih elemenata u krajobraz koji se isti€u svojom formom i kromatskim datostima poput
predmetne prometnice i planiranih elektrana kreira se slika oto¢nog krajobraza koja je izranjavanja odnosno naruSena
vizualno izloZzenim toCkama koje naruavaju harmoniju vizualne slijednosti otoka. Prekidima u volumenu Sume, istaknutim
zakrpama na izlozenim kamenim stranama, izmjenama vizualne hijerarhije more-obala-Suma uno$enjem novih struktura
u obalni pojas akumulira se utjecaj izmjene karaktera krajobraza predmetnog otoka. PovrSinama solarnih elektrana koje
su smjestene uz predmetnu prometnicu produbljuje se i Siri radijus antropogene plohe koja ovisno o datostima terena i
povrsinskom pokrovu okolnog podrucja ima potencijalno intenzivnu i dalekoseznu vizualnu izloZenost.

Kulturno-povijesna bastina

Kumulativni utjecaji na pojedina¢na kulturna dobra mogu se oCekivati provedbom planiranih zahvata u prostoru. Navedene
aktivnosti/elementi mogu generirati promjene na evidentiranim i zasticenim kulturnim dobrima koje ¢e biti vidljive kroz
naruSavanie karakteristi¢nih obiljezja okoline s kojom su kulturna dobra fizicki i funkcionalno povezana.
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4.2.14 Opis mozebitnih znacajnih prekograniénih utjecaja

Planirani zahvat nalazi se na udaljenosti od cca 21 km od granice s Bosnom i Hercegovinom (Slika 3.1). Zbog navedene
udaljenosti kao i karakteristike planiranog zahvata procjenjuje se da prekograni¢nog utjecaja nema.

4.2.15 Uskladenost zahvata s naelom ,ne nanosi bitnu Stetu*

Kako bi se potaknuo prelazak na ekoloski prihvatljiva ulaganja, EU uvela je pravila kojima se definira 8to su to zelene ili
odrzive aktivnosti. U okviru ,Uredbe o taksonomiji (Uredba (EU) 2020/852) utvrdeno je Sest okoli$nih cilieva na temelju
kojih se odreduje je li odredena gospodarska djelatnost okoli$no odrZiva, a da bi se smatrala okolidno odrzivom mora
znacajno pridonositi barem jednom okoliSnom cilju, a da pritom ne nanosi znatnu Stetu nijednom drugom okoliSnom cilju.

Utvrdeni okolisni ciljevi su:

1. ublaZavanje klimatskih promjena (izbjegavanje/smanjenje emisija stakleni¢kih plinova ili pove¢anje uklanjanja
staklenickih plinova)

2. prilagodba klimatskim promjenama (smanjenje ili spre¢avanje negativnog utjecaja na trenutacnu ili oéekivanu

buducu klimu ili rizika od takvog negativnog utjecaja)

odrZivo koristenje i zastita vodnih i morskih resursa

prelazak na kruzno gospodarstvo (s naglaskom na ponovnu uporabu i recikliranje resursa)

spreCavanje i kontrola onecis¢enja

zastita i obnova bioloSke raznolikosti i ekosustava.

IS

Nacelo ,ne nanosi bitnu Stetu” (eng. do no significant harm, DNSH) znadi da se ne podupiru i ne obavljaju gospodarske
djelatnosti kojima se nanosi bitna Steta bilo kojem od navedenih okolidnih ciljeva. U ¢lanku 17. ,Uredbe o taksonomiji
definirano je Sto predstavlja ,bitnu Stetu” za Sest okolidnih ciljeva:

1. smatra se da djelatnost bitno Steti ublazavanju klimatskih promjena ako dovodi do bitnih emisija staklenickih
plinova

2. smatra se da djelatnost bitno Steti prilagodbi klimatskim promjenama ako dovodi do povecanog Stetnog ucinka
trenutacne klime i oCekivane buduce klime na samu tu djelatnost ili na ljude, prirodu ili imovinu

3. smatra se da djelatnost bitno Steti odrzivoj uporabi i zastiti vodnih i morskih resursa ako je Stetna za dobro stanje
ili dobar ekoloski potencijal vodnih tijela, medu ostalim povrSinskih i podzemnih voda ili za dobro stanje okolisa
morskih voda

4. smatra se da djelatnost bitno Steti kruznom gospodarstvu, ukljuCujuéi spre¢avanje nastanka otpada i recikliranje,
ako dovodi do znatne neucinkovitosti u uporabi materijala ili u izravnoj ili neizravnoj uporabi prirodnih resursa ili
ako znatno povecava stvaranje, spaljivanje ili odlaganje otpada ili ako dugorocno odlaganje otpada moze
uzrokovati bitnu i dugoro€nu Stetu za okolis

5. smatra se da djelatnost bitno Steti spreCavanju i kontroli onecis¢enja ako dovodi do znatnog povecanja emisija
oneciséujucih tvari u zrak, vodu ili zemlju

6. smatra se da djelatnost bitno Steti zastiti i obnovi bioraznolikosti i ekosustava ako je u znatnoj mjeri Stetna za
dobro stanje i otpornost ekosustava ili je Stetna za stanje o€uvanosti stanista i vrsta, medu ostalim onih od
interesa za EU.

Prvi delegirani akt, trenutno usvojen od strane Europske komisije, postavlja kriterije za gospodarske aktivnosti u sektorima
koji su najvazniji za postizanje klimatske neutralnosti i postizanje prilagodbe na klimatske promjene - sektore kao to su
energetika, Sumarstvo, proizvodnja, promet, zgradarstvo. U okviru tog dokumenta propisuju se kriteriji za ublazavanje i
prilagodbu klimatskim promjenama, a ukljuCuje aktivnosti koje su najzna&ajnije za smanjenje emisija stakleni¢kih plinova
i za poboljSanje otpornosti na klimatske promjene.

Za ocjenu uskladenosti s natelom DNSH relevantni su izravni i primarni neizravni u¢inci mjere. Izravni u€inci mogu
podrazumijevati u¢inke mjere na razini projekta ili na razini sustava koji nastaju u vrijeme provedbe mjere. Primarni
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neizravni u€inci mogu podrazumijevati uinke izvan tih projekata ili sustava koji mogu nastati nakon provedbe mjere ili
nakon isteka razdoblja, ali su razumno predvidivi i relevantni. Primjer izravnog u€inka u podrucju cestovnog prometa bila
bi upotreba materijala tijekom izgradnje ceste, a primjer primarnog neizravnog uéinka oCekivane buduce emisije
staklenickih plinova zbog potencijalnog povecanja ukupnog prometa u fazi koridtenja ceste. Osim toga, u ocjeni
uskladenosti s naelom DNSH uzet je u obzir Zivotni ciklus planiranog zahvata.

KoristeCi TehniCke smjernice o primjeni nacela nenanoSenja bitne Stete u okviru Uredbe o Mehanizmu za oporavak i
otpornost (2021/C 58/01) provedena je analiza uskladenosti s natelom DNSH za svih 6 okolidnih ciljeva, $to je u nastavku
obrazloZeno.

e UblaZavanje klimatskih promjena

S obzirom na to da se planirani zahvat odnosi na rekonstrukciju ve¢ postojece prometnice uz manje izmjene trase Ciji je
cilj osiguranje sigurnosti te brze i kvalitetnije povezivanje naselja na otoku Hvaru pretpostavka je da provedba planiranog
zahvata nece imati znacajne utjecaje na ublazavanje klimatskih promjena. lako prema izradenim proraCunima emisije
staklenickih plinova na kraju planskog razdoblja rastu u odnosu na trenutne emisije, porast broja vozila, a samim time i
emisija stakleni¢kih plinova, djelom je i posljedica prirodnog slijeda dogadaja, odnosno pretpostavka je da bi do povecanja
broja vozila doslo i bez realizacije planiranog zahvata. Takoder, napretkom tehnologije te usmjeravanjem cjelokupnog
razvoja i sektora prometa prema niskougljiénim opcijama, doéi ée do povecanja udjela elektricnih i hibridnih vozila na
planiranoj prometnici, zbog ¢ega ¢e se udio vozila na fosilna goriva smaniiti. Na podrucju Starog Grada i Jelse izgradena
je po jedna punionica za elektriéna vozila koja omoguéuje punjenje do tri vozila istovremeno. Takoder, osim na otoku
Hvaru, u funkciji je i punionica u Drveniku, koji je s otokom Hvarom, pa tako planiranom prometnicom, povezan trajektnom
linijom Sucuraj — Drvenik. Buduéi da u blizini planirane prometnice postoje 3 punionice za elektritna vozila, ¢ime se
omogucuije i potie na njihovo koridtenje, smatra se da nije potrebno propisivanje dodatnih mjera na razini Studije. Na
temelju svega navedenog, procjenjuje se da planirani zahvat nece imati znaCajan utjecaj na okolidni cilj ublazavanja
klimatskih promjena iz ¢ega proizlazi da je u skladu s nagelom ,nenano$enja bitne Stete® za razmatrani okolini cil].

e Prilagodba klimatskim promjenama

Buduci da se planirani zahvat odnosi na izgradnju cestovne infrastrukture na podrucju koje je podlozno toplinskom stresu
i varijabilnosti temperature i da je oCekivani zivotni vijek imovine dulji od 10 godina, provedena je procjena klimatskog
rizika i osjetljivosti na temelju klimatskih predvidanja za buduce scenarije u skladu s oekivanim Zivotnim vijekom.
Provedena analiza rizika nije utvrdila visoku ranjivost planiranog zahvata za niti jedan klimatski utjecaj, dok je umjerena
ranjivost utvrdena za nevremena, eroziju tla, nestabilnosti tla/klizista te Sumske poZare. Zakljucci procjene, odnosno
potrebne mjere prilagodbe biti ée ukljuéene u daljnje faze razvoja projekta. Osim toga, predvidena rjeSenja za prilagodbu
ne utje€u negativno na rad na prilagodbi ili otpornost na fizicke klimatske rizike drugih ljudi, prirode, imovine i drugih
gospodarskih aktivnosti. Stoga se zakljuuje da je planirani zahvat uskladen s nagelom ,nenano3enja bitne Stete” za
razmatrani okolisni cil].

e Qdrziva uporaba i zastita vodnih i morskih resursa

Procjena utjecaja izgradnje planiranog zahvata na okoli§ provedena je u skladu s Zakonom o zastiti okoliSa u koji je
ukljuéena Direktiva 2011/92/EU. Prema Delegiranom aktu Komisije (EU) o dopuni Uredbe (EU) 2020/852 ako se provodi
prociena utjecaja na okoli§ u skladu s Direktivom 2011/92/EU koja ukljuCuje procjenu utjecaja na vodu u skladu s
Direktivom 2000/60/EZ, nije potrebna dodatna procjena utjecaja na vodne resurse pod uvjetom da su utvrdeni rizici uzeti
u obzir. Studijom su, skladu s prepoznatim potencijalnim utjecajima na vodu za ljudsku potro$nju unutar ll. zone sanitarne
zastite, propisane mjere ublaZavanja rizika od degradacije okoliSa koje se odnose na o€uvanje kvalitete vode kako bi se
oCuvalo dobro stanje podzemnih voda. Stoga se zaklju¢uje da je planirani zahvat uskladen s nacelom ,nenano$enja bitne
Stete” za razmatrani okolisni cilj.

e Prelazak na kruzno gospodarstvo, ukljuéujuéi spre¢avanje nastanka otpada i recikliranje

Izvodaé radova ¢e, provodenjem propisanih mjera, ograniciti stvaranje otpada tijekom gradnje, u skladu s Zakonom o
gospodarenju otpadom (NN 84/21) i Pravilnikom o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (NN 69/16), te Ce
uzimajuci u obzir najbolje raspoloZive tehnike, omoguciti ponovnu uporabu i visokokvalitetno recikliranje selektivnim
uklanjanjem materijala upotrebom dostupnih sustava sortiranja gradevinskog otpada. U skladu s tim, Idejnim rijeSenjem
predvideno je da se svi materijali iz iskopa koji su kasnije iskoristivi upotrijebe u daljnjoj izgradniji kako bi se smanijila
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koli¢ina gradevinskog otpada. U slucaju da se pri iskopu predvidi raspolaganje s materijalom nedovoljne kvalitete za
ugradnju u nasip, predloZit/predvidjet ¢e se uporaba tehnologija kojima se pobolj$ava kvaliteta iskopanog materijala i
omogucava ponovna ugradnja. Iz navedenog zaklju€uje se da je planirani zahvat uskladen s naCelom ,nenanoSenja bitne
Stete” za razmatrani okolisni cilj.

e Sprecavanje i kontrola oneéiSéenja

U fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata doéi ¢e do manjih emisija Eestica praSine i drugih oneciséujucih tvari, koje
mogu imati kratkoroCan utjecaj na oneciScenje zraka, tla i vodnih tijela. Takoder, koriStenjem planiranog zahvata odnosno,
svakodnevnim prometovanjem vozila potencijalno moze do¢i do poveéanja koncentracije onegiséujucih tvari u zraku, tlu i
vodi. Zbog svega navedenog, Studijom se propisuju odgovarajuée mjere za sprjeavanie i kontrolu onecidéenja, Cime ¢e
se ukloniti potencijalno negativan utjecaj te se ne ocekuje se da Ce provedba planiranog zahvata dovesti do znatnog
povecanja emisija oneCiscujucih tvari u zrak, vodu ili tlo. Stoga se zaklju€uje da je planirani zahvat uskladen s nagelom
,nenanoSenja bitne Stete* za razmatrani okolisni cilj.

e ZaStita i obnova bioraznolikosti i ekosustava

Prema Delegiranom aktu Komisije (EU) o dopuni Uredbe (EU) 2020/852 ako se procjena utjecaja na okoli§ provodi u
skladu s Direktivom 2011/92/EU koja ukljuéuje procjenu utjecaja na bioraznolikost i ekosustave, nije potrebna dodatna
procjena utjecaja pod uvjetom da su utvrdeni rizici uzeti u obzir. Studijom su prepoznati potencijalni negativni utjecaji na
bioraznolikost i ekosustave te su osmisliene odgovarajuce mjere ublazavanja za smanjenje fragmentacije i degradacije
staniSta, posebno zeleni koridori i druge mjere za povezanosti stanista, te relevantne zastiene Zivotinjske vrste koje ¢e
se kasnije implementirati u projekt, ¢ime ée se ukloniti negativan utjecaj. Stoga se zakljuCuje da je planirani zahvat
uskladen s naCelom ,nenano3enja bitne Stete za razmatrani okolisni cilj.

Studijom je analizirano stanje okoli$a te su sagledani moguéi utjecaji koje bi planirani zahvat mogao imati na sastavnice
okolia. Temeljem provedene procjene utjecaja na okoli§, kao i u skladu s projektnom dokumentacijom, previdene su
mjere zastite i postupci kod gradnje te koriStenje planiranog zahvata na nacin da se moguéi utjecaji na okoli§ svedu na
najmanju mogucu mjeru. Radovi na izvedbi planiranog zahvata koji ¢e se izvesti sukladno pravilima struke i uz pridrzavanje
posebnih uvjeta gradenja u konacnici nece izazvati bitnu Stetu na sastavnice okoliSa te se na temelju provedene analize
prema Tehnickim smjericama o primjeni nacela nenano$enja bitne Stete u okviru Uredbe o Mehanizmu za oporavak i
otpornost procjenjuje da je planirani zahvat uskladen s nacelom ,nenano3enja bitne Stete®.

Kako se navodi u dokumentu Europske investicijske banke EIB Group Climate Bank Roadmap 2021-2025 vezano za
ulaganja u sektoru prometa, podrzavaju se oni infrastrukturni projekti kojima je cilj, izmedu ostalog, poveéanje cestovne
sigurnosti i rekonstrukcija cestovne infrastrukture. S obzirom na to da je jedan od cilieva planiranog zahvata osiguranje
bolje cestovne sigurnosti i kvalitetnije povezanosti na otoku Hvaru ¢ime se potice ujednacen razvoj otoka, te da Studijom
nisu ustanovljeni zna¢ajno negativni utjecaji na okoli§, planirani zahvat je na popisu projekata podrzanih za financiranje
od strane ElB-a.

4.2.16 Opis mozebitnih znaCajnih utjecaja koji proizlaze iz podloznosti zahvata rizicima od
velikih nesreca ifili katastrofa relevantnih za planirani zahvat

Nekontrolirani dogadaiji javljaju se kao posliedica prirodnih sila ili ljudskog faktora, a zajedni¢ko im je ugrozavanje ljudskih
Zivota i Zivotinjskog svijeta te okolisa. Poglavlje analizira moguénost nekontroliranih dogadaja na prometnici (poZar i
onecCis¢enja, kolizije s pticama te prirodne opasnosti (olujno ili orkansko nevrijeme)) temeljem pretpostavljenih aktivnosti
koje Ce se odvijati tijekom faze pripreme i izgradnje te koriStenja i odrZavanja planiranog zahvata.

Prilikom analize izdvojene su glavne karakteristike nekontroliranih dogadaja vezane uz izgradnju i koriStenje planiranog
zahvata, utvrdeni moguci utjecajilrizici vezani na okoli§ te je naveden naCin postupanja u slu¢aju nastupanja
nekontroliranog dogadaja.
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Pozari

Pozari mogu nastati zbog automobilskih nesreca ili bilo kakvih drugih nesreca tijekom prometovanija vozila, kao i uslijed
prirodnog nastanka poZara.

Izvodenjem gradevinskih radova postoji rizik za nastanak i Sirenje Sumskih poZara. Temeljem toga, na razini Sumskog
odsjeka utvrden je stupanj ugrozenosti Sume od pozara na temelju bodovanja vegetacijskih, antropogenih, klimatskih,
edafskih, orografskih, te stani$nih obiljeZja, u skladu s propisima Pravilnika o zadtiti Suma od pozara (NN 33/14). Sume i
Sumsko zemljiste u zoni ograni¢enog podruéja utjecaja te u zoni izravnog zaposjedanja svrstane su u I. i Il. kategoriju
opasnosti od pozara, §to predstavlja vrlo veliku i veliku opasnost za nastanak i Sirenje Sumskih pozara (Tablica 4.24) (Slika
4.1 Slika 4.2). S obzirom na to da se u zoni izravnog zaposjedanja nalaze vrlo male povrSine Suma pod vrlo velikom i
velikom opasnosti od pozara ne oCekuju se znacajni utjecaji. Ipak, ukoliko dode do pozara, oni mogu zahvatiti Sira Sumska
podrucja, a posebno za vrijeme jadih vjetrova. Tako se potencijalna Steta moze odraziti kao gubitak i oStecenje drvne
zalihe te smanjenje opcekorisnih funkcija Suma. U tom sluéaju obnova Sumske vegetacije, odnosno povratak u prvobitno
stanje, trajao bi duzi vremenski period. Stoga se, prilikom izvodenja gradevinskih radova, vazno pridrzavati mjera zastite
od poZara {j., postoje¢e zakonske regulative, osobito Zakona o zastiti od poZara (NN 92/10) i Pravilnika 0 mjerama zastite
od pozara kod gradenja (NN 141/11) te dodatnih mjera propisanih ovom Studijom, kako bi se u najvecoj mjeri smanjila
mogucénost nastanka poZara. Tijekom koriStenja planiranog zahvata postoji opasnost od nastanka Sumskog poZzara,
prvenstveno u zoni novonastalog Sumskog ruba, potencijainom neoprezno$¢u korisnika prometnice odlaganjem zapaljivog
materijala. Na Sumskom rubu stani$ni uvjeti su topliji i susi u odnosu na unutrasnjost Suma, $to upucuje na potreban
dodatni oprez.

Nastankom i Sirenjem poZara moze docCi do negativnog utjecaja na floru, faunu te stanidta na Sirem podruéju planiranog
zahvata. Pritom bi najveéu Stetu pretrpjeli Sumski ekosustavi s pripadaju¢om florom i faunom, obzirom na duzi vremenski
period obnavljanja Sumske vegetacije, dok bi kod travnjackih staniSnih tipova i poljoprivrednih povrsina Steta bila
kratkotrajnija, uz njihov brZi povratak u prethodno stanje. Radi izmjene Sumskog ruba i poveéanja intenziteta vozila pozar
moze imati i utjecaj na strukturu i kompleksnost krajobraza degradacijom i prirodnih i antropogenih ¢imbenika krajobraza.
Uslijed takvog dogadaja prometnica bi ovisno o lokaciji bila u potpunosti vizualno izloZzena, a ambijentalne, estetske,
boravisne, bioloSke i ostale kvalitete bile bi trajno degradirane na podruéju opoZarenog krajobraza. Takoder, u blizini trase
planiranog zahvata nalaze se stambene jedinice koje bi mogao zahvatiti poZar te tako uzrokovati materijalnu Stetu i
potencijalnu opasnost za ljudski Zivot.

Uz provodenje mjera predostroznosti i osiguranja provodenja standardnih operativnih postupaka interveniranja te
pravovremene reakcije u sluCaju nastanka poZara tijekom faze izgradnje i koridtenja planiranog zahvata, vjerojatnost
znacajnijeg utjecaja na Sire podrucje planiranog zahvata je vrlo mala i uglavnom lokalizirana na uze podrucje.

lzvanredna oneciscenja

Prometne nesrece takoder predstavljaju nekontrolirani dogadaj jer prilikom sudara, izlijetanja i prevrtanja vozila moze doéi
do izlijevanja nafte i benzina iz vozila ili kemikalija i tvari koje se prevoze u vode i tlo pri ¢emu moze do¢i do ekoloSkih
nesreca. Posebnu opasnost predstavljaju vece koli€ine nafte, naftnih derivata, kao i razli¢itih drugih otrovnih tekucina koji
se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se dospijeCem na povrSine koje nisu pokrivene sustavom odvodnje oborinskih voda s
odgovaraju¢im separatorom ulja i masti moze zna¢ajno onecistiti okoliS. U slu€aju izlijevanja goriva u tlo, tlo se oneciséuje,
naruSavaju se njegove prirodne karakteristike te dolazi do Stetnog utjecaja na organizme na i u tlu. U slu€aju dospijevanja
goriva u vode naruSava se kemijsko stanje podzemnih, odnosno kemijsko i ekoloko stanje povrsinskih voda.

Ukoliko se ovakve nesre¢e dogode unutar zone sanitarne zastite izvorista onecis¢ujuce tvari kroz povrsinske ili podzemne
vode mogu dospjeti do izvorista vode i onecistiti vodu za ljudsku potrodnju. Najveca opasnost pri tome prijeti ukoliko se
takva nesre¢a dogodi u vrijeme jagih padalina kada je sustav oborinske odvodnje opterecen velikim koli¢inama vode s
prometnice pa se javlja prirodno povrSinsko otjecanje. Buduci da se trasa planiranog zahvata na dionici od stac. km
0+310,00 do km 4+145 te stac. km 6+500,00 do km 10+050,00 proteZe unutar lll. zone sanitarne zastite izvorista, u slu€aju
iznenadnog ispustanja oneciscujucih tvari iz vozila i gradevinske mehanizacije unutar zone sanitarne zastite oneciscujuce
tvari mogu, oborinskim procjedivanjem u podzemne vode, dospjeti u vodozahvatnu gradevinu i uzrokovati oneciScenje
vode za ljudsku potrodnju. Uzevsi u obzir da se radi o potencijalnom i kratkoro€nom utjecaju kao i Studijom propisane
mjere procijenjeno je kako Ce ovaj utjecaj biti zanemarivog karaktera. Takoder, zbog relativno blage morfologije terena na
najve¢em dijelu trase (dominira nagnuti teren s nagibom 5-12° (35 %) te ravnice s nagibom 0-2° (30 %), tekuca
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onecis¢enja Ce se prvenstveno infiltrirati u podzemlje, a Sirenje po povrsini terena bit ¢e sporo i uglavnom ograniceno, te
¢e se modi sprijeciti pravodobnom intervencijom.

Sukladno navedenom, procjenjuje se kako utjecaj planiranog zahvata na kakvoéu vode za ljudsku potro$nju nece biti
znacajan.

Uz potencijalno oneciScenje gorivom, pjena za gasenje pozara takoder moze uzrokovati oneciséenje okolisa.

Buduci da se provedbom planiranog zahvata planira povecanije broja vozila, povecava se i moguci rizik od nekontroliranog
dogadaja ovoga tipa.

Kolizija s pticama i divljai

Kolizija vozila s pticama je jedna od ¢eS¢ih akcidentalnih situacija prisutnih u prometu. Sluéajno stradavanje jedinki moguée
je uslijed sudara sa strojevima gradevinske mehanizacije za vriieme izgradnje planiranog zahvata kao i prometovanja
cestovnih vozila za vrijeme kori$tenja planiranog zahvata.

Kolizija s pticama moze rezultirati s primarnim i sekundarnim o$te¢enjima na vozilima. Primarna oSteCenja su uglavnom
lom nekog elementa, udublienja, napuknuca, ogrebotine odnosno trajne deformacije na dijelovima vozila, kao rezultat
direktnog sudara s pticom ili viSe njih. O$te¢enja ovog tipa su popravljiva te nema popratnih i naknadnih sekundarnih ili
prikrivenih oStecenja. Posljedice kolizije ovise o nekoliko ¢imbenika poput brzine sudara, veli€ine ptice i mjesta sudara na
vozilu.

Buduci da nije planirana ograda oko predmetne prometnice, postoji opasnost od stradavanja divljaéi, no s obzirom na to
da se radi o rekonstrukciji postoje¢e prometnice te da ¢e intenziviranjem prometa na buducoj prometnici, divlja¢ (posebice
krupna) uglavnom izbjegavati buduéi prometnicu i obitavati na razmaku od iste, ne o€ekuju se znacajni utjecaji. Propisanim
mjerama zastite, odnosno projektiranjem tehnickih objekata (vijadukti, propusti za oborinske i druge vode i sl.) kako bi se
omogucio siguran prolaz divljaci te njihovim odrzavanjem; na dionicama gdje je trasa planirana kroz prirodna i poluprirodna
staniSta (izmedu stac. km 3+600 i km 4+400; izmedu km 11+900 i km 12+800; izmedu km 24+250 i km 24+750 te izmedu
km 35+400 i km 35+930), ukoliko je nasip prometnice visok 0,5 m ili vise, planiranjem dodatnih prolaza za sitnu divlja¢ na
svakih 300 m (+/- 25 m) koji se sastoje od cijevi (promjera 1,5 m) ili malih pravokutnih tunela (Sirine 1 - 1,5 m), sukladno
smjernicama navedenima u dokumentu ,Stru¢ne smjernice — prometna infrastruktura® ili u skladu s novim saznanjima;
prijavljivanjem svakog stradavanja divljaCi nadleznom lovoovlasteniku te postavijanjem znakova opasnosti divljac na cesti
na adekvatnim lokacijama duz cijele trase planiranog zahvata, prepoznati utjecaji ¢e se umanijiti. Takoder, sukladno
Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20),
stradavanije divljaci potrebno je prijavljivati nadleznoj policijskoj upravi.

Ostale prirodne opasnosti (olujno ili orkansko nevrijeme)

Olujni, a ponekad i orkanski vjetar, udruZen s velikom koli¢inom oborine ili tu€e, osim Sto stvara velike Stete u prometu,
Cesto ugrozava i ljudske zivote. Na podrucju otoka Hvara bura je vjetar koji je relativno dobro zastupljen, no puse iz vise
smjerova, svaki s relativno niskom estinom, dok jugo uglavnom struji iz smjerova E i ESE, a maestral na podru¢ju otoka
Hvara ima prevladavajuci smjer strujanja W, takoder uvjetovan hvarskim pravcem pruzanja otoka na tom podrucju, kao i
u primjeru juga gdje vjetar struji u skladu s reljefom. U buducoj klimi do 2040. godine se u ¢itavoj Hrvatskoj pa tako i na
podrucju planiranog zahvata oCekuje gotovo jednoli¢an porast temperature od 1 do 1,5°C, smanjenje koli¢ine oborine (do
najvise 30-ak mm), blago povecéanje broja susnih razdoblja te se ne ofekuje promjena srednje godiSnje brzine vjetra.
Projicirana promjena srednje godisnje brzine maksimalnog vjetra na 10 m ukazuje na smanjenja brzine vjetra (Slika 3.37).
To smanjenje je u razdoblju 2011. - 2040. relativno malo za oba promatrana scenarija. U razdoblju 2041. - 2070. o¢ekuje
se nesto jace smanjenje brzine maksimalnog vjetra, nesto izrazenije u sredisnjoj i juznoj Dalmaciji.

Shodno prethodno navedenom, znalajni utjecaji ovog nekontroliranog dogadaja na sigurnost putnika i okolnog
stanovnistva se ne o¢ekuju.
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4.2.17 Opis mogucih umanjenih prirodnih vrijednosti (gubitaka) okoliSa u odnosu na moguce

koristi za drustvo i okoli$

Prirodne vrijednosti koje se umanjuju (gube) provedbom planiranog zahvata

Za potrebe izgradnje cestovne infrastrukture bit ée potrebno prenamijeniti 15,59 ha proizvodne, ekolosko
regulacijske i genofondne funkcije tla u infrastrukturnu funkciju

Za potrebe izgradnje cestovne infrastrukture bit ¢e potrebno prenamijeniti 1,55 ha vrijednog obradivog zemljista
Povecanje koncentracije one€iScujucih tvari CO, PMyo i NOx i emisije staklenickih plinova CO. ispod graniénih
vrijednosti propisanih Uredbom o razinama one€i§cujucih tvari u zraku (NN 77/20)

Gubitak rijetkih i ugrozenih staninih tipova u iznosu od 10,81 ha

Zaposjedanje Suma i Sumskog zemljista na povrSini od 3,999 ha, od ¢ega se 44,64 % odnosi na drzavne Sume,
a 55,36 % na privatne

Smanjenje op¢ekorisnih funkcija Suma u iznosu od 863 330,3 boda

Gubitak 83 m3 drvne zalihe i onemogucivanje daljnjeg teajnog godiSnjeg prirasta u iznosu od 3,05 m?

Gubitak i fragmentacija lovnih povréina u iznosu od 14,99 ha

Promjene kulturno-krajobraznih vrijednosti, vizualne percepcije krajobraznih podrudja i fizicke strukture
krajobraza

Moguce fizitka promjena ifili promjene prostornih obiliezja Sest (6) kulturno-povijesnih cjelina naselja, dvije (2)
javne zgrade, Sesnaest (16) sakralnih objekata, ¢etrnaest (14) objekata urbane opreme naselja i trima, Cetiri (4)
objekta memorijalne bastine i sedam (7) arheolo$kih nalazista.

Opterecenja okolisa bukom i onecis¢enjem

Moguce koristi za drustvo i okoli$ koje se stvaraju provedbom planiranog zahvata

Otvaranje novih radnih mjesta 3to ¢e se pozitivno odraziti na stopu zaposlenosti stanovnistva na lokalnom i
regionalnom podrucju

Prometna povezanost i dostupnost u regiji

Rastereéenje postojecih prometnica $to e utjecati na smanjenje prometnih guzvi te povecanije sigurnosti putnika
na regionalnom podrucju

Disperzija i Sirenje novih centralnih funkcija naselja koja su do sada bila slabo prometno povezana i izolirana
Rast Zivotnog standarda stanovnistva

Gospodarski rast i razvoj

Ublazavanje negativnih demografskih trendova

S obzirom na Sire podrucje dostizanja, koristi provedbe planiranog zahvata veceg su intenziteta te ¢e se odraziti
na veci kontingent stanovnistva u odnosu na gubitke tj. negativne utjecaje.
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5 PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA

Uzimajuci u obzir podatke analize stanja sastavnica i Cimbenika u okoliSu te rezultate procjene utjecaja planiranog zahvata
na iste tijekom faze pripreme i izgradnje te koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata, predlazu se sliede¢e mjere zastite
okolisa, Cije postivanje i provodenje podrazumijeva okoliSno prihvatljivu provedbu planiranog zahvata. Za provodenje
propisanih mjera zastite nadleZne su i odgovorne Hrvatske ceste d.o.0. te je prilikom sklapanja ugovora s izvodacima
odgovarajuée mjere potrebno ugraditi u ugovore.

9.1 Prijedlog mjera zastite okolisa

5.1.1 Opce mjere zastite okolisa

Prijedlog mjera zastite

1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem Ce biti prikazan nacin na koji su u Glavni projekt ugradene
mijere zastite okoliSa i program pracenja stanja okoli8a. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okolida i zastite prirode u suradnji s projektantom

2. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim ¢e se,
osim privremene regulacije prometa, toéno definirati to¢ke privoza na postojeci prometni sustav i osigurati sve kolizijske
tocke

3. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (priviemeno skladitenje gradevinskog i otpadnog materijala, mjesta za
parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakali$ta goriva) planirati unutar koridora drzavne ceste. Za te
potrebe koristiti ve¢ degradirane povrsine

4. Sve povrSine pod privremenim utjecajem gradiliSta dovesti do stanja bliskog prvobitnom, odnosno sanirati autohtonim
bilinim vrstama

5.1.2 Mijere zastite tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata

Opce mjere

Opis utjecaja Mijera zastite

5. U vidu povecanja sigurnosti prometa obavezno je pranje kotaa na
gradevinskim vozilima prije izlaska istih na prometnice kako bi se
uklonila mogucnost dono$enja blata na prometnicu

Povecéanje prometovanja gradevinske mehanizacije
tijekom izgradnje

5.1.2.1 Opterecenja okolisa

Otpad i otpadne vode

Opis utjecaja Mjera zastite

6. Osigurati odgovarajuce prostore propisno uredene za odvojeno
skladistenje otpada nastalog tijekom gradnje.

7. Materijal od iskopa koji ¢e biti upotrijeblien za gradenje predmetne
prometnice priviemeno skladistiti na lokaciji gradili$ta koju ce odrediti
izvoda¢ radova, a u skladu s organizacijom gradiliSta i jedinicom
lokalne samouprave. U slucaju da tijiekom izvodenja radova nastane
viSak iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno
tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu  podrucne (regionalne)
samouprave i jedinicu lokalne samouprave.

8. Predvidjeti lokacije za priviemeno odlaganje biljnog materijala,
stijenske mase, ostalog zemljanog materijala i dopremljenog

Nastanak otpada tijekom pripreme i izgradnje
planiranog zahvata
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Opis utjecaja

Mijera zastite

gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim svojstvima tla na
kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Buka

Opis utjecaja

Mjera zastite

9. Parkiranje i manipuliranje teSkom gradevinskom mehanizacijom
izvoditi na podrucjima $to udaljenijim od potencijalno ugrozenih
stambenih objekata.

Povecanje razine buke kao posljedica rada motoras | 10. Bucne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a
unutarnjim izgaranjem samo u izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tiiekom
nodi.

11. Iskijucivati motore zaustavijenih vozila i sve uredaje i mehanizaciju
koji su u fazi mirovanja.

5.1.2.2 Sastavnice i Cimbenici u okoliSu
Prilagodba na klimatske promjene
Opis utjecaja Mijera zastite

12. Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir oéekivano
povecanje temperature u buducnosti kako bi se izbjeglo ubrzano
oStecivanje (troSenje) asfaltnih slojeva prometnice.

13. Oborinsku odvodnju dimenzionirati za situaciju ekstremnih kolicina
oborina.

Povecanje ranjivosti prometne infrastrukdure i okolisa 14. Propuste i kanale planirati na nacin da se sprijeci erozija prometnice i
. ) ) L - okolnog terena.
usljed promjene Kiimatskih uvjeta kao posijedica 15, Propuste i kanale planirati na nacin da se sprijeCi pojava klizista i
klimatskih promjena ' P P priject poy
odrona tla.

16. Osigurati prijelaze preko kanala i nasipa kako ne bi doSlo do erozije i
pojave kretanja masa te na njima provoditi pracenje stanja erozije.

17. Koristiti gradevinske materijale otporne na vatru gdje je to moguce.

18. Definirati tehnicka rieSenja sustava zaStite od poZara u daljnjim
fazama razvoja projekta.

Geoloske znacajke i georaznolikost
Opis utjecaja Mjera zastite
Potencijalno otkrivanje, fizicka teta, prekid prirodnih 9. U dSluéajl;(l.h ot(l;riéa Sp eéeolqs’kog i objek? p riliklo7(7 '{"zvolf ?ﬁja.
kr8kih procesa te naruSavanje karakteristika gra ‘j{"f’,’s Ib ra oc\;a p C;)trg no tj)e pre ;gut/ r?ﬂoy ©nalo 'atc ii otkrica i
speleolodkih objekata o of ricu bez odgadanja obaviestiti nadlezno minis rarstvo za
podrucje zastite prirode i okoliSa.
Tlo i poljoprivredno zemljiste
Opis utjecaja Mjera zastite
20. Za pristup gradevinskom pojasu koristiti postojecu cestovnu mrezu i
poljske puteve kako bi se izbjeglo devastiranje okolnog tla druge
NaruSavanje povoljnih vodozraénih odnosa namjene.
zemljanim radovima 21. Sve povrsine izloZene privremenim utjecajima izgradnje (povrSine za
manipuliranje mehanizacijom) dovesti nakon zavrSetka radova u
prvobitno stanje ili to bliZe istom.
22. QOsigurati stabilizaciju i za$titu pokosa usjeka od erozije/nestabilnosti

Povecanje rizika od erozije

tla (posebice na dijelovima stacionaza od km 28+900,00 do km
29+500,00 te km 30+500,00 do km 33+640,00) primjenom
odgovarajucih tehnologija i postivajuci morfologiju okolnog terena te
autenticnost elemenata prirodnog krajobraza.
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Opis utjecaja

Mijera zastite

23. Osigurati nesmetan prolazak oborinske vode s jedne strane ceste na
drugu pomocu odgovarajucih propusta.
Prenamiena P2 zemijista 24. ys(ucaju p.otrebtle_ organizacie gradlll§ta na pp/jopr/vrednom zemljistu,
izbjegavati zemijiSta P2 bonitetne vrijednosti.
. . . o . 25. QOcuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije gradilista i
NaruSavanje plodnosti orani¢nog sloja tla . o .
krajobraznog uredenja pojasa uz prometnicu.
. - 26. Suziti radni pojas u dijelu zahvacanja trajnih plantaznih nasada
Prenamjena trajnih nasada C
maslinika i vinograda.
Vode
Opis utjecaja Mjera zastite
27. Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavijati iskljuCivo iz
cisterni pod strucnim vodstvom i na za$ticenim, vodonepropusnim i
za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremijeni
sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.
e . . . 28. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati i urediti tako
Onecis¢enje podzemnih voda te naruavanje . ) M
. . . da je podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko
kakvoce vode za ljudsku potro3nju unutar lll. zone separatora ulja i masti
sanitame zastite izvorista 29. Na dionicama prolaska kroz Ill. zonu sanitarne zastite izvorista (od
stacionaze km 0+310,00 do km 4+145,00 te km 6+500,00 do km
10+050,00) predvidjeti kontrolirani sustav odvodnje s procis¢avanjem
putem separatora masti i ulja, prije ispuStanja u obliznje jarke i kanale
ili upojne zdence
Zrak
Opis utjecaja Miera ublazavanja utjecaja
30. Rasuti gradevinski materijal viaziti ili prekrivati, pogotovo za vjetrovitih
dana.
Povecanje koncentracije oneciS¢ujucih tvari (ispusni | 31. Redovito odrzavati gradevinsku mehanizaciju, strojeve i vozila u
plinovi i prasina) u zraku skladu s provedbenim propisima.
32. Gasiti motore zaustavijenih vozila i sve nepotrebne uredaje i
mehanizaciju.
Bioraznolikost
Opis utjecaja Mjera zastite
. T 33. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg oStecenja
Promjena stani$nih uvjeta uzrokovana o : PSRl
PR . ) autohtone vegetacije, . za pristup gradiliStu planirati koristenje
zapra$ivanjem, pove¢anom koncentracijom ey N o ! oy
g S . . - postojeCe mreze putova, a kao glavni pristupni put koristiti trasu
oneciscujucih tvari i priviemeno naruSavanje stanista ! b ) -
e zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju
unutar manevarskog prostora mehanizacije e
samo kada je nuZno.
Pojava invazivnih biljnih vrsta na degradiranim uu glucaju pojave m.‘./aZ’V”’h alohtop/h bifih vrsta u p 0dryclu radnog
stanidtima po;asa'provodltl njihovo uklanjanje, a nqvednu mjeru je potrel?no
provoditi do uspostave autohtone vegetacije po zavrSetku izgradnje.
35. Planirati radove uklanjanja vegetacije izmedu 1. rujna i 1. oZujka
36. Radove izgradnje obavljati danju $to je viSe moguce.
Gubitak dijela areala Zivotinjskih vrsta, 37. U slucaju potrebe osvjetljavanja gradiliSta koristiti svjetleca tijela sa
uznemiravanje jedinki uzrokovano bukom, snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu koja emitiraju svjetlost valnih
vibracijama i ljudskom prisutno$cu duljina vecih od 500 nm te rasvjetu postaviti unutar obuhvata
potrebnog za funkcionalno koriStenje gradiliSta, a posebno na lokaciji
PUO - tip B u km cca 30+560.
Odjeljivanje populacija uzrokovano fragmentacijom | 38. Na lokacijama gdje tehnicke mogucnosti dopu$taju propuste kroz

pogodnih stanidta

cestu planirati tako da ujedno sluZe i kao prijelazi za male Zivotinje.
Propuste izvesti s usmjerivacima za vodozemce i gmazove (sukladno
smjernicama navedenima u dokumentu ,Strune smjerice -
prometna infrastruktura, Rezultat 2: Stru¢ne smjernice za izabrane
tipove zahvata s ciliem unaprjedenja kvalitete OPEM, narodito za
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Opis utjecaja

Mijera zastite

infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate” ili u skladu s novim
saznanjima).

Stradavanje vrsta

39.

U slu¢aju postavijanja prozirnih bukobrana, oznaditi ih naljepnicama
silueta ptica ili gustom mrezom crnih, horizontalnih pruga medusobno
odvojenih 5 -10 cm da bi se umanjila vjerojatnost kolizije ptica s
bukobranima. Prozirne bukobrane ne postavijati na lokacijama u
blizini drveda.

Sume i $umarstvo

Opis utjecaja

Mijera zastite

Gubitak Sumskih povrsina, drvne zalihe, godisnjeg
te€ajnog prirasta, te opéekorisnih funkcija Suma

40.

41.

42.

43.

44.

45.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznim Sumarskim sluzbama zbog
definiranja prilaznih puteva gradilistu i koristenja postojece i planirane
Sumske infrastrukture, s ciliem racionalnog koristenja prostora te
osiguravanja neometanog gospodarenja Sumama.

Tijekom pripreme i izvodenja radova uspostaviti kontinuiranu suradnju
s nadlezno Sumarskom sluzbom..

Maksimalno koristiti postojecée Sumske prometnice, prosjeke i viake,
a lizbjegavati izgradnju prilaznih putova gradili$tu na obrasiom
Sumskom zemljistu.

Na Sumama i Sumskom zemljistu ne uspostavijati asfaltne baze,
nalazista materijala, te lokacije za privremeno odlaganje humusnog
sloja tla, stienske mase, ostalog zemljanog materijala i dopremljenog
gradevinskog materijala.

Kréenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje planiranog
zahvata i sjeCama propisanim Sumskogospodarskim planovima.
Odmah nakon obavijenog kréenja Suma izvesti posjecenu drvnu
masu te uspostaviti i odrzavati Sumski red.

Smanjenje vitalnosti Sumskih sastojina stvaranjem
novih Sumskih rubova kréenjem Suma

46.

47.

U dijelovima svih prokréenih Sumskih odsjeka za$tititi novonastali
Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta drveca i grmlia navedenih u
programu gospodarenja za predmetni odsjek.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznim Sumarskim sluzbama s ciliem
zastite Suma od Sumskih Stetnika.

OteZano gospodarenje Sumama presijecanjem i
oStecivanjem Sumskih cesta

48.

Nakon izvodenja gradevinskih radova koriStene Sumske ceste vratiti
u stanje blisko prvobitnom.

Opasnost od Sumskog pozara

49.

50.

51.

Tijekom izvodenja radova obratiti pozornost prilikom koristenja
materijala koji su lakozapaljivi i alata koji bi mogli izazvati iskrenje, a
posebno gdje je utvrdena velika opasnost od poZara, kako bi se
izbjegao nastanak Sumskog poZara.

Tijekom izvodenja radova aktivno suradivati s nadleZnom Sumarskom
sluZzbom vezano za provedbu za$tite Suma od poZara.

Tijekom pripreme i izvodenja radova osigurati cisternu s vodom na
gradilistu.

Potencijalna opasnost od pojacane erozije Sumskog
tla i kretanja masa

52.

53.

Provesti kategorizaciju padina koje se nalaze na Sumama i Sumskom
zemljistu nagiba iznad 12° (s naglaskom na dio dionice trase od
stacionaZe km 30+500,00 do km 33+640,00), s obzirom na stabilnost
te za sve padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno
nestabilne i nestabilne provesti odgovarajuce geotehnicke istrazne
radove.

Odvodnju oborinskih voda izvesti na nacin da ista ne dospijeva na
padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno
nestabilne i nestabilne.
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Opis utjecaja

Mijera zastite

54.

5.

56.
57.

Urediti rubne dijelove gradiliSta kako bi se sprijecilo izvaljivanje
stabala na novonastalim Sumskim rubovima i klizanje terena.
Stabilizirati terene bujicnih tokova gradonima, kamenom i terasama
koriste¢i adekvatne vrste drveda i grmlja navedenih u programu
gospodarenja za predmetni odsjek.

Izbjegavati stabilizaciju terena mlaznim betonom.

Preferirati rasprseni sustav odvodnje brdskih i oborinskih voda s
prometnice u okolni teren, s naglaskom na stacionaze km 30+500,00
do km 33+640,00)

Divlja¢ i lovstvo

Opis utjecaja

Mjera zastite

Gubitak i fragmentacija lovnoproduktivnih povrsina

Uznemiravanje divljaci

Stradavanje divijai

58.

59.
60.

61.

Prilikom projektiranja maksimalno iskoristiti, prilagoditi i urediti sve
tehnicke objekte (vijadukti, propusti za oborinske i druge vode i sl.) na
trasi planirane prometnice, a posebno vijadukt u stacionazi km cca
17+000 i vijadukt u stacionaZi km cca 32+530, kako bi se omogucio
siguran prolaz divljaci i smanjio ucinak fragmentacije, u skladu sa
Struénim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u
Skladu s novim saznanjima.

Obavijestiti lovooviastenika o vremenu pocetka izvodenja radova.
Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovooviastenikom predmetnog
lovista zbog usmjeravanja divijali zateCene na trasi drZavne ceste
prema stanistima u kojima e imati osiguran mir te radi definiranja
adekvatnih lokacija za mjesta postavijanja priviemenih znakova
opasnosti od divijaci na trasi drzavne ceste.

Svako stradavanje divijaCi nastalo tijiekom izvodenja radova prijaviti
nadleZnom lovoovlasteniku.

Unistavanje lovnogospodarskih i lovnotehnickih
objekata

62.

U suradnji s lovoovia$tenikom izmjestiti sve lovnogospodarske i
lovnotehnicke objekte (hraniliSta, pojilista i ceke) s trase planiranog
zahvata na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

Otezano provodenije ili nemoguénost provodenija lova
te utjecaj na sigurnost provodenja lova

63.

Uspostaviti suradnju s lovoovia$tenikom vezano za vrijeme odvijanja
lova radi sigurnosnih razloga.

Krajobrazne karakteristike

Opis utjecaja

Mijera zastite

Izmjena i gubitak ¢&imbenika krajobraza, Cime se
naru$ava identitet, estetska vrijednost, raznolikost i
prepoznavljivost krajobraznih podruéja

64.

65.

66.

67.

66.

U dokumentaciju glavnog projekta integrirati elaborat krajobraznog
uredenja planirane prometnice temeljen na datostima zahvata analize
krajobraznih elemenata, te kontekstualnih parametara datog prostora.
Materijal nastao iskapanjem terena za smjeStaj novih dijelova
prometnice u sanaciji iskoristiti za planirane porozne pojaseve uz
prometnicu (nasipe, usjeke, bankine, berme). Prethodno odrediti
lokaciju privremenog deponiranja vrijednog supstrata. U procesu
provedbe ove mjere prilikom sanacijei adaptacije koristiti autohtoni
biljni i zemljani materijal nastao tijekom zemljanih radova

Za priviemen deponij humusnog sloja i gradevinskog otpada,
materijala za gradnju, privremeni sanitarni ¢vor, lokacije za pretakanje
goriva i popravijanje strojeva odabrati primjereno u odnosu na
krajobraz na vec degradiranim podrucjima.

Izbjegavati koristenje agresivnih oblika ucvrscivanja nagiba(betonski
podzidi, torkretiranje). Za stabilizaciju koristiti autohtone vrste
vegetacije (fravne smjese, nisko grmlje, penjacice i gradevinske
elemente koji se uklapaju u kontekst krajobraza (suhozidna gradnja)
Prilikom izvedbe radova izbjegavati naruSavanje suhozidne gradnje
izvan pojasa samog cestovnog koridora. Ukoliko se prilikom gradnje
oSteti suhozidna gradnja na lokacijama gdje ne prolazi planirana
prometnica, iste je potrebno sanirati, dok je u izgradnji elemenata
prometnice poput manjih podzida potrebno koristiti - autohtoni
materijal, odnosno kamen iz odstranjenih suhozida.
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Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Opis utjecaja

Mijera zastite

unutarnjim izgaranjem

NaruSavanje kvalitete Zivota lokalnog stanovnistva
povecéanjem koncentracije prasine u zraku i
oneciséujucih tvari kao posljedica rada motora s

69. Manipulativne povrSine i transportne putove koji nisu asfaltirani u
blizini stambenih objekata za vrijeme su$nih dana (u slucaju jaceg
prasenja), odgovarajuce viaziti.

ometanjem svakodnevnih radnji

Ostecenje lokalnih i nerazvrstanih cesta

NaruSavanje kvalitete Zivota lokalnog stanovnistva

70. Pravovremeno informirati  zainteresiranu javnost o izgradnji
planiranog zahvata.

71. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu
zamjenskih putova kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela
kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup prije izgradnje planiranog
zahvata.

72. Svi prijelazi poljskih i Sumskih putova preko trase planiranog zahvata
moraju biti denivelirani, a direktan pristup s parcela na trasu mora biti
onemogucen.

73. Nakon izvodenja gradevinskih radova koriStene lokalne i
nerazvrstane ceste vratiti u prvobitno stanje.

Kulturno-povijesna bastina

Opis utjecaja

Mijera ublazavanja utjecaja

Moguce fizi€ko oSteCenje poznatih,
novootkrivenih i neotkrivenih arheoloskih
nalazista

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

Ishoditi posebne uvjete gradnje i suglasnost na projekinu dokumentaciju
nadleznog Konzervatorskog odjela.

Ocuvati i dokumentirati svu kulturnu bastinu u postojecim gabaritima koja
se nalazi u zoni izravnog utjecaja.

Radove uz kulturna dobra koja se nalaze uz prometnicu DC116 provesti uz
posebnu paznju kako se ne bi oStetila ili unistila.

Za sve buduce zahvate koji bi mogli utjecati na zasti¢enu i evidentiranu
kulturnu bastinu, nadlezni Konzervatorski odjel propisat ¢e odgovarajuce
mjere zaStite.

Za bilo kakve zahvate na zasti¢enoj ili evidentiranoj kulturnoj bastini kao i u
njezinom neposrednom okoliSu, ishoditi struéno misljenje, posebne uvjete
odnosno suglasnost nadleznog Konzervatorskog odjela u Splitu.

Za arheolo$ku bastinu: na trasi rekonstrukcije DC116, posebice na
dijelovima gdje se ravnaju zavoji, 1. probija se nova trasa kroz do sada
neistraZeno podrucje (posebice na stacionazama 1+00 do 1+200; 2+900
3+300, 3+550 4+500, 7+350 7+800, 11+900 121+800, 13+300 13+750,
14+800 14+900, 17+900 18+100, 18+700 19+00; 24+300 do 24+700;
30+200 do 30+500; 35+400 do 35+800 km; prije pocetka gradnje:

- U prvoj fazi istrazivanja, provesti intenzivno arheoloSko
rekognosciranje  (terenski  pregled)  prikuplianjem
povrsinskih nalaza na podrucju definiranom u ovoj Studiji.

- U drugoj fazi istraZivanja, potrebno je unutar podrucja
arheolo$kih  nalazista lociranih  terenskim pregledom
provesti probna arheolo$ka iskopavanja s ciliem suzavanja
podruéja kojeg je potrebno sustavno istraZiti. IzvjeStaj o
rezultatima probnih istraZivanja mora biti dostavijen
nadleznom Konzervatorskom odjelu. Na temelju rezultata
probnih istrazivanja nadlezni Konzervatorski odjel odrediti
Ce postoji li potreba za provedbom sustavnih arheoloskih
istrazivanja te njihov opseg.

- U tredoj fazi istraZivanja, na temelju rezultata probih
istraZivanja potrebno je sustavno provesti zaStitna
arheoloSka iskopavanja u opsegu koji odredi nadlezni
Konzervatorski  odjel ~ Ministarstva  kulture. ~ Nakon
provedenih istraZivanja mogu¢ je pocetak gradevinskih
radova.

Probna arheoloska istraZivanja, a potom i sustavna istraZivanja moraju se
provesti na cijeloj povrsini predmetne gradevine za koju su predvideni
zemljani radovi; trasa ceste, bankine, pokosi, jarci, usporedni poljski putovi
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Opis utjecaja

Mijera ublazavanja utjecaja

81.

82.

83.

84.

85.

86.

i prijelazi — prema obuhvatu zemljanih radova odredenom glavnim
projektom gradevine.

U okviru uvjeta zastite kulturnih dobara osigurati povremen arheoloski
nadzor tijekom radova na izgradnji (predmetnog objekta), jer postoji
mogucnost otkrivanja arheoloskih nalaza i tijekom zemljanih radova na
trasi, a koje nije bilo moguce ubicirati tijekom arheolo$kog pregleda zbog
zaraslosti neobradenog tla.

Ako se tijekom nadzora uole arheoloSki nalazi koji nisu otkriveni
prethodnim istraZivanjima, investitor je duZan osigurati provedbu zastitnih
arheoloskih  iskopavanja i istraZivanja po uputama nadleZnog
Konzervatorskog odjela.

Ako se prilikom gradevinskih radova na preostalom dijelu trase naide na
arheoloSke nalaze izvoda¢ radova duZan je obustaviti radove i bez
odlaganja obavijestiti nadlezno Konzervatorski odjel, a investitor je duZan
osigurati provedbu zastitnih arheolo$kih iskopavanja i istraZivanja po
uputama nadleznog Konzervatorskog odjela.

Tro$kove arheoloSkog pregleda, istraZivanja, nadzora i izrade potrebne
dokumentacije, te za$titu i konzervaciju pronadenih nalaza snosi investitor.

Provesti arheoloski pregled dijelova trase koji prolaze do sada
neizgradenom podrucju (izgradnja cestovnih devijacija).

Ako se detalinim pregledom utvrdi arheolo$ki potencijal prostora potrebno
je na tim pozicijama ili mjestima pronalaska povrSinskih arheolo§kih nalaza
prije pocetka gradevinskih radova provesti zastitna arheolo$ka istraZivanja
na pronadenim arheolo$kim nalazistima koji se nalaze na samoj trasi
planirane prometnice.

87.

Moguce fizi¢ko oStecenje graditeljske bastine

88.

U cilju zastite graditeljske bastine (u zoni neposrednog utjecaja do 20 m)
izvrsiti dokumentiranje svih objekata graditeljske bastine. U slucaju kuca i
gospodarskih objekata potrebno je osigurati etnografski i gradevinski
nadzor za vrijeme obavljanja svih radova u blizini, te pristupiti sanaciji i
obnovi gradevina koje su oStecene gradevinskim radovima.

Osigurati konzervatorski nadzor i pracenje tijekom izgradnje.

5.1.3 Mijere zastite tijekom koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata

Opce mjere

Opis utjecaja

Mijera zastite

Povecanje opsega prometa tijekom turisticke sezone

89. U svrhu osiguranja adekvatne razine usluge kao i sigurnost svih
sudionika u prometu potrebno je provoditi ucestalije ophodnje na
cesti, naroCito u vrijeme turistiCke sezone

5.1.3.1  Opterecenja okolisa

Otpad i otpadne vode

Opis utjecaja

Mjera zastite

Nastanak razli¢itih vrsta otpada

90. Redovito odrZavati prometnicu i odvojeno sakupljati nastali otpad
prema vrstama te ga predavati ovlaStenim osobama.

5.1.3.2 Sastavnice i ¢imbenici u okoliSu

Prilagodba na klimatske promjene
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Opis utjecaja

Mijera zastite

Povecanije ranjivosti prometne infrastrukture i okoli$a
uslijed promjene klimatskih uvjeta kao posljedica
klimatskih promjena

91. Redovito odrZavati sustave odvodnje, Sto ukljucuje Ciscenje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava zatvorene odvodnje i separatora te
odgovaraju¢e gospodarenje otpadom (talogom) koji nastaje
proci$cavanjem oborinskih voda.

92. Provodenje stalnog nadzora, upravijanja i informiranja korisnika u
vezano uz potencijalne nevremenske prilike.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Opis utjecaja

Mijera zastite

Oneciscenje okolnog tla teSkim metalima, narocito
NOx spojeva Cije koncentracije prelaze dozvoljene
grani¢ne vrijednosti za vegetaciju

93. Zastiti poljoprivredne povrSine u bliZem podrudju planirane
prometnice sadnjom autohtone vegetacije u funkciji zastitnih pojaseva
uz samu trasu.

94. Na poljoprivrednim povrSinama koje su obuhvacene zonom
ogranienog utjecaja planiranog zahvata provoditi povremenu
kontrolu sadrZaja teSkih metala u tlu te u slucaju potrebe primijeniti
potrebne mjere zastite.

Vode

Opis utjecaja

Mijera zastite

Oneciscenje podzemnih voda oneciséujuéim tvarima
prometovanjem vozila

95. Redovito odrzavati sustave odvodnje, sto ukljucuje ¢iScenje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava zatvorene odvodnje i separatora te
odgovaraju¢e gospodarenje ofpadom (talogom) koji nastaje
proci§éavanjem oborinskih voda.

Onecis¢enje voda

96. Sanitarne ofpadne vode koje nastaju kao posliedica PUO »Jelsa«
tretirati u separatorima prije ispustanja u upojne zdence.

Bioraznolikost

Opis utjecaja

Mijera zastite

Pojava invazivnih biljnih vrsta unutar obuhvata
koriStenja drzavne ceste

97. U slucaju pojave invazivnih alohtonih biljnih vrsta unutar obuhvata
koritenja drZavne ceste, provoditi uklanjanje istih.

Stradavanije jedinki uslijed kolizije

98. Kako bi se uklonila mogucnost stradavanja grabljivica, redovito vrsiti
uklanjanje strvina s podrucja cestovnog koridora.

99. OdrZavati objekte za prijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajuce
strukture) i sprijeciti njihovo zarastanje. Objekte obilaziti jednom
godisnje i ukloniti previsoku i bujnu vegetaciju te druge objekte koji bi
mogli sprijeciti prolazak Zivotinja, ili im odmoci pri prelasku
usmjeravajucih struktura.

100. Ukoliko se na odredenoj dionici drZzavne ceste uoCi pojacano
stradavanje Zivotinja poduzeti dodatne mjere zastite u vidu
postavijanja fizickih barijera, usmjerivaca ili planiranja dodatnih
prolaza za male Zivotinje.

Sume i Sumarstvo

Opis utjecaja

Mijera zastite

Sumski pozar

101. Cistiti i odrZavati rubni pojas uz trasu buduce prometnice u svrhu
Smanjenja opasnosti i moguceg nastanka Sumskog poZara.

Divljac i lovstvo

Opis utjecaja

Mijera zastite

Stradavanje divljagi na prometnici uslijed
prometovanja cestovnih vozila

102. Ukoliko se utvrde stradavanja divljaCi od naleta vozila, u suradnji s
lovooviastenicima, postaviti dodatne zatitne mehanizme (npr.
zvucno-svjetlosni repelenti, svjetlosna stakalca i sl.).

103. Svako stradavanje divijaci prijaviti nadleZnom lovooviasteniku.
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Opis utjecaja Mjera zastite

104. Na cijeloj duzini trase planiranog zahvata, u suradnji s
lovoovia$tenicima, postaviti na adekvatnim lokacijama znakove
opasnosti divija¢ na cesti.

105. Odrzavati sve tehnicke objekte (vijadukti, propusti za oborinske i

Fragmentacija lovnoproduktivnih povrsina druge vode i sl.) na trasi planirane prometnice, a posebno vijadukt u

stacionaZi km cca 17+000 i vijadukt u stacionaZi km cca 32+530.

Krajobrazne karakteristike

Opis utjecaja Mjera zastite
Narusavanje kompleksnosti i strukture krajobraza | 106. Prilikom potencijalnih naknadnih radova sanacije i odrZavanja
degradacijom ¢imbenika kroz radove na odrzavanju i prometnice pratiti smjernice vizualnog uklapanja novih ili izmjenjenih
buducoj sanaciji koridora komponenata u kontekst krajobraza propisanih projektom, te za$titi
postojece ¢imbenike krajorbaza od daljnje degradacije..

5.1.4 Mijere zastite u sluCaju nekontroliranih dogadaja
Prijedlog mjera zastite

107. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprie¢avanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneci$¢enja voda.

9.2 Prijedlog programa pracenja stanja okolisa

Podzemne vode

Tijekom koriStenja prometnice

Nakon procis¢avanja oneciséenih kolniCkin oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni recipijent, u kontrolnom
mjernom oknu periodicki pratiti parametre otpadnih voda sukladno programu praéenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

Bioraznolikost

Tijekom KkoriStenja prometnice

Tijekom koriStenja u razdoblju od dvije godine pratiti uCestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa. Nakon prve
godine pracenja izvrSiti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja te poduzeti
odgovarajuée mjere u skladu sa smjernicama navedenim u dokumentu Struéne smjernice — prometna infrastruktura
(HAOP, listopad 2015) ili mjere u skladu sa novijim saznanjima kako bi se sprijeCilo daljnje stradavanje.

Buka

Tijekom eksploatacije potrebno je vrsiti kontrolna mjerenja razine buke u no¢nom, ve€ernjem i nonom periodu na
pojedinim karakteristiCnim stambenim objektima, te po potrebi korigirati mjere zastite, odnosno pojacati ili uspostaviti
zastitu.
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6 PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

Prema utvrdenom stanju sastavnica i ¢imbenika u okolidu procijenjeni su moguéi utjecaji planiranog zahvata. Njima je
utvrdeno da ¢e doci do negativnih utjecaja gubitka vrijednih funkcija tla, poljoprivrednog zemljista, Sumaii prirodnih stanista,
kao i smanjenja opéekorisnih funkcija Suma, povecanja opterecenja u prostoru u vidu emisija buke te Stetnih plinova u
okoli§ koji nastaju prometovanjem cestovnih vozila, ¢ime se posliedicno moze utjecati na ljudsko zdravlje, ali i na
zivotinjske i biljne vrste koje pridolaze u podrucju prometnice. Takoder, novi antropogeni element u prirodnom podrucju
mijenja krajobraznu percepciju prostora. S druge stane, planirani zahvat ¢e znaajno doprinijeti boljoj prometnoj
povezanosti i dostupnosti, ali i direktnom i indirektnom poveéanju broja zaposlenih kao rezultata izgradnje i koristenja
prometnice. To uvelike doprinosi povecanju ekonomske sigurnosti gradana te gospodarskom razvoju regije.

Za ublazavanje i sprie€avanje vjerojatno znacajnih utjecaja realizacije planiranog zahvata na okoli§ propisane su mjere
zastite tijekom njegove pripreme i izgradnje, te koridtenja i odrZzavanja, mjere zastite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja
te program pracenja stanja okoli$a kojima ¢e se negativni utjecaji provedbe zahvata svesti na minimalnu razinu.

Postivanjem i provodenjem propisanih mjera zastite okoliSa te programa praéenja stanja okoliSa provedba
planiranog zahvata se moZe smatrati prihvatljivom po okoli§ i prirodu.
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7 SAZETAK STUDIJE
7.1 Opis zahvata

Otok Hvar s duljinom od 68,2 km najduZi je otok u Jadranskom moru. Pripada skupini srednjedalmatinskih otoka, a sa
povrsinom od 299,6 km?2 Cetvrti je po veli€ini otok na Jadranu. Trenutna prometna povezanost otoka Hvara sa kopnom
ostvaruje se trajektnim vezama Split — Stari Grad i Drvenik — Su¢uraj te katamaranskim linijama Split — Jelsa i Split — Hvar.

Projektom pobolj$anja prometne povezanosti otoka Hvara: Poljica — Suéuraj — Drvenik — ¢vor Rav€a nastoji se osigurati
pobolj$anje prometne povezanosti otoka Hvara. Projektom je obuhvaéeno:

izgradnja spojne ceste ¢vor Rav€a (na autocesti A1) — Drvenik (DC8);

izgradnja pristupne ceste od DC8 do nove trajektne luke Drvenik

izgradnja nove trajektne luke Drvenik

rekonstrukcija trajektnih luka Sucuraj i Stari Grad

rekonstrukcija i djelomi¢no izmjeStanje glavne oto¢ne drZavne ceste DC116 izmedu Poljica i Sucurja u duljini 38
km + izgradnja komunalne infrastrukture otoka

Drzavna cesta DC116 Hvar (ZC6269) — Zaraée — Stari Grad (trajektna luka) — Suéuraj (trajektna luka) duljine 76,50 km
najznacajnija je cestovna prometnica na otoku Hvaru koja se pruza cijelom duljinom otoka povezujuéi Suéuraj na krajnjem
istoku sa Jelsom, Starim Gradom i Gradom Hvarom na krajnjem zapadu otoka.

Dionica drzavne ceste DC116 izmedu naselja Poljica i trajektne luke Sucuraj duljine je 37,8 km i ovim se projektom
predvida njena rekonstrukcija kojom ¢e se podici razina sigurnosti i pouzdanosti cestovnog prometa na njoj, naro€ito u
lietnim mjesecima zbog priljeva velikog broja turista. Rekonstrukcijom drzavne ceste duljina trase bi se smanjila sa
trenutnih 37,5 km (posljednjih 300 m drzavne ceste — ulazak u trajektnu luku Suéuraj nije predmet projekta) na cca 35,96
km.

Zahvat u prostoru uskladen je sa sliede¢om prostorno-planskom dokumentacijom:

o Prostorni plan Splitsko — dalmatinske Zupanije

(“Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske zupanije", broj 1/03, 8/04 (stavljanje izvan snage odredbe), 5/05
(uskladenje s Uredbom o ZOP-u), 5/06 (ispravak uskladenja s Uredbom o ZOP-u), 13/07, 9/13, 147/15 (rjeSenja o
ispravcima greSaka), 154/21 i 170/21 (proCis¢eni tekst)

e Prostorni plan uredenja Op¢ine Jelsa
("Sluzbeni glasnik Opcine Jelsa", broj 5/08, 3/15 (ciljane), 5/18, 7/18 (proCis¢eni tekst))

e Prostorni plan uredenja Op¢ine Sucuraj

("Sluzbeni glasnik Opcine Sucuraj", broj 1/03, 4/08, 6/12, 3/15, 4/15 (progiSceni tekst))

7.1.1 Opis tehniCkih elemenata prometnice

Dionica je u profilu drzavne ceste (jedan kolnik). Horizontalni i vertikalni elementi rekonstruirane trase ceste projektirani
su tako da zadovoljavaju racunsku brzinu je V¢ = 60 km/h, a sve prema Pravilniku 0 osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/2001).

Sva krizanja s ostalim prometnicama predvidena su u istoj razini. Trasa ima jedan kolnik sa jednom voznom trakom u
svakom smijeru.

Rekonstrukcija obuhvaéa optimalno poboljSanje i obnovu predmetne dionice trase ceste (korekcije horizontalnih krivina,
korekcija vertikalnih krivina, proSirenja kolnika, postavijanje berme i bankine, uredenje oborinske odvodnje, obnova
prometne signalizacije itd.) kao i dodatno izmjeStanje, kako bi se zaobila naselja, na novu trasu na mjestima gdje se
pokazalo potrebnim (obilaznica Zastrazis¢a, obilaznica Gdinja, ispred naselja Sucuraj).
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Osnovni tehni¢ki elementi prometnice

o prema drustveno - gospodarskom znacenju: drzavna cesta

e prema zadaci povezivanja: 3. kategorija

e prema vrsti prometa: cesta za mjeSoviti promet

e prema vrsti terena: brezulikasti do brdski - s umjerenim do znatnim
ograniéenje

Iz gore navedenih polaznih elemenata usvojene su projekina i racunska brzina od 60 km/h za koje su Pravilnikom
propisane graniéne vrijednosti tlocrtnih i visinskih elemenata trase.

Tlocrtni elementi trase

Trasa je situacijski rijeSena pravcima i krivinama, medusobno spojenih prijelaznicama, tako da zadovolji sve potrebne
kriterije odredene Pravilnikom, a odnose se na minimalne radijuse horizontalne krivine, minimalne duljine kruznog luka i
prijelazne krivine.

Elementi su uskladeni tako da omogucuju sigurnu i udobnu voznju.

Minimalni dozvoljeni tlocrtni elementi za v, = 60 km/h:

o minimalni tlocrtni radijus Rmin= 120 m
e minimalna duljina kruznog luka L=17m
e minimalna duljina prijelaznice Lmin=45m

Prilikom polaganja trase brze ceste primijenjeni su slijedeci tehnicki elementi:

e minimalna tlocrtni radijus Rmin=120 m
e minimalna duljina kruznog luka Lk=17.04 m
e minimalna duljina prijelaznice Lmin=45m

Prema navedenom vidljivo je da primijenjeni elementi zadovoljavaju propisane vrijednosti elemenata odredene Pravilnikom
za usvojenu projektnu brzinu.

Vertikalni elementi trase

Propisane graniéne vrijednosti vertikalnih elemenata za v, = 60 km/h:

= maksimalni uzduzni nagib Smax= 8.00 %
= minimalni konveksni radijus Rmin= 1100 m
= minimalni konkavni radijus Rmin= 750 m

Primijenjeni vertikalni elementi predmetne dionice:

= maximalni uzduzni nagib Smax= 7.00 %
= minimalni konveksni radijus Rmin=2758.6 m
= minimalni konkavni radijus Rmin=4705.9 m

Elementi popre¢nog presjeka ceste

Elementi popre¢nog presjeka rekonstrukcije dionice ceste D116 Poljica - Suéuraj odredeni su prema usvojenoj projektnoj
brzini i kategoriji ceste:

v, =60 km/h

= VOZNEHTK s (2x3.0 m) = 6.00 m
= TUDNEATK oo 0.20m
- ukupna §irina jednog KOINIKa..........c.cccorerriererrrrreeee s 6.40m
= DANKING ... (2x1.20m)=2.40m

Studija o utjecaju na okoli§ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (26269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Su¢uraj;
Dionica: Poljica - Sucuraj; Knjiga | - Tekstualni dio 289



€¥ ipza.. e

= DBIMA..e s (2x2.00 m) =4.00 m

Poprecni nagibi kolnika iznose minimalno q = 2.5 % u pravcu, do qmax= 7.0 % u krivini.

Vrstu nasipa odredila se u skladu s raspolozivim materijalom za izradu nasipa i izvorima tog materijala. Nagib pokosa
nasipa projektirati u skladu s geotehnickim projektom, sa zaobljenjem nozice nasipa. Nagib usjeka projektiran je u skladu
s geotehnickim projektom, sa zaobljenjem noZice.

Sve materijale iz iskopa koji su iskoristivi treba upotrijebiti u izgradnji.

U slu¢aju da se pri iskopu predvida raspolaganje sa materijalom nedovoljne kvalitete za ugradnju u nasip potrebno je
predloziti / predvidjeti uporabu tehnologija kojima se poboljSava kvaliteta iskopanog materijala i omoguéava ugradnja.
Nagibi pokosa usjeka i nasipa i njihovo oblikovanje izravno ovise o geomehanickim uvjetima, odnosno o
inzenjerskogeoloSkim i geotehnickim karakteristikama terena kroz koji prolazi trasa kao i o vrsti materijala koji ¢e se koristiti
za izradu nasipa, te o projektiranoj visini pokosa.

Stabilnost kosina usjeka i nasipa, kao i pogodnost pojedine vrste materijala za upotrebu tijekom gradnje odredit ¢e se
detaljnim geotehnickim istraZivanjima (detaljnim inzenjerskogeoloskim kartiranjem, istraznim buSenjem i prate¢im
laboratorijskim analizama).

Kolnicka konstrukcija

Pretpostavljena kolnicka konstrukcija glavne trase (koja ¢e detaljno biti obradena u viSim razradama projekta):

Kolnika konstrukcija glavne trase ceste

- habajuéi sloj, AC 11 SUIf BIT 35/50.......ccciririieirririisesss ettt eseses d=4,0cm
- bitumenizirani nosivi sloj, AC 32 base BIT 50/70............cccooiiiiiiiiiieiiiiiiiiieceeeeeeeeecii d=8,0cm
- nosivi sloj od mehanicki zbijenog zrnatog kamenog materijala, MNS.............cccoovivniinncniennne d=35,0cm
- posteljica od kamenih materijala Ms = 40 MN/m2

—  UKUpNO KoINiCka KONSIIUKCI[A. ......cvviieiiiriccriss et D=47,0cm

Na temelju geotehnickih istraznih radova u viSim razinama projektiranja izvrsiti ¢e se dimenzioniranje kolnicke konstrukcije
a u ovoj razini obrade daje se samo nacelno rieSenje kolni¢ke konstrukcije.

Popreéni nagib posteljice iznosi minimalno 4%, a za nagibe kolnika ve¢e od 4% posteljica je identi¢nog nagiba kao i asfaltni
slojevi.

Raskrizja

Projektnom dokumentacijom rieSavaju se sva raskrizja na predmetnoj dionici i to kao raskrizja u razini. Navedeno ukljucuje
rekonstrukcije postojecih raskrizja na drZzavnoj cesti sa javnim i nerazvrstanim cestama, poljskim putovima, prikljuécima i
prilazima obzirom na kategoriju projektirane ceste i predvidenu razinu usluznosti, kao i nova raskriZzja na mjestima
planiranih obilaznica. Buduci da se na postojeéu prometnicu spaja veci broj poljskih puteva i direktnih kolnih ulaza na
gradevinske Cestice, projektom je predvideno smanjenje broja priklju¢aka na drzavnu cestu, u mjeri koliko god to terenske
prilike omoguéuju na nacin da se sa obje strane ceste izvode paralelni putevi kojima se omoguéuje pristup na nekoliko
postojecih poljskih puteva sa samo jednim prikljuékom novog paralelnog puta na drzavnu cestu.

Takoder, kad god je bilo moguce, predvideni su obostrani priklju¢ci paralainih puteva u formi ¢etverokrakih krizanja kako
bi se smanjio broj trokrakih , T* prikljucaka na prometnicu. Nacelno je predvidena izgradnja lijevih skretaca na Sto je moguce
vecem broju prikljucaka, ali predmetna problematika biti e rjeSavana u viSim razinama projektiranja u ovisnosti o lokalnim
uvjetima na svakom pojedinom krizanju.

Obijekti u trupu ceste

Na glavnoj trasi ceste predvidena su 2 vijadukta:

e ukmecca17+000, L=cca 50 m
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e ukmcca32+530, L=cca 50 m

Spojne ceste i poljski putovi

Izgradnjom ceste presjekle su se neke postojece ceste te ih je bilo potrebno ponovo povezati. Posebno se pazilo na
prekinute poljske i Sumske putove koje se sustavom zamjenskih cesta povezalo i time osiguralo pristup svim parcelama
koje iste gube izgradnjom planiranog zahvata.

PostojeCa mreza cesta se povezala s obzirom na kategoriju projektirane ceste i predvidenu razinu sluznosti.

Predlozeni normalni popre¢ni profil poljskih putova s tucani¢kim zastorom ima slijedece elemente:

Tip I: Tip Il
- tucanicki kolnik............. 3,50m - tucanicki kolnik............co...... 3,50m
- bankine i berme............ - m - bankine i berme.............. 2x0,50 m
UKUpno:......covevevernae. 3,50m UKUPNO:.....cocviiiiecicieieieena 450m

Popre¢ni nagib kolnika iznosi 4,0%.

PredloZena kolnicka konstrukcija poljskih putova predvidena je kao $to slijedi:

- zavrsni tucani¢ki makadamski sloj, @ 0 - 16 MM.......cccovvvivieiininsr e d=6,0cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS, & 0 - 63 MM.......cccccoceeviiiceeecccee, d=40,0cm
- posteljica u kamenim materijalu

UKUPNA AEDIING: ...ttt D=46,0cm

e (o] 111 PPN 3,50m
= DANKINE TDBIME.......oeeeeeee ettt 2x0,50m
UKUDNO: ottt bbbt s sttt s s 450m

Minimalni popreéni nagib kolnika iznosi 2,5 %.

PredloZena kolnicka konstrukcija pristupnih putova predvidena je kao $to slijedi:

- nosivo - habajuci sloj AC 16 surf BIT 50/70..........ccverrrimnierennee e 6,0 cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS, & 0 - 63 MM.........ccoovniniiniieres 40,0 cm
- posteljica u mijeS8anom materijalu

UKUPNA AEDIING: ... ot 46,0 cm

Pratedi usluzni objekti

Na promatranoj dionici drzavne ceste predvidena su 2 prate¢a usluzna objekta (PUO):
e PUO -tip ,D*ukm cca 5+850
PUO tup ,B“ u km cca 30+360

Odvodnja i vodozastita

Od km cca 0+300 do km cca 4+200 te od km cca 6+500 do km cca 10+100 trasa prometnice prolazi kroz Ill. sanitarne
zone vodozastite izvoriSta Libora i Vir.

Idejnim rjeSenjem predviden je kontrolirani sustav odvodnje sa prociS¢avanjem na separatoru prije ispustanja u teren ili
upojni zdenac unutar zona vodozastite od km 0+300 do km 4+200 te od km 6+500 do km 1+100. Preliminarne lokacije
separatora sa ispustima u upojne zdence predvidene su u sljede¢im stacionaZzama:
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km cca 0+300 - sjeverna strana ceste

km cca 2+250 - sjeverna strana ceste

km cca 3+070 - sjeverna strana ceste

km cca 5+750 - sjeverna strana ceste — PUO tip ,D*
km cca 6+500 — sjeverna strana ceste

km cca 8+000 - sjeverna strana ceste

km cca 9+625 — sjeverna strana ceste

km cca 30+500 - obostrano — PUO tip ,B*

Na ostatku trase polozenom van vodozastitnog podru&ja odvodnja je planirana kao raspréena/otvorena. Sto znaéi da se
raspréeno, gravitacijski voda s kolnika ispusta u teren. Na mjestima usjeka i zasjeka oborina se sakuplja rigolom, te se
nakon prestanka usjeka ispusta u teren.

Nova trasa predmetnog zahvata polozena je tlocrtno preko postojece trase s iznimkama nekih devijacija. Na postojecoj
cesti nadziru se propusti Cije se lokacije preuzimaju i u novoj trasi. Odabrani propusti su cijevni profila 1000 mm. Daljnjom
razradom projekta moZe se dodati jo$ lokacija propusta, po potrebi. Propusti su polozeni u morfolodki gledano najnizoj
tocci gdje se ogekuje koncentrirani tok sa sliva.

Cestovna rasvijeta

Predvidene lokacije cestovne rasvjete:

o  Obilaznica Zastrazis¢a od km cca 3+625 do km cca 4+375
e PUO - tip D u km cca 5+850

o  Obilaznica Gdinja od km cca 11+950 do km 12+720

e PUO -tip B ukm cca 30+360

e Raskrizje u km cca 35+890

KriZzanja trase sa instalacijama komunalne infrastrukture

Preliminarne lokacije krizanja trase sa instalacijama komunalne infrastrukture:

o postojeca EKI instalacija od km cca 0+000 do km cca 0+250;
e postojeca EKI lokalnog znacaja u km cca 3+740, u km cca 16+870, u km cca 17+090;

e planirana EKI instalacija u km cca 3+660, u km cca 12+220, u km cca 13+405, u km cca 19+115, u km cca
23+395, u km cca 24+430, u km cca 30+600, u km cca 30+860;

o postojeci vodovod od km cca 0+010 do km cca 0+420;

o planirani vodoopskrbni cjevovod u km cca 0+045, u km cca 1+045, u km cca 3+680, u km cca 4+330, u km cca
6+260, u km cca 6+720, u km cca 13+340, u km cca 13+840, u km cca 21+700, u km cca 22+040, u km cca
26+400, u km cca 27+770, u km cca 28+330, u km cca 29+920, u km cca 34+130;

e postojeci kabel 10(20) kV u km cca 1+085, u km cca 2+900, u km cca 4+520, u km 11+750, u km cca 12+940, u
km cca 13+385, u km cca 14+270, u km cca 14+500;

e planirani dalekovod 110 kV u km cca 17+090, u km cca 19+800, u km cca 20+810, u km cca 21+075, u km cca
24+680, u km cca 25+870, u km cca 26+360, u km cca 34+860

7.2 Podaci i opis lokacije zahvata te podaci o okoliSu

7.2.1 Podaci o jedinicama lokalne uprave i samouprave

Planirani zahvat zapo€inje u mjestu Poljica na otoku Hvaru, a zavrSava na trajektnom pristanistu u Sucuraju. Duljina
zahvata je priblizno 35,9 km, a odnosi se na dionicu postoje¢e drzavne ceste D116 Hvar (£6269) — Milna — Stari Grad
(trajektna luka) — Sucuraj. Dionica Poljica — Suéuraj je kritina dionica drzavne ceste D116, koja ima nezadovoljavajuée
tehnicke karakteristike za kvalitetno odvijanje prometa.
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Planirani zahvat prolazi podru¢jem jedne Zupanije i dvije jedinice lokalne samouprave (Slika 3.1Slika 7.1.):

. Splitsko-dalmatinska Zupanija (u daljnjem tekstu: SDZ),
. Opéina Jelsa,
. Opéina Sucuraj (u daljnjem tekstu: JLS obuhvata).

Planirani zahvat se nalazi na podrucju sliedecih katastarskih opéina:

k.0. ZastraZisce
k.0. Gdinj

k.0. Bogomolje
k.0. Suturaj

Bosnai
Hercegovina

STARIGRAD;

.

Planirani zahvat

I Planirana prometnica

Administrativne granice
® Sjedista gradova

[_1 Naselja opcina

[ Optine

[ Drzavna granica

[ Susjedni gradovi i opéine

e  Slika 7.1 Geografski poloZaj trase planiranog zahvata na otoku Hvaru u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0.
prema Idejnom rjeSenju te Geoportal-u DGU)
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Planirani zahvat
—— Stacionaze (1 km)
I Planirana prometnica
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Slika 7.2 Trasa planiranog zahvata koja prolazi Op¢inom Jelsa (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Idejnom rjeSenju i Geoportal-u DGU)
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B Planirana prometnica
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Slika 7.3 Trasa planiranog zahvata koja prolazi Opéinom Sucuraj (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.0.0. prema Idejnom rjeSenju i Geoportal-u DGU)
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7.2.2 Opis postojeceg stanja na podrucju planiranog zahvata

Pristup izrade dokumentu zasniva se na medunarodno prihva¢enom okviru za izvje$tavanje o stanju okolida — DPSIR
(eng. Driver-Pressure-State-Impact-Response, hrv. Pokretaci-Opterecenja-Stanje-Utjecaj-Odgovori drustva) metodologiji.
Ovaj okvir pretpostavlja uzroéno-posljedicne veze medusobno povezanih komponenti drustvenih i ekonomskih sustava te
okolisa. On prepoznaje lanac pokretackih sustava i procesa pojedinih pritisaka na okolis, posljedice tih pritisaka, tj. stanja
okoliSa koje generiraju razli¢ite probleme i utjecaje na okolis. Navedeni pritisci i utjecaji ljudskih aktivnosti na sastavnice
okolida za posljedicu imaju odgovor drustva koji nizom mjera djeluje na sve karike lanca. Sukladno navedenoj metodologiji,

postojece stanje okolida analizira se kroz poglavlja

o Pokretaci promjena u okoli$u — Poljoprivreda i Promet
o Opterecenja okolisa - Buka, Invazivne vrste, Otpad i Svjetiosno onecis¢enje

o Sastavnice okolisa i ¢imbenici u okoliSu — Geoloske i seizmolodke znaCajke te georaznolikost, Tlo i
poljoprivredno zemljiste, PovrSinske i podzemne vode, Zrak, Klima, Bioraznolikost, Krajobrazne karakteristike,

Sume i Sumarstvo, Divlja¢ i lovstvo, Stanovnistvo i zdravlje ljudi, Kulturno-povijesna bastina.

Analiza postojeceg stanja i trendova sastavnica i ¢imbenika u okoliSu rezultirala je izdvajanjem postojecih okoli$nih
problema na Sirem podru¢ju planiranog zahvata (Tablica 7.1.Error! Reference source not found.), kojima je u ovom

oglavlju istaknut znacaj, lokacije, uzroci te poveznice s pokretaima promjena i opterecenjima okolisa.

Tablica 7.1 Postojei okolidni problemi na Sirem podruju planiranog zahvata

Sastavnica i ¢imbenik u
okolisu

Postojeci okolisni problemi

Zrak

Prekoracenie ciljnih vrijednosti - Il kategorija kvalitete zraka s obzirom na O3

Klima i klimatske
promjene

Trend porasta srednje godiSnje temperature zraka u odnosu na viegodisnji prosjek
Sve ¢es¢a olujna nevremena pracena jakim vjetrom

Geoloske znacajke i
georaznolikost

Evidentirano divlje odlagalidte otpada koje moze narusiti georaznolikost

Tlo i poljoprivredno
zemljiste

Zarastanije ifili prenamjena poljoprivrednog zemljidta u nepoljoprivredne svrhe
Gubitak ekolo3kih funkcija tla kao posljedica prenamjene tla za potrebe infrastrukture
Nedostatak podataka o onecis¢enosti tla

Povrsinske i podzemne
vode

Na Sirem podrucju planiranog zahvata nisu evidentirani problemi s povrSinskim ili
podzemnim vodama

Bioraznolikost

PoZari i suzbijanje poZara predstavijaju opasnost za stanidta, floru i faunu jer isti
dovode do degradacije stanista, uniStavanja flore te stradavanja Zivotinjskih vrsta
Napustanje tradicionalne ispase dovodi do sukcesije Sto rezultira smanjenjem
raznolikosti stanidta

Fragmentacija stanista linijskim objektima (ceste, dalekovodi i sl.)

Smanjenje dostupnosti plijena za grabljivice, ukljuCujuci strvine uslijed postoje¢ih
pritisaka (buka, vibracije, zarastanje travnjaka)

Krajobrazne
karakteristike

Ruralna naselja degradirana su novijim intervencijama na tradicijskom graditeljstvu i
novim, neprimjerenim gradnjama koje odskacu od tipologije izgradnje, odnosno
stambeno-gospodarske nizove sela

Obalni gradovi i obalna crta pod velikim je utjecajem i pritiskom turisti¢ke izgradnje
koja se preteZno ne uklapa u okolinu i trajno mijenja izgled i karakter obale otoka
Prometna infrastruktura vecinom izvedena s nezadovoljavaju¢im prometno-tehnickim
elementima s obzirom na konfiguraciju terena
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Sastavnica i ¢imbenik u
okolisu

Postojeci okoliSni problemi

e  Zapustenost tradicijskog nacina koristenja zemljista (suhozidi, terase, maslinici,
vinogradi, trimi) i postepeno prevladavanje makije i borove Sume na podrucju
kulturnog krajobraza, koje poveéavaju opasnost od poZara

e  Predmetno Sumsko podrucje obuhvaéeno je I. kategorijom opasnosti od pozara (vrlo
velika opasnost) i Il. kategorijom opasnosti od pozara (velika opasnost)

Sume i $umarstvo o \Videstoljetnim degradacijama naruSena je proizvodna sposobnost stanista, Sto
otezava/onemogucuije stvaranje viSih uzgojnih oblika Suma (prirodnom sukcesijom ifili
Sumskouzgojnim zahvatima)

e Smanjenje bioraznolikosti lovnoproduktivnih povr§ina napus$tanjem tradicionalne

Divljaé i lovstvo poljoprivrede

o  Fragmentacija stanista infrastrukturom

e  Pad ukupnog broja stanovnika

" . . e Negativna prirodna promjena u posliednjem CetverogodiSnjem razdoblju (2017. -

Stanovnistvo i zdravlje 2020.) te je otekivan nastavak negativnih trendova

ljudi Smanjenje registrirane nezaposlenosti u 2021. godini
Pandemija COVID -19 — ukupno15 234 smrtnih sluéaja na podru&ju Zupanije
o Nedostatak sustavnih podataka o arheoloskoj bastini u prostornim planovima zbog
Kulturno-povijesna nedovoljne istraZzenosti arheoloskih nalazista
bastina o Nezadovoljavajuée gradevno stanje graditeljske bastine; zapustenost, neodrzavanie,

ruSevnost

7.2.3 Prikupljeni podaci i provedena mjerenja na lokaciji zahvata

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§, obveza prikupljanja raspolozivih podataka o stanju okolisa
podrazumijeva i terenski obilazak koji je potrebno provesti u svrhu pribavljanja podataka o okoliSu, koji nedostaju, a bitni
su za analizu stanja okolida. U tu svrhu djelatnici tvrtke IRES EKOLOGIJA d.o.0. proveli su terenski obilazak u razdoblju
od 21.08.2021. do 23.08.2021. godine.

Terenskim obilaskom prospektirana su podrucja na samoj trasi planiranog zahvata te, po potrebi, i na nesto Sirem podrudju,
Sto je fotografski i tekstualno dokumentirano. Podrucje terenskog obilaska nalazi se na sljedecoj slici (Slika 7.4.). Pri tome
je naglasak stavljen na krajobrazne karakteristike te posebno na bioraznolikost, gdje su za potrebe analize stanja vizualnim
metodama na odabranim lokacijama, ¢ime su prikupljeni podaci o staniStima na podrucju predmetnog zahvata, odnosno
na podrugjima Sirenja postojeCe prometnice kao i na podru¢jima odmicanja trase planirane prometnice od trase postoje¢e
prometnice.

Terenskim obilaskom utvrdeno je sliedece navedeno Cinjenino stanje. PoCetni (najzapadniji) dio trase planiranog zahvata
prostire se seoskim naseljem relativno niskog stupnja izgradenosti u kojem prevladavaju maslinici i mozaici kultiviranih
povrsina. Najveéi dio trase zahvata prostire se podruéjem na kojem prevladavaju busici ispresjecani Sumama (uglavnom
stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike) te maslinici, a manjim dijelom su na tom podrucju prisutni
kamenjarski padnjaci na kojima je vidljiva sukcesija i koji su dijelom prenamijenjeni u poljoprivredne povrsine (ponajvise
maslinike). Krajnji (najistocniji) dio trase planiranog zahvata prostire se naseljenim podru¢jem u kojem prevladavaju
mozaici kultiviranih povrsina i maslinici. Pojedini dijelovi trase prikazani su na sljede¢im slikama ( Slike 7.5., 7.6., 7.7. i
7.8.).
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Slika 7.4 Karta s oznaCenom trasom terenskog obilaska podrucja zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0., terenski obilazak i Geoportal DGU)
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Slika 7.5 Mozaik isto¢nojadranskih busika i Sumskog staniSnog tipa stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike na podrucju
zahvata (cca stacionaza km 1+100,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0., terenski obilazak)

Slika 7.6 Mozaik isto¢nojadranskih busika i Sumskog stanidnog tipa stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike uz postoje¢u
prometnicu (cca stacionaza km 6+900,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o0.0., terenski obilazak)
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Slika 7.7 Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike uz postojecu prometnicu (cca stacionaza km 1+000,00) (Izvor: IRES
EKOLOGIJA d.o.0., terenski obilazak)

Slika 7.8 Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike na podrucju zahvata (cca stacionaza km 1+900,00) (Izvor: IRES EKOLOGIJA
d.o.0., terenski obilazak)
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7.3 Utjecaji planiranog zahvata na okolis

7.3.1 Metodologija procjene utjecaja na sastavnice i Cimbenike u okoliSu

Procjena utjecaja na okolidne znacajke sastavnica i imbenika u okoliu napravljena je na temelju metode tehnicke analize
u GIS softveru i ekspertne prosudbe ¢lanova tima prema dostupnim podacima za podruéje trase planiranog zahvata, na
temelju provedenih terenskih istraZivanja kao i dostupnoj nacionalnoj i medunarodnoj znanstvenoj te stru¢noj literaturi.

Za svaku sastavnicu i éimbenik u okoliSu metodologija odreduje procjenu puta djelovanja utjecaja, podruéja dostizanja,
vremenskog trajanja, znaCajnosti utjecaja i njegova ukupnog djelovanja u fazi pripreme i izgradnje te fazi koriStenja i
odrzavanja planiranog zahvata temeljem iskustva autora na sliénim projektima te razumijevanja osjetljivosti ili vrijednosti
receptora prirodnog okruzenja s kojima je planirani zahvat u konfliktu. Svaka sastavnica okoliSa i Cimbenik u okoliSu koristi
specifitnu metodologiju procjene utjecaja s obzirom na svoje karakteristiCne elemente i znaCajke. Prilikom procjene
utjecaja polazi se od Cinjenice da e se provedbom planiranog zahvata postivati sve zakonske odredbe.

7.3.2 Procjena utjecaja na sastavnice i Cimbenike u okoliSu

Tijekom izgradnje mogu¢ je utjecaj na georaznolikost unutar zone izravnog zaposjedanja. Na lokacijama izmicanja
prometnice nije utvrdeno postojanje podzemnih krskih oblika kao Sto su $pilje ili jame. Medutim, buduci da se radi o krSkom
podrucju, prilikom provedbe radova postoji moguénost otkrivanja speleolo3kih objekata. Utjecaj na njih je mogué uslijed
uruSavanja ¢ime se u potpunosti mijenja njihova geometrija i funkcija. U sluaju nailaska na speleoloske objekte potrebno
je postupiti sukladno Clanku 101. Zakona o zastiti prirode te se, u skladu s time, ne o&ekuju znacajni utjecaji. Pregledom
Upisnika zasti¢enih podrucja utvrdeno je da na podrucju planiranog zahvata niti u njegovoj blizini ne postoje zati¢eni
lokaliteti geobastine te se ne ofekuje negativan utjecaj na iste prilikom njegove provedbe.

U fazi pripreme planiranog zahvata, doéi ¢e do zbijanja tla uslijed kretanja vozila i gradevinske mehanizacije, ¢ime ¢e se
smanjiti prostor za zrak i vodu izmedu Cestica tla. Tijekom izgradnje o¢ekuje se povecana emisija Stetnih tvari (lebdece
Cestice s teSkim metalima) u tlo uz zoni ograni¢enog utjecaja. Osim toga, prisutna je i opasnost od emisije tekucih tvari
(goriva, maziva) u okolno tlo do koje moZze do€i u slu€aju nepaZljivog rada s opremom i strojevima. Izgradnjom planiranog
zahvata doCi ¢e do prenamjene prirodne funkcije tla (proizvodna, ekolodko regulacijska, genofondna) u infrastrukturnu
funkciju ¢ime ¢e se navedene funkcije trajno izgubiti. Buduéi da planirani zahvat obuhvaca rekonstrukciju i manje izmjene
trase postojece ceste, povrsina koja Ce se trajno izgubiti iznosi 15,59 ha. Tijekom izgradnje planiranog zahvata gornji
(humusni) horizont svih vrsta tala koja ¢e biti obuhvaéena zahvatom bit ¢e uklonjen, $to ¢e za posljedicu imati gubitak
prirodnih fizikalno-kemijskih karakteristika tala. Kod donjih horizonata doci ¢e do zbijanja pa e svi tipovi tala u potpunosti
izgubiti svoje strukturne i proizvodne karakteristike. Posljedica zbijanja tla je i smanjena infiltracija vode u tlo, Sto uzrokuje
posredan utjecaj pojacanog povrsinskog otjecanja uzrokuju¢i moguca oStecenja tla vodenom erozijom uslijed obilnih
oborina, $to se posebice odituje u podru¢ju veceg nagiba padina. Prema izradenom kartografskom prikazu (Slika 2.20)
trasa prometnice ve¢im dijelom prolazi terenom nagiba 5-12° (36 %) gdje se pojavljuje poja¢ano ispiranje i kretanje masa
te blago nagnutim terenom s nagibom 2-5° (30 %) gdje je moguce blago ispiranje. Trasa ne prolazi nagibima vecim od
32°, a na stacionazama od km 28+900,00 do km 29+500,00 te km 30+500,00 do km 33+640,00 postoji ve¢a opasnost od
erozije, zbog prevladavajucih nagiba od 12-32°. Posljedice navedenih procesa mogu biti gubitak dijela tla ili cijelog profila,
promjena stratigrafije profila, smanjenje ili gubitak proizvodnih povrsina i ugrozenost drugih ekosustava. Prilikom izvodenja
radova trajnom prenamjenom izgubit ¢e se ukupno 15,59 ha povrsine tla. Trasa planiranog zahvata najvecim dijelom
prolazi podru¢jem pedokartografskih jedinica Antropogena tla na krdu (15) i Smede na vapnencu (57), €iji Ce gubitak biti
ukupno 14,69 ha Sto Cini 94,17 % trase planiranog zahvata. S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost
zemljista, prema prostornom planu JLS obuhvata na trasi planiranog zahvata i u JLS obuhvata nije evidentirano osobito
vrijedno poljoprivredno zemljiste (P1). Planirani zahvat imat Ce utjecaj na 1,55 ha vrijednog obradivog poljoprivrednog
zemljista (P2) i 0,63 ha ostalog poljoprivrednog zemljista P3. Prema analizi natina koridtenja zemljita putem
multispektralnih snimki Sentinel-2 misije, najve¢i gubitak zemljiSta na trasi planiranog zahvata biti ¢e u kategorijama
poljoprivrednih povrsina (maslinici, vinogradi i ostalo obradivo zemljiste) i podru€ja s oskudnom vegetacijom. Analiza
nacina koristenja zemljista prema CLC 2018 bazi podataka u velikoj je mjeri sli¢na prethodnoj te pokazuje da ¢e najveéi
gubitak tla takoder biti u kategorijama poljoprivrednih povrsina (oko 60 %) i podrucjima s oskudnom vegetacijom (oko 10
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%). Od ukupne poljoprivredne povrsine koja ¢e se izgubiti izgradnjom planiranog zahvata, 0,73 ha je upisano u Arkod bazu
podataka a najveci gubitak oCekuje se kod maslinika (0,6 ha). Ukupni gubitak poljoprivrednih povr§ina u odnosu na
cjelokupne poljoprivredne povrSine u JLS obuhvata iznosi 0,09 %. Negativni utjecaji koristenja planiranog zahvata na
okoli§ moguci su u vidu onecidcenja tla teSkim metalima i one¢iséujucim tvarima.

U fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata mogu¢i su utjecaji na kemijsko stanje vodnog tijela podzemnih voda
JOGN_13 Jadranski otoci — Hvar Cije je kemijsko stanje ocijenjeno kao dobro. Do potencijainog oneciséenja moze doéi u
slu€aju curenja onecis¢ujucih tvari kao $to su goriva i maziva iz radnih strojeva i transportnih vozila prilikom pripremnih
radova. Ove tvari prilikom oborina mogu biti isprane s terena te procjedivanjem kroz kr$ dospjeti u podzemne vode i
negativno utjecati na kemijsko stanje tijela podzemnih voda. Pojava ovakvog izvora oneciS¢enja predstavija kratkoro¢an
utjecaj. Medutim, buduéi da se radi o krskom podruju te da je tijelo podzemnih voda karakterizirano pukotinsko-
kavernoznom porozno$¢u, brzina Sirenja onecidéujucih tvari, kao i opseg podrucja unutar kojeg se oneciScujuce tvari mogu
proSiriti, potencijalno mogu biti izrazeni. Ipak, budu¢i da do ovih utjecaja moze doci samo u slucaju nekontroliranih
dogadaja ili u sluaju nepravilnog koristenja ili odrZzavanja radne mehanizacije i transportnih vozila, procjenjuje se da ¢e
ovaj utjecaj biti zanemariv. Trasa planiranog zahvata se na dionici od stacionaze km 0+310,00 do stacionaze km 4+145,00
te stacionaze km 6+500,00 do km 10+050,00 proteZe unutar Ill. zone sanitarne zastite izvorita. Tijekom faze pripreme i
izgradnje moze doéi do iznenadnog ispustanja oneciSéujucih tvari iz vozila i gradevinske mehanizacije unutar zone
sanitarne zastite, a ove onecidCujuce tvari, oborinskim procjedivanjem u podzemne vode, mogu dospjeti u vodozahvatnu
gradevinu i uzrokovati oneCiscenje vode za ljudsku potrodnju. U skladu s tim propisane su mjere zastite te je procijenjeno
kako ¢e ovaj utjecaj biti zanemariv. Utjecaji na podzemne vode prilikom koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata bit ¢e
posliedica generiranja oneciS¢ujucih tvari na prometnici, a koje mogu nepovoljno utjecati na kemijsko stanje vodnih tijela
podzemnih voda. Trasa planiranog zahvata se na dionici od stacionaze km 0+310,00 do stacionaze km 4+145,00 te
stacionaze km 6+500,00 do km 10+050,00 proteze unutar lll. zone sanitarne zastite izvoriSta.Ova zona sanitarne zastite,
prema Pravilniku o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista, predstavlja podrucje izvan Il. zone sanitarne
zastite do izraCunate granica podru¢ja napajanja za minimalno vrijeme zadrzavanja vode u podzemlju u trajanju od 5 do
25 godina, ovisno o kapacitetu vodozahvata, prije ulaza u vodozahvatnu gradevinu. Oba PUO-a smjeStena su izvan zone
sanitarne zastite izvoriSta te se na taj nacin smanjujue moguénost potencijalnog oneci¢enja buduéi da svako oneciScenje
povrsinskih i podzemnih voda unutar zona sanitarne zastite izvorista moze dovesti i do oneciS¢enja vode za ljudsku
potrodnju.

Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izgradnje imaju emisije praSine i produkata izgaranja fosilnih goriva.
Do emisija prasine u zrak dolazi prilikom iskopavanja i nasipanja povrsina po kojima se kre¢e mehanizacija nuzna za
izvodenje gradevinskih radova. Koliina praSine iz navedenih izvora ovisi npr. 0 stanju podloge i brzini kretanja vozila po
gradilistu. Disperzija praSine uvelike ovisi prvenstveno o intenzitetu izvodenja radova, kao i 0 meteoroloskim uvjetima na
gradilistu, posebno vjetru i vlaznosti zraka. Za vrijeme susnog vremena, ukoliko puSe vjetar, moze doc¢i do podizanja
nataloZene praSine u atmosferu, iako radovi nisu u tijeku. Osim neposrednih emisija praSine u zrak, do neposrednog
oneciscenja dolazi i uslijed rada gradevinske mehanizacije i vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem koji u zrak ispustaju
dusikove okside (NOX), ugljikov monoksid (CO), ugljikov dioksid (CO2), sumporov dioksid (SO2), krute Cestice (PM),
hlapive organske spojeve (HOS) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Buduci da je kretanje vozila gradilidta nuzno i izvan
granica planiranog zahvata, negativan utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje mogu¢ je i izvan granica
gradilista.vEmisije praSine, kao i produkte izgaranja i njima prouzroéenog smanjenja kvalitete zraka, nije moguée u
potpunosti sprijeciti, ali odredenim mjerama i odgovornim postupanjem moguce ih je smanijiti. Za navedeni utjecaj Studijom
su propisane mijere ublaZavanja te se procjenjuje kako zbog relativno kratkog vremena izvodenja radova izgradnje
planiranog zahvata, u odnosu na vijek koriStenja planiranog zahvata, navedene emisije nece biti tolike da bi znacajno
utjecale na kvalitetu zraka ograni¢enog podrucja utjecaja. Koristenje planiranog zahvata podrazumijeva kretanje cestovnih
vozila, a energiju za kretanje u prometu danasnja cestovna motorna vozila jo$ uvijek dobivaju vec¢im dijelom posredstvom
motora s unutarnjim sagorijevanjem, koji pri tome uglavnom koriste tekuc¢a fosilna goriva. Emisije motora s unutradnjim
izgaranjem uglavnom se sastoje od koncentracija razlicitih plinova (CO, NOX, CO2, HOS, SO2) te lebdetih &estica (PM)
koje se sa ceste podizu pod utjecajem snazne zracne turbulentne struje uslijed prolaska vozila. Buduci da planirani zahvat
obuhvaca rekonstrukciju i manje izmjene trase ve¢ postojece prometnice na kojoj se i sada odvija promet motornih vozila,
procjenjuje se da koriStenje planiranog zahvata neCe generirati povecanje koncentracije oneciScujucih tvari u zraku u
znacajnoj mjeri.

Najveci doprinos utjecaju na klimatske znacajke tijekom faze pripreme i izgradnje imaju emisije produkata izgaranja fosilnih
goriva odnosno, stakleni¢ki plinovi pri ¢emu najznaéajniju ulogu ima CO2 nastalih kao posljedica rada motora s unutarnjim
izgaranjem gradevinske mehanizacije (strojevi za iskop, utovar i odvoz iskopanog materijala te ostalih strojevi (zbijadi,
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asfalteri, valjci)). Dodatne emisije staklenickih plinova nastajat ¢e od prometovanja vozila na cestama duz kojih se bude
odvijao promet zbog potrebe izgradnje zahvata (transport materijala i sl.). PolazeCi od navedenih pretpostavki, u 2025.
godini kad se o¢ekuje pustanje u promet planirane prometnice, intenzitet prometa (PGDP) ¢e na predmetnoj dionici D116
Poljica - Sucuraj iznositi 2448 voz/dan. Prema prognoziranom intenzitetu PGDP-a planirani zahvat ¢e u 2028. godini imati
2730 voz/dan, a u 2045. godini (kraj planskog razdoblja) ima 4324 voz/dan (Tablica 3.7). Ovdje je bitno napomenuti da
,worst case* scenarij pretpostavlja da sva vozila koriste dizelske ili benzinske motore dok udio hibridnih i elektriénih
automobila, &iji ¢e broj u buducnosti biti jos i veci, nije uzet u obzir. Podaci o raspodieli vozila prema tipu temelje se na
brojanju prometa Hrvatskih cesta u 2019. godini, odnosno prosjeénom godiSnjem dnevnom prometu i raspodjeli vozila
prema tipu na brojatkom mjestu oznake 5917 Jelsa (D116), koji su mjerodavni za planirani zahvat. Prema navedenim
podacima za sve procjenjivane godine pretpostavlien je isti udio vrste vozila u ukupnom prognoziranom PGDP. Prilikom
proracuna, laka i teSka vozila se promatraju kao dvije posebne kategorije, uzevsi u obzir ve¢e emisije teSkih vozila. U
svrhu procjene godisnjih emisija stakleni¢kih plinova (CO,, CH4, N2O) koji nastaju kao posljedica rada motora s unutarnjim
izgaranjem prometovanjem cestovnih vozila, odnosno koristenja planiranog zahvata, koridteni su podaci o prognoziranom
PGDP za razdoblje od 2025. do 2045. godine, raspodieli vrsta vozila, duljini dionice te emisijskim faktorima staklenickih
plinova po prijedenom kilometru. Koristenje zahvata ukljuCuje upotrebu motornih vozila koja ¢e prolaziti promatranim
podru¢jem, a koja uzrokuju emisije stakleni¢kih plinova. lako je za potrebe proraduna koriSteno prognozirano povecanje
prometa za planirani zahvat, moze se pretpostaviti da bi do povecanja prometa na podruju planiranog zahvata u
buduénosti svakako do$lo. Na emisije tako nastalih staklenickih plinova nije moguce utjecati mjerama zastite vezanim uz
sam zahvat ve¢ je smanjenje emisija moguce samo daljnjim tehnolo$kim razvojem automobilske industrije te alternativnih
goriva. lzgradnja planiranog zahvata podigla bi razinu prometne usluge i sigurnosti prometa te osigurala rasterecenje
srediSta naselja izgradnjom obilaznih puteva te Ce se u tom smislu ostvariti kvalitetniji prometni sustav, $to pridonosi
smanjenju emisija staklenickih plinova na odredenim dijelovima promatranog podruéja. Osim toga, koriStenjem planiranog
zahvata nece se u velikoj mjeri generirati nove emisije staklenickih plinova buduci da se radi o rekonstrukciji postojece
ceste s manjim izmjenama trase, te je stoga procijenjeno kako zahvat nece imati zna¢ajan utjecaj na klimatske promjene.

Prema Rezultatima klimatskog modeliranja moguce je da ¢e u buduénosti do¢i do povecanja ekstremnih temperatura i
oborina na podru¢ju planiranog zahvata, no procijenjeno je da ¢e posljedice tih dogadaja na infrastrukturu planiranog
zahvata biti male s obzirom na njegov karakter i izvedbu, zbog €ega je razina rizika niska. Za vjerojatnosti pojavljivanja
nevremena i Sumskih poZara procijenjeno je da postoji srednja moguénost pojave tih dogadaja na temelju prethodno
poznatih podataka o takvim dogadajima u proSlosti na podru¢ju planiranog zahvata, a njihove posliedice, uz pridrzavanje
propisanih mjera, biti e umjerene, Sto predstavlja rizik umjerene razine. Vjerojatnost pojave erozije tla ili klizita je relativno
mala, uzevsi u obzir propisane mjere za smanjenje njihove pojave, no Stete mogu biti velikih razmjera, stoga je njihova
razina rizika na lokaciji planiranog zahvata umjerena. Izraduni emisija staklenickih plinova uglavnom se temelje na
prometnom modelu koji odgovara stanju prometa u mrezi (npr. protok, kapacitet i razina zagu$enja). Prema izradenim
procjenama emisija staklenickih plinova na kraju planskog razdoblja 2045. godine ukupne emisije ¢e iznositi 10 424,65 t
CO2-eq/god. Bitno je naglasiti da je u proracunima u obzir uzet ,worst case* scenarij u kojem sva vozila kao pogon koriste
fosilna goriva, a pretpostavka je da ¢e u buduénosti sve viSe rasti udio hibridnih i elektri¢nih vozila Sto ¢e doprinijeti
smanjenju emisija staklenickih plinova, te se smatra da ¢e procijenjene emisije stakleni¢kih plinova u buduénosti biti nize
od ranije izraCunatih. Stoga je procijenjeno kako planirani zahvat nece generirati novi zna€ajno negativan utjecaj na klimu
i klimatske promjene buduéi da ne obuhvacéa izgradnju potpuno nove ceste koja bi bila novi izvor oneciséenja, veé
rekonstrukciju postojece uz manje izmjene trase s ciliem osiguranja brze i u¢inkovitije povezanosti na otoku te pobolj$anja
sigurnosti u prometu.

U fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do gubitka 10,81 ha prirodnih i poluprirodnih rijetkih i ugrozenih
staniSnih tipova radovima uklanjanja vegetacije, ravnanja terena, izgradnje pripadajuéih pokosa, nasipa, navlatenja
asfaltnog sloja planirane prometnice, povezivanja postojecih spojnih cesta, pristupnih putova i postojece prometnice s
izmjeStenim dijelovima DC116 te radovima izgradnje prate¢ih usluznih objekata u zoni izravnog zaposjedanja. Vidljivo je
da unutar zone analize stanja nece doéi do gubitka veceg od 1,15 % za niti jedan tip stanista, dok se za ugrozene i rijetke
staniSne tipove ne oCekuje gubitak niti jednog stanista veci od 0,06 %. Analizirani utjecaj gubitka rijetkih i ugroZenih
staniSnih tipova procjenjuje se kao trajan i umjereno negativan. Zona izravnog zaposjedanja planiranog zahvata obuhvacéa
ugrozeni i rijetki stanini tip C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski kamenjarski padnjaci ras€ice koji predstavlja skup razmjerno
malobrojnih zajednica koje obuhvacaju kamenjarsko-padnjacke, hemikriptofitske zajednice. . Izvodenjem radova na
podrucju ovog stanista neizbjezan je trajan gubitak dijela areala autohtone flore pasnjaka (ukljuCujuéi i nekih visokoriziénih
i strogo zasti¢enih biljnih vrsta kao Sto su Bertolonijeva kokica (Ophrys bertolonii), sredozemni veliki kokoti¢ (Delphinium
staphisagria), kozasti kacun (Orchis coriophora) i sl.). Uzme li se u obzir rasprostranjenost ovog stani$nog tipa na Sirem
podrucju planiranog zahvata, odnosno Cinjenica da ¢e se izvodenjem zahvata izgubiti svega 0,06 % ovog stani$ta unutar
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zone analize stanja, moZe se zakljuciti da prepoznati utjecaj gubitka dijela areala biljnih vrsta pasnjaka nece dovesti do
znacajno negativnog utjecaja na njihovo oCuvanje. Zona izravnog zaposjedanja planiranog zahvata obuhvaca stanisni tip
D.3.4.2. IstoCnojadranski busici Ciji pojedini podtipovi su ugrozeni i rijetki. Radi se o otvorenim eumediteranskim Sikarama,
koje se razvijaju kao degradacijski stadij u progresivnoj ili regresivnoj sukcesiji unutar vazdazelenih mediteranskih Suma
crnike. Izvodenjem radova na podrucju ovog stanista neizbjezan je trajan gubitak dijela areala autohtone flore busika
(Sikara) (ukljuCujuci i nekih visokoriziénih i strogo zati¢enih biljnih vrsta kao $to su kokica paucica (Ophrys sphegodes),
talijanski kacun (Orchis italica) i sl.). Sto se tige Sumskih stanista, trasa planirane prometnice dijelom prolazi rijetkim i
ugrozenim Sumskim staniSnim tipom E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike. lako su Sumska
staniSta, koja su prema Karti neSumskih stanista odredena kao Sume, a ne preklapaju se sa Sumskim stanistima nize
kategorije prema Karti stanista oznaCena kao nerazvrstane Sume, s obzirom na Siroku rasprostranjenost staninog tipa
E.8.2. unutar zone analize stanja, najvjerojatnije se i u tom slucaju radi o staniSnom tipu E.8.2. Kréenje Sumske vegetacije
u svrhu pripreme prostora za izgradnju planiranog zahvata ima dalekosezniji uinak na Sumska stani$ta u odnosu na
pasnjacka stanista te je neizbjeZan trajan gubitak dijela areala autohtone flore Suma (ukljuéujuci i nekih visokorizi€nih i
strogo zasticenih biljnih vrsta kao §to je zimski jednolist (Ophioglossum lusitanicum) i sl.). Uzme |i se u obzir
rasprostranjenost Sumskih stani$ta u zoni analize stanja, odnosno ¢injenica da Ce se izvodenjem zahvata izgubiti svega
0,06 % Sumskih stanita unutar zone analize stanja, moze se zakljuCiti da prepoznati utjecaj gubitka dijela areala biljnih
vrsta Sumskih stani$ta neée dovesti do znaCajno negativnog utjecaja na njihovo oduvanje. Buduci da se radi o
rekonstrukciji postojece prometnice moZe se zakljuciti da se fauna ve¢ udaljila od postojece prometnice kao izvora buke,
vibracija i svjetlosti te da je nastanila okolna stanista optimalnih Zivotnih uvjeta na kojima je stresni faktor mnogo manje
izraZzen. Medutim, za o¢ekivati je i da su se pojedine vrste faune ve¢ navikle na postojeéu prometnicu te da potencijalno
koriste podrucje uz istu stoga je moguce njihovo stradavanje tijekom izvodenja radova. Moguce je slu€ajno stradavanje
jedinki uslijed sudara sa strojevima gradevinske mehanizacije za vrijeme izgradnje planiranog zahvata. Ukoliko bi se
gradevinski radovi izvodili u toplijem dijelu godine najizrazeniji utjecaji stradavanja ogledali bi se u vidu smanjenja broja
jedinki zivotinjskih vrsta uni$tavanjem jaja (gmazovi i ptice) i stradavanja juvenilnih slabije pokretnih jedinki uslijed
nenamjernog unistavanja radom gradevinske mehanizacije i ljudske aktivnosti. Buduéi da vecina Zivotinjskih vrsta tijekom
toplijeg dijela godine podize mlade, radovima u hladnijem dijelu godine izbjegao bi se prepoznati utjecaj na vecinu vrsta
faune. Uzevsi sve navedeno u obzir kao i da se radi o rekonstrukciji postoje¢e prometnice, prepoznati utjecaji su
okarakterizirani kao srednjoro¢ni i umjereno negativni. Prometovanjem vozila dolazi do naruSavanja stabilnosti staniSta
emisijama onec¢iScujucih tvari u zrak i oneciséenih oborinskih voda u tlo. Na prometnim povrSinama moZe do¢i do curenja
goriva i maziva, kao i do troSenja automobilskih guma i kocnica &iji sastav ukljuéuje teSke metale. Svi ovi onecis¢ivaci se
zadrZavaju na prometnicama te prilikom oborina ispiranjem zavrSavaju u okolnom tlu ili procjedivanjem kroz tio u
podzemnim vodama. Ovakav oblik oneci$éenja bit ¢e trajan, ali nece generirati znacajno negativan utjecaj na ouvanost
prisutnih prirodnih i poluprirodnih stanista, s obzirom na postoje¢e prometovanje cestovnih vozila te uzevsi u obzir da je
najveci intenzitet oneciS¢enja uz samu trasu planiranog zahvata. Fragmentacija staniSta uzrokovana je prekidom
migracijskin puteva jedinki uslijed koristenja. Nemogucnost kretanja migracijskim koridorima dovodi do odvajanja
populacije, Sto moZe dovesti do gubitka genetske raznolikosti faune. Smanjenje genetske raznolikosti dovodi do
naruSavanja stabilnosti populacija u vidu smanjenja sposobnosti populacije da reagira na promjene u okoliSu. Kako se radi
o rekonstrukciji postojeCe prometnice koja, iako nije ogradena, ve¢ predstavlja odredenu fizi€ku barijeru (uglavnom zbog
uznemiravanja), na trasi buduce prometnice stanista su ve¢ fragmentirana pa su migracije faune na tom dijelu manje
vierojatne. Sto se ti¢e potencijalnih fragmentacija u vertikalnom smislu, niveleta rekonstruirane prometnice veéim je dijelom
identiCna niveleti trase postojeCe drZavne ceste, izuzev poteza duljih devijacija trase, koji u usporedbi s duljinom cijele
trase imaju mali udio. Cestovni promet emitira buku i vibracije razliite glasnoce, intenziteta, karakteristika i frekvencije
ovisno o gustoéi prometa, $to moze varirati ovisno o dobu dana, ali i vrsti prometa. Buka utjeCe na faunu u vidu
uznemiravanja, stvaranja stresa te izbjegavanja odredenog podrucja. Tijekom koriStenja planiranog zahvata doci ¢e do
promjene u koristenju dijelova postojece trase drzavne ceste koja Ce ostati izvan koridora drzavne ceste (planiranog
zahvata). Jedan dio postoje¢e prometnice ostaje u funkciji kao dio mreze paralelnih puteva uz drzavnu cestu s
omogucéenim pristupom okolnom zemljistu (cca 2000 m), na dijelovima postojece prometnice koji viSe nisu potrebni za
funkcionalnu organizaciju prometa i pristup okolnom zemlji$tu predvideno je uklanjanje postojece kolnicke konstrukcije do
razine posteljice nasipa / usjeka (cca 6400 m) koje Ce se hortikulturno urediti, dok ¢e dijelovi postojece prometnice koji
prolaze kroz naselja na lokacijama gdje je projektom predvidena izgradnja obilaznica ostati u svojoj funkciji unutar naselja
(cca 3150 m). Sukladno navedenom moZe se zakljuciti da bi na cca 6400 m postojece prometnice kroz hortikulturno
uredenje moglo do¢i do promjene stanidnog tipa iz izgradenog u stanidni tip koji je blizak prirodnom ili doprirodnom
stani$nom tipu.
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i umjereno degradiranim do oCuvanim elementima kulturnog krajobraza otoka Hvara. Divergente smjera koridora te
proSirenje krivina i samog koridora neizbjezno zahvaca vrijedne vegetacijske pojaseve smjestene uz postojecu prometnicu
koji sainjavaju trenutnu krajobraznu sliku i ambijent. Rekonstrukcijom tlocrtnih elemenata trase ceste sukladno vazecoj
zakonskoj i tehni¢koj regulativi oko 30 % rekonstruirane trase izlazi izvan postoje¢eg koridora prometnice (cca 11 550 m
postojece trase). Dok preostalih 70% odnosno 25,20 km prolazi koridorom postoje¢e prometnice. U to ulazi i vegetacija
smjestena na lokacijama planiranih pristupnih puteva te u okolici raskrizja koja Ce biti odstranjena radi preglednosti.
Navedeno se prvenstveno odnosi na dijelove trase s pojasevima ¢empresa i alepskog bora u km 35 + 300.00 — 34 +
600.00, u km 24 +600.00 — 24 + 100.00 , u km 18 + 700.00 — 18 + 600.00, u km 14 + 800.00, u km 12 + 400.00, u km 12
+ 000.00). Izmjena morfologije terena najviSe se oCekuje na prostoru jaruzenog krajobraza istoéne hvarske antiklinale
obraslog garigom i alepskim borom. Na segmentima u km 31 + 300.00 — 32 + 100.00, u km 32+400.00 — 32 + 700.00, u
km 33+000.00 - 33+400.00 zbog strmog terena i znacajnijih devijacija prometnice ofekuje se usijecanje i nasipavanje
terena kako bi se omogucile planirane izmjene prometnice. JuZni rub prometnice sadrZavat ¢e okvirno 102 pojedinaéna
nasipa Cije duljine ¢e varirati od cca 20 do 1105 m i 102 usjeka s duljinama od 30 do 745 m, dok ¢e sjeverni rub tvoriti 107
nasipa s duljinama od 20 do 740 m i 107 usjeka s duljinama od 20 do 650 m. Najranjivija podruéja po pitanju kulturnih
(antropogenih) karakteristika krajobraza odnosno podruéja s najveCim utjecajem planiranog zahvata na kulturne
karakteristike krajobraza su podruéja u neposrednoj blizini arheoloSke, etnoloske i memorijalne bastine te povijesnih
graditeljskih cjelina, sklopova i gradevina. U gotovo krajnjoj isto€noj tocci koridora planirana izmjena smjera prelazi preko
ruba arheoloskog podrucja. Lokalnu sliku i percepciju krajobraza uvelike definiraju antropogeni elementi poput suhozidne
gradnje (zidova, trimova, kuca, bunara, gomila) koja mjestimiéno prolazi neposredno uz postoje¢u prometnicu. Iz tog
razloga prilikom implementacije projekta planirane trase neizbjeZno je zadirati i u navedene elemente u potezima u km
16+500.00 i u km 13+300.00, u km 22 + 200.00, u km 20 +700.00 — 20+600.00, u km 24 + 600.00 do 24 + 100.00, i u km
25 + 100.00. Izmjenjuje se mjestimi¢no i pristup i dostupnost karakteristicnim poljoprivrednim povrSinama $to moze
uzrokovati daljnje napustanje. Najranjiviji dijelovi krajobraza na promjene u smislu vizualne izlozenosti zahvata i vizualno
doZivljajne komponente oznacuju planirani vijadukti i segmenti prostora unutar kojih ¢e se zna€ajnije izmijeniti percepcija
mijesta. Taj utjecaj ponajprije se odnosi na proces izgradnje i iskopavanja terena, odlaganja supstrata i Sirenja koridora
prilikom Cega impozantna mehanizacija i znacajne kromatski svijetlije linije iskopanog terena u krajobrazu mijenjaju
njegovu sliku. Odstranjivanjem tradicijskih objekata, suhozida, terasa maslinika i otone vegetacije ambijentalnost prostora
je izmijenjena te njen buduci izgled i interpolacija novih elemenata u kontekst prostora ovisi o pristupu sanacije lokaliteta
nakon izvodenja radova. Implementacija neizbjeznih usjeka i nasipa u prostorni kontekst zbog datosti i morfologije terena
izmjenjuje sliku krajobraza osobito na dijelovima znacajnije devijacije postoje¢eg prometnog koridora. Navedeno ¢ée biti
najizrazenije u prethodno navedenim predjelima planirane trase u kojma se nalazi najdinamicniji teren te su prisutne
najintenzivnijie divergente prometnice. Na planiranoj trasi nalazit ¢e se ukupno 23,51 km nasipa, te 12,46 km usjeka. Od
navedenog, najvisi nasipi biti ¢e visine iznad 5 m, a njihova ukupna duljina je 1,41 km. Navedeni visoki nasipi predstavijaju
tek malen udio ukupne duljine nasipa na planiranoj trasi, dok ¢e se visina nivelete novoplaniranog koridora koji divergira
tek neznatno razlikovati od one postojeceg koridora. Zatim postoji 2,22 km onih od 2-5 m visine, te 19,86 km onih niZih od
2 m. Visokih usjeka je nesto viSe, stoga ¢e 2,01 km usjeka na trasi biti visine iznad 5 m, 2,50 km visine od 2-5 m, te e
7,95 km usjeka biti nize od 2 m U lokalitetima na kojima segmenti planirane prometnice prolaze preko zaravnjenih
otvorenijih prostora kao $to je okolica planiranog PUO tipa ,D* uzdizanje prometnice na nasipe potencijalno stvara vizualnu
barijeru i dominantan linijski element, ne samo prilikom sagledavanja iz zraka vec¢ i prilikom duZih vizura iz odredenih
to¢aka poprec¢no na prometnicu. Utjecaj je procijenjen umjerenim zbog toga Sto ¢e se navedeni problemi pojavljivati tek
mjestimi¢no jer je na lokalitetu ve¢ oformljen prometni koridor. Izmjenom trase mijenja se sagledivost krajobraza.
Integriranjem planiranih devijacija mjestimi¢no se otvaraju nove vizure dok se pojedine postojee vizure gube. Uz to
izmicanjem koridora i stvaranjem novih antropogenih struktura koridor se osobito na dijelovima gdje postojeci luk zavoja
seze suprotno od linije sredita otoka potencijaino dodatno izlaZe vizurama s mora i okolnih to¢aka gledista. Ovaj utjecaj
je pozitivan pri uvlacenju postojecih zavoja blize sreditu otoka $to je slu€aj na segmentima u km 26 + 800.00, u km 17 +
000.00, u km 16 + 000.00, u km 14 + 900.00, u km 18 + 850.00 Cime se otvara dodatan prostora za sadnju autohtone
vegetacije i zakriva prometni koridor kao dominantan antropogeni element u krajobraznoj slici otoka.

Tijekom pripremnih radova uklanjanja Sumske vegetacije i tla, za potrebe rekonstrukcije planirane drzavne ceste i
pripadajucih elemenata, doci ¢e do trajnog gubitka Sumskih povrsina i njihova izdvajanja iz Sumskogospodarskog podrucja
u iznosu od 3,999 ha, u zoni izravnog zaposjedanja. Od navedenog iznosa, 1,785 ha (44,64 %) povrSine odnosi se na
Sume i Sumsko zemljiste u drzavnom vlasnistvu, a 2,214 ha (55,36 %) u privatnom vlasnistvu. U kontekstu uredajnih
razreda, najvecim dijelom doéi ¢e do gubitka uredajnog razreda makija s udjelom od 61,315 %, zatim sjemenjace alepskog
bora s udjelom od 27,882 % i neplodnog Sumskog zemljista s udjelom od 10,528 %, dok je garig zastupljen s udjelom od
0,275 %. S obzirom na to da se radi 0 manjem gubitku Suma visokog uzgojnog oblika u iznosu od 27,882 % (1,115 ha) te
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da se glavnina od 72,118 % (2,884 ha) uredajnih razreda u zoni izravnog zaposjedanja odnosi na degradirane Sume
(makija i garig) te neplodno Sumsko zemiljiste, utjecaji ne¢e biti znaCajni. Za potrebe izgradnje planiranog zahvata bit ¢e
potrebno iskrciti 83 m? zate€ene drvne mase u podrucju izravnog zaposjedania, u potpunosti na podrucju privatnih Suma,
dok drZzavne Sume na podrucju izravnog zaposjedanja pripadaju |. dobnom razredu za koji se drvna zaliha ne utvrduje.
Takoder, kréenjem Suma onemogucit e se potencijaini te¢ajni godisnji prirast Suma u iznosu od 3 m3, §to se u potpunosti
odnosi na prirast privatnih Suma. Trajnim gubitkom 3,999 ha Sumskih povrina doéi Ce i do smanjenja/uniStavanja
opcekorisnih funkcija Suma ukupne vrijednosti od 863 330,3 boda, od kojih se 640 790 bodova (74,223 %) odnosi na
drzavne Sume, a 222 540,3 boda (25,777 %) na privatne Sume. S obzirom na to da smanjenje op¢ekorisnih funkcija Suma
obuhvaca 0,09 % od ukupne vrijednosti opéekorisnih funkcija Suma gospodarske jedinice drzavnih Suma (GJ Plame) te
0,05 % privatnih Suma (GJ ZastraziS¢e - Suéuraj), ne oCekuju se znaCajni utjecaji smanjenja optekorisnih funkcija Suma.
Kréenjem Suma u zoni izravnog zaposjedanja doci ¢e do fragmentacije Sumskog stanista i stvaranja novih Sumskih rubova
duz onih dijelova trase planiranog zahvata koji zahvaéaju Sumske odsjeke. Poveéano prometovanje gradevinskih vozila,
rad strojeva i mehanizacije generirat ¢e emisije onecidcujucih tvari i prasine te moguce taloZenje istih na svim nadzemnim
dijelovima biljaka (sloj drveca, grmlja i prizemnog ra$ca) i time otezati proces fotosinteze zahvacenih biljaka, §to moze
uzrokovati njihovo oStecéenije ifili suSenje. Tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata, koristenjem teSke mehanizacije,
doti ¢e do ostecenja i presijecanja Sumskih cesta te oteZanog gospodarenja Sumama, odnosno oteZanog provodenja
propisanih aktivnosti programa gospodarenja. Sumske ceste koje se nalaze u zoni izravnog zaposjedanja su: 13 CS i 18
CS (GJ Plame) te 4 CS, 16 CS, 17 CS, 20 CS, 32 CS, 52 CS, 53 CS, 54 CS, 62 CS, 75 CS, 86 CS i 92 CS (GJ Zastrazisce
— Sucuraj). Pojaana erozija i kretanje masa u Sumama mogudéi su tijgkom izvodenja radova, posebno izvodenjem sustava
za prihvacanije i odvodnju oborinskih voda, tj. prilikom ispustanja oborinskih voda, naro€ito na Sumskim povr§inama vecih
nagiba (iznad 12°). S obzirom na to da je veci dio trase planiranog zahvata koji zahvaca Sumske povrSine smjeSten na
nagibe manje od 12° ne ofekuju se znacajni utjecaji. Ipak, dio trase planiranog zahvata od stacionaze 30+500,00 do km
33+640,00 zahvaéa Sumske povrsine na nagibu iznad 12°. Sume i Sumsko zemljiste u zoni izravnog zaposjedanja
svrstane su u |. i Il. kategoriju opasnosti od poZara, Sto predstavlja vrlo veliku i veliku opasnost za nastanak i Sirenje
Sumskih poZara.

Tijekom pripremnih radova uklanjanja vegetacije i tla, za potrebe izgradnje planirane prometnice i pripadajucih elemenata,
doéi ¢ée do trajnog gubitka povrSina na kojima divljaé ima prirodne uvjete za obitavanje, prehranu i napajanje,
razmnozavanije i sklanjanje te koje sluze za lov divljaci i ostale lovnogospodarske aktivnosti (lovne povrsine) u iznosu od
14,99 ha, u zoni izravnog zaposjedanja. S obzirom na to da gubitak lovnih povrSina iznosi svega 0,05 % od ukupne
povrsine lovista XVII/144 Hvar te da se radi o rekonstrukciji postojece prometnice, ne o€ekuju se zna€ajni utjecaji gubitka
lovnih povrsina. lako se radi o rekonstrukciji postoje¢e prometnice na kojoj je ve¢ prisutan utjecaj buke, vibracija i
svjetlosnog onecis¢enja, prisutnos¢u ljudi (radnika) te tijekom rada mehanizacije i strojeva doci ée do intenzifikacije buke,
vibracija i svjetlosnog onecis¢enja, Sto ¢e uznemiriti potencijalno prisutne jedinke divljaci. lzvodenjem gradevinskih radova
moze dodi i do unistavanja i oSteCivanja lovnogospodarskih i lovnotehnickih objekata. Tijekom izvodenja gradevinskih
radova moze do¢i do nemoguénosti provodenja ili oteZanog provodenja propisanih aktivnosti lovnogospodarske osnove
te utjecaja na sigurnost provodenija lova, $to se odraZava i na lovni turizam. Buduéi da se radi o rekonstrukciji postojece
prometnice koja nije ogradena, ali ve¢ predstavlja odredenu fiziCku barijeru (uglavnom zbog uznemiravanja), na trasi
buduce prometnice stanita su ve¢ fragmentirana pa su migracije divljaci na tom dijelu manje vjerojatne, posebno krupne
divljaci. lako ¢e izgradnjom buduce prometnice doCi do intenziviranja prometa, intenzitet utjecaja fragmentacije na trasi
buduce prometnice Ce biti ublazen propisanim mjerama zastite, odnosno projektiranjem i prilagodavanjem svih tehnickih
objekata na trasi planirane prometnice kako bi se omogucio siguran prolaz divljaCi i smanjio uinak fragmentacije.
Zahvatom je previdena izgradnja dva vijadukta (u stacionazi km cca 17+000 i u stacionazi km cca 32+530), svaki duljine
cca 50 m, koji ¢e takoder omoguciti prolaz za divlja¢ stoga je utjecaj fragmentacije na divlja¢ ocijenjen kao trajan i umjeren.
Valja naglasiti kako krupne vrste divljaci koje obitavaju u predmetnom lovistu (svinja divlja (Sus scrofa L.), srna obi¢na
(Capreolus capreolus L.), muflon (Ovis aries musimon Pall.)), a koje su obi¢no osjetljivije na utjecaj fragmentacije
cestovnim koridorima u odnosu na sitnu divljac, nisu lovnogospodarskom osnovom odredene niti kao glavne vrste divljaci
niti kao gospodarske znacajne vrste, predstavlja dodatan razlog zbog &ega se ne ofekuju znadajni utjecaji. Kako ¢ée
rekonstrukcijom postojece prometnice doci do intenziviranja prometa povecat ¢e se utjecaj buke, vibracija i svjetiosnog
oneciséenja zbog prometovanja cestovnih vozila kao i opasnost od stradavanja, odnosno kolizija divljaci i cestovnih vozila.
S obzirom na to da se divlja¢ naviknula na prisutnost prometovanja cestovnih vozila te na propisane mjere zastite, ne
o&ekuju se znacajni utjecaji uznemiravanja i stradavanja prisutne divijaci.Sto se tide dostupnosti vode za divijag, oéekuje
se daljnja moguénost napajanja divljaci s okolnih povr$ina. Najblize vodno tijelo povrSinske vode na kojem se divlja€ napaja
udaljeno je 8 km od planiranog zahvata te se na isto ne o¢ekuju utjecaji planiranog zahvata. Nadalje, u predmetnom lovistu
utvrdeno je 56 pajilista koja ¢e i dalje biti dostupna divljaéi kao i dosada jer prometnica nije novi element u prostoru ve¢ se
radi o rekonstrukciji prometnice.
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U fazi pripreme i izgradnje planirane prometnice oekuje se povecéanje potreba za radnom snagom. Navedeno se najvise
odnosi na zanimanja u gradevinarstvu, transportu te poslovima rukovodenja i upravljanja projektom te je za oCekivati
primarno angazman lokalnog stanovnitva. Zbog potrebe primarne radne snage moZe doci i do zapo$ljavanja u popratnim
djelatnostima kao Sto su usluge smjestaja (prenocista za radnike), trgovine i ugostiteljstva. Ovaj utjecaj pozitivno Ce se
odraziti na stanovni$tvo, a njegovo vremensko trajanje odnosi se na period trajanja faze pripreme i izgradnje. Tijekom
radova na izgradnji ceste poremetit Ce se svakodnevni Zivot lokalnog stanovniStva zbog kretanja vozila i strojeva zonom
zahvata. Moguce je otezano prometovanije postoje¢im prometnicama u vidu privremenih zastoja ifili preusmjerenja u zoni
zahvata uspostavom gradilidta, jer se na viSe lokacija planirana prometnica spaja na postojece prometnice ili ih presijeca.
Buduci da lokalne i nerazvrstane ceste u pravilu nisu osposobljene za teretni promet, moguce je ostecenje kolnika ifili
nano$enje ostataka gradevinskog materijala na isti zbog &ega je ovaj utjecaj procijenjen kao umjereno negativan. Takoder,
tijekom gradevinskih radova doéi ¢e do povecanja emisije buke kao posljedice kretanja mehanizacije, rada teSkih
gradevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradilista. U vrijeme gradnje najve¢a buka bit ¢e tijgkom
dana prilikom rada strojeva na gradili$tu te prilikom utovara i odvozenja/dovozenja materijala potrebnih za gradevinske
zahvate. Utjecaj buke u fazi izgradnje je kratkoro€an i najéeScée ogranicen na nekoliko mjeseci. Razinu povecanja buke u
fazi izgradnje je teSko predvidjeti jer ovisi o primijenjenoj tehnologiji, no za o€ekivati je umjereno negativan utjecaj na
kvalitetu Zivota ljudi koji Zive u trasi najblizim stambenim objektima, unutar ograniéenog podrucja utjecaja (200 m). Rije¢
je o dijelovima sliedeéih naselja: Sucuraj, Bogomolje, Gdinj, Zastrazis¢e i Poljica. Tijekom radova na izgradniji ceste
oCekuje se povecana koncentracija prasine i onecid¢ujucih tvari u zraku kao produkta samih gradevinskih radova, ali i
gradevinske mehanizacije koja izgaranjem foilnih goriva emitira onecis¢ujuce tvari. Do povecanja koliCine praSine i
onedidéujucih tvari doéi Ce i tijekom transporta materijala i strojeva do lokacije trase planirane prometnice. IzloZenost ljudi
onediSéenju zraka moze znatno utjecati na zdravstveno stanje, a posebno su podloZne starije osobe, djeca te oni s
kroni¢nim kardiovaskularnim i respiratornim bolestima. lzgradnja planirane prometnice utjecat ¢e na kvalitetnije odvijanje
prometa na regionalnom podrucju, odnosno doprinijet ¢e boljoj regionalnoj prometnoj povezanosti. Doéi ée do povecanja
prometne usluge i sigurnosti putnika budu¢i da ¢e nova prometna infrastruktura biti pouzdanija alternativa postojeco;.
Rasteretiti ¢e se postojece prometnice Sto e pozitivno utjecati na pobolj$anja Zivotnih i radnih uvjeta stanovnika u
naseljima uz drZzavnu cestu. Takoder, do¢i ¢e do smanjenja guzvi na postoje¢oj prometnici. Boliom prometnom
povezanosti otoka Hvara s ostatkom SDZ otvara nove poslovne prilike te potencijalni gospodarski razvoj. Osiguravanje
izvora dohotka dovodi do pobolj$anja kvalitete Zivota stanovnisStva kroz poveéanje kupovne moci, s Eime raste osobni, ali
i ukupni zivotni standard. Rast Zivotnog standarda potencijalno moze ublaziti trenutne negativne demografske trendove
koji su prisutni u zoni analize stanja.

Kulturna bastina i arheolo$ka nalazista evidentirana prilikom terenske prospekcije, te pregledom literature (49 kulturnih
dobara) vecinom se nalaze se podruéju izvan izravnog zaposjedanja trase planiranog zahvata, te u ograni¢enom podrucju
utjecaja. Objekti i lokaliteti koji su na trasi ili u neposrednoj blizini planiranog zahvata izlozeni su moguéim negativnim
utjecajima fizikog oStecenja, ¢ime dolazi do moguceg oStecenja objekta i nalazidta ili do promjene prostornih obiljezja
oko kulturnih dobara i arheolo3kih lokaliteta. Prilikom gradnje planiranog zahvata mogu¢ je pronalazak novih arheoloskih
nalaza posebice na dijelovima trase izravnavanja zavoja, tj. probijanja nove trase ceste, ¢ime ¢e se unaprijediti stanje u
pogledu evidentiranja novootkrivenih nalaza, te provodenje mjera zastite istih $to ¢e obogatiti kulturno naslijede te, s
ostalim ve¢ evidentiranim i zasti¢enim kulturnim dobrima, doprinijeti kulturnoj vrijednosti podru¢ja. Neprovodenje mjera
zastite arheolo$ke bastine moze dovesti do unidtenja arheolo$kih nalaziSta. Unutar zone zahvata i ograni¢enog podrucja
utjecaja doéi ¢e do neposrednog utjecaja planiranog zahvata na sveukupno 49 kulturnih dobara: 6 kulturno-povijesnih
cjelina naselja, 2 javna zgrada, 16 sakralnih objekta, 14 objekta urbane opreme naselja i trima, 4 objekt memorijalne
bastine i 7 arheolo$kih nalazista. Gradevinskim radovima CiS¢enja terena, iskopa odnosno vibracijama, podrhtavanjem te
ispusnim plinovima koje generira gradevinska mehanizacija moze doci do fizickih promjena i/ili promjene prostornih
obilieZja navedenih objekata graditeljske bastine i arheoloSkih lokaliteta. Unutar izravno i ograni¢enog podrucja utjecaja
(do 10 m) do¢i ¢e do neposrednog utjecaja planiranog zahvata na sveukupno 23 kulturnih dobara: 6 kulturno-povijesnih
cjelina naselja, 1 javna zgrada, 8 sakralnih objekta, 6 objekata urbane opreme naselja i trima, 2 objekta memorijalne
bastine. Gradevinskim radovima CiS¢enja terena, iskopa, manevriranja, odnosno vibracijama, podrhtavanjem te ispusnim
plinovima koje generira gradevinska mehanizacija moZe do¢i do oStecenja, fiziCkih promjena ifili promjene prostornih
obilieZja navedenih objekata graditeljske bastine i arheolo$kih lokaliteta u slu€aju da se radovi ne budu provodili prema
uputama i suglasnosti nadleznog Konzervatorskog odjela. Navedeni objekti podlozni su negativnim utjecajima promjene
prostornog i vizualnog integriteta naruSavanjem neposrednog okolisa s kojim je kulturno dobro povezano te s kojim €ini
cielinu.

Pojedinacni ucinci nekog zahvata ne moraju biti zna¢ajni sami po sebi, ali u interakciji s razli¢itim utjecajima drugih
planiranih i postoje¢ih aktivnosti na nekom podrudju, ti uéinci mogu postati znacajni. Postoje pragovi u kojima dodatno
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naruSavanje moze dovesti do znacajnog pogorsanja prirodnih resursa il ekosustava. Kumulativni i sinergijski u¢inci postaju
vidljivi kada su takvi pragovi u riziku od prekoracenja. Kumulativni utjecaji ublazuju se propisanim mjerama zastite okolisa
i predloZenim programom pracenja stanja okolida u okviru predmetnog postupka PUO.

Kako bi se potaknuo prelazak na ekolo3ki prihvatljiva ulaganja, EU uvela je pravila kojima se definira $to su to zelene ili
odrZive aktivnosti. U okviru ,Uredbe o taksonomiji“ (Uredba (EU) 2020/852) utvrdeno je Sest okolisnih cilieva na temelju
kojih se odreduje je li odredena gospodarska djelatnost okoliSno odrziva, a da bi se smatrala okolino odrzivom mora
znacajno pridonositi barem jednom okoliSnom cilju, a da pritom ne nanosi znatnu Stetu nijednom drugom okoliSnom cilju.
Studijom je analizirano stanje okoliSa te su sagledani moguéi utjecaji koje bi planirani zahvat mogao imati na sastavnice
okolisa. Temeljem provedene procjene utjecaja na okoli§, kao i u skladu s projektnom dokumentacijom, previdene su
mijere zastite i postupci kod gradnje te koriStenje planiranog zahvata na nacin da se moguci utjecaji na okoli§ svedu na
najmanju mogucéu mjeru. Radovi na izvedbi planiranog zahvata koji Ce se izvesti sukladno pravilima struke i uz pridrzavanje
posebnih uvjeta gradenja u konaénici nece izazvati bitnu Stetu na sastavnice okoliSa te se na temelju provedene analize
prema Tehnickim smjernicama o primjeni nacela nenano$enja bitne Stete u okviru Uredbe o Mehanizmu za oporavak i
otpornost procjenjuje da je planirani zahvat uskladen s nacelom ,nenano$enja bitne Stete”. Kako se navodi u dokumentu
Europske investicijske banke EIB Group Climate Bank Roadmap 2021-2025 vezano za ulaganja u sektoru prometa,
podrzavaju se oni infrastrukturni projekti kojima je cilj, izmedu ostalog, pove¢anje cestovne sigurnosti i rekonstrukcija
cestovne infrastrukture. S obzirom na to da je jedan od ciljeva planiranog zahvata osiguranje bolje cestovne sigurnosti i
kvalitetnije povezanosti na otoku Hvaru ¢ime se potice ujednaéen razvoj otoka, te da Studijom nisu ustanovljeni zna¢ajno
negativni utjecaji na okoli$, planirani zahvat je na popisu projekata podrzanih za financiranje od strane EIB-a.

Nekontrolirani dogadaiji javljaju se kao posljedica prirodnih sila ili ljudskog faktora, a zajedni¢ko im je ugrozavanije ljudskih
Zivota i Zivotinjskog svijeta te okolida. Poglavlje analizira moguénost nekontroliranih dogadaja na prometnici (poZar i
onedidéenja, kolizije s pticama te prirodne opasnosti (olujno ili orkansko nevriieme)) temeliem pretpostavljenih aktivnosti
koje Ce se odvijati tijekom faze pripreme i izgradnje te koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata. Prilikom analize
izdvojene su glavne karakteristike nekontroliranih dogadaja vezane uz izgradnju i koristenje planiranog zahvata, utvrdeni
moguci utjecajifrizici vezani na okoli$ te je naveden nacin postupanja u slu¢aju nastupanja nekontroliranog dogadaja.

7.4 Prijedlog mjera zastite okoliSa i programa pracenja stanja okolisa
7.4.1 Prijedlog mjera zastite okolisa

7.4.1.1 Opce mjere zastite okoliSa

Prijedlog mjera zastite

1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ce biti prikazan nacin na koji su u Glavni projekt ugradene
mjere zastite okoliSa i program pracenja stanja okoliSa. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovarajuéih struénih poslova zastite okoliSa i zastite prirode u suradnji s projektantom

2. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim ¢e se,
osim privremene regulacije prometa, toéno definirati tocke privoza na postoje¢i prometni sustav i osigurati sve kolizijske
tocke

3. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (priviemeno skladistenje gradevinskog i otpadnog materijala, mjesta za
parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakali$ta goriva) planirati unutar koridora drzavne ceste. Za te
potrebe koristiti ve¢ degradirane povrsine

4. Sve povrSine pod privremenim utjecajem gradilidta dovesti do stanja bliskog prvobitnom, odnosno sanirati autohtonim
biljnim vrstama

7.4.1.2 Mijere zastite tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata

Opée mjere
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Opis utjecaja

Mijera zastite

Povecanje prometovanja gradevinske mehanizacije
tijekom izgradnje

U vidu povecanja sigurnosti prometa obavezno je pranje kotaca na
gradevinskim vozilima prije izlaska istih na prometnice kako bi se
uklonila moguénost donoSenja blata na prometnicu

Optereéenja okoliSa

Otpad i otpadne vode

Opis utjecaja

Mijera zastite

Nastanak otpada tijekom pripreme i izgradnje
planiranog zahvata

Osigurati odgovarajuce prostore propisno uredene za odvojeno
skladiStenje otpada nastalog tiiekom gradnje.

Materijal od iskopa koji ¢e biti upotrijeblien za gradenje predmetne
prometnice privremeno skladistiti na lokaciji gradiliSta koju ce odrediti
izvodac radova, a u skladu s organizacijom gradilista i jedinicom
lokalne samouprave. U slucaju da tijiekom izvodenja radova nastane
viSak iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno
tiielo, rudarsku inspekciju, jedinicu  podrucne (regionalne)
samouprave i jedinicu lokalne samouprave.

Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje bilinog materijala,
stiienske mase, ostalog zemljanog materijala i dopremljenog
gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim svojstvima tla na
kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Buka

Opis utjecaja

Miera ublazavanja utjecaja

Povecanie razine buke kao posljedica rada motora s
unutarnjim izgaranjem

10.

11.

Parkiranje i manipuliranje teskom gradevinskom mehanizacijom
izvoditi na podruéjima $to udaljenijim od potencijalno ugroZenih
stambenih objekata.

Bucne radove organizirati i obavijati tijekom dnevnog razdoblja, a
samo u izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom
nodi.

Iskljucivati motore zaustavijenih vozila i sve uredaje i mehanizaciju
koji su u fazi mirovanja.

Sastavnice i CGimbenici u okoliSu

Prilagodba na klimatske promjene

Opis utjecaja

Mijera zastite

Povecanje ranjivosti prometne infrastrukture i okolisa
uslijed promjene klimatskih uvjeta kao posljedica
klimatskih promjena

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir ocekivano
povecanje temperature u buducnosti kako bi se izbjeglo ubrzano
o$tecivanje (troSenje) asfaltnih slojeva prometnice.

Oborinsku odvodnju dimenzionirati za situaciju ekstremnih kolicina
oborina.

Propuste i kanale planirati na naCin da se sprijeci erozija prometnice i
okolnog terena.

Propuste i kanale planirati na nacin da se sprijeci pojava klizista i
odrona tla.

Osigurati prijelaze preko kanala i nasipa kako ne bi do$lo do erozije i
pojave kretanja masa te na njima provoditi pracenje stanja erozife.
Koristiti gradevinske materijale otporne na vatru gdje je to moguce.
Definirati tehniCka rjeSenja sustava zaStite od poZara u daljnjim
fazama razvoja projekta.

Geoloske znacajke i georaznolikost
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Opis utjecaja

Mijera zastite

. . oo |19 U slucaju  otkrica  speleoloSkog objekta  prilikom izvodenja
Potencijalno otkrivanje, fizicka Steta, prekid prirodnih e . o A
<1 . . S gradevinskih radova potrebno je prekinuti radove na lokaciji otkrica i
kr8kih procesa te naruSavanje karakteristika . . L . o
L 0 otkricu bez odgadanja obavijestiti nadlezno ministrarstvo za
speleoloskih objekata o e AP
podrucje zaStite prirode i okolisa.
Tlo i poljoprivredno zemljiste
Opis utjecaja Mjera zastite
20. Za pristup gradevinskom pojasu koristiti postojecu cestovnu mrezu i
poljske puteve kako bi se izbjeglo devastiranje okolnog tla druge
Naru$avanje povoljnih vodozraénih odnosa namjene.
zemljanim radovima 21.  Sve povrsine izloZene privremenim utjecajima izgradnje (povrSine za
manipuliranje mehanizacijom) dovesti nakon zavrsetka radova u
prvobitno stanje ili Sto bliZze istom.

22. QOsigurati stabilizaciju i za$titu pokosa usjeka od erozije/nestabilnosti
tla (posebice na dijelovima stacionaza od km 28+900,00 do km
29+500,00 te km 30+500,00 do km 33+640,00) primjenom

Povecanje rizika od erozije odgovarajucih tehnologija i postivajuci morfologiju okolnog terena te
autenticnost elemenata prirodnog krajobraza.

23.  Osigurati nesmetan prolazak oborinske vode s jedne strane ceste na
drugu pomocu odgovarajucih propusta.

Prenamjena P2 zemljéta 24. Qs/ucaju potrebg organizacie gradlll:sta na ppljoprlvrednom zemljistu,

izbjegavati zemlji$ta P2 bonitetne vrijednosti.
. . . . . 25. Ocuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije gradilista i

NaruSavanje plodnosti orani¢nog sloja tla . 2 )

krajobraznog uredenja pojasa uz prometnicu.

. L 26. Suziti radni pojas u dijelu zahvacanja trajnih plantaznih nasada
Prenamjena trajnih nasada I
maslinika i vinograda .
Vode
Opis utjecaja Mjera zastite

27. Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavijati iskljuCivo iz
cisterni pod stru¢nim vodstvom i na za$ti¢enim, vodonepropusnim i
za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni
sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

N . . . 28. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati i urediti tako
Onecis¢enje podzemnih voda te naruSavanje . . L
. . . da je podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko
kakvoCe vode za ljudsku potrodnju unutar Ill. zone h .
sanitarne zastite izvorista separatora ulja i masti.

29. Na dionicama prolaska kroz Ill. zonu sanitarne zastite izvorista (od
stacionaze km 0+310,00 do km 4+145,00 te km 6+500,00 do km
10+050,00) predvidjeti kontrolirani sustav odvodnje s proci§¢avanjem
putem separatora masti i ulja, prije ispustanja u obliznje jarke i kanale
ili upojne zdence

Zrak
Opis utjecaja Mjera zastite

30. Rasuti gradevinski materijal viaZiti ili prekrivati, pogotovo za vjetrovitih
dana.

Povecéanje koncentracije oneciS¢ujucih tvari (ispudni | 31. Redovito odrzavati gradevinsku mehanizaciju, strojeve i vozila u
plinovi i praSina) u zraku skladu s provedbenim propisima.

32. Gasiti motore zaustavljenih vozila i sve nepotrebne uredaje i
mehanizaciju.

Bioraznolikost
Opis utjecaja Mjera zastite
Promjena staniSnih uvjeta uzrokovana 33. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg oStecenja

zapra$ivanjem, pove¢anom koncentracijom
oneciScujucih tvari i privremeno naruSavanje stanista
unutar manevarskog prostora mehanizacije

autohtone vegetacije, . za pristup gradiliStu planirati koristenje
postojeCe mreZe putova, a kao glavni pristupni put koristiti frasu
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Opis utjecaja

Mijera zastite

zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju
samo kada je nuZno.

Pojava invazivnih biljnih vrsta na degradiranim
stanistima

34.

U slucaju pojave invazivnih alohtonih biljnih vrsta u podrucju radnog
pojasa provoditi njihovo uklanjanje, a navednu mjeru je potrebno
provoditi do uspostave autohtone vegetacije po zavrsetku izgradnje.

Gubitak dijela areala Zivotinjskih vrsta,
uznemiravanje jedinki uzrokovano bukom,
vibracijama i l[judskom prisutno3cu

35.
36.
37.

Planirati radove uklanjanja vegetacije izmedu 1. rujna i 1. oZujka
Radove izgradnje obavijati danju to je viSe moguce.

U slucaju potrebe osvjetljavanja gradiliSta koristiti svjetleca tijela sa
snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu koja emitiraju svjetlost valnih
duljina vecih od 500 nm te rasvjetu postaviti unutar obuhvata
potrebnog za funkcionalno koristenje gradilista, a posebno na lokaciji
PUO - tip B u km cca 30+560.

Odjeljivanje populacija uzrokovano fragmentacijom
pogodnih stanista

38.

Na lokacijama gdje tehnicke mogucnosti dopu$taju propuste kroz
cestu planirati tako da ujedno sluze i kao prijelazi za male Zivotinje.
Propuste izvesti s usmjerivacima za vodozemce i gmazove (sukladno
smjernicama navedenima u dokumentu ,Strune smjernice -
prometna infrastruktura, Rezultat 2: Struéne smjernice za izabrane
tipove zahvata s ciliem unaprjedenja kvalitete OPEM, narocito za
infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate” ili u skladu s novim
saznanjima).

Stradavanije vrsta

39.

U slu¢aju postavijanja prozirnih bukobrana, oznaciti ih naljepnicama
silueta ptica ili gustom mreZom crnih, horizontalnih pruga medusobno
odvojenih 5 -10 cm da bi se umanjila vjerojatnost kolizije ptica s
bukobranima. Prozirne bukobrane ne postavijati na lokacijama u
blizini drveda.

Sume i Sumarstvo

Opis utjecaja

Mijera zastite

Gubitak Sumskih povrsina, drvne zalihe, godisnjeg
te€ajnog prirasta, te opéekorisnih funkcija Suma

40.

41.

42.

43.

44.

45.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznim Sumarskim sluzbama zbog
definiranja prilaznih puteva gradilistu i koristenja postojece i planirane
Sumske infrastrukture, s ciliem racionalnog koristenja prostora te
osiguravanja neometanog gospodarenja Sumama.

Tijekom pripreme i izvodenja radova uspostaviti kontinuiranu suradnju
s nadlezno Sumarskom sluzbom.

Maksimalno koristiti postojece Sumske prometnice, prosjeke i viake,
a izbjegavati izgradnju prilaznih putova gradiliStu na obraslom
Sumskom zemljistu.

Na Sumama i Sumskom zemljiStu ne uspostavijati asfaltne baze,
nalazi$ta materijala, te lokacije za privremeno odlaganje humusnog
sloja tla, stienske mase, ostalog zemljanog materijala i dopremljenog
gradevinskog materijala.

Kréenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje planiranog
zahvata i sjeCama propisanim Sumskogospodarskim planovima.
Odmah nakon obavijenog kréenja Suma izvesti posjecenu drvnu
masu te uspostaviti i odrzavati Sumski red.

Smanjenje vitalnosti Sumskih sastojina stvaranjem
novih Sumskih rubova kréenjem Suma

46.

47.

U dijelovima svih prokréenih Sumskih odsjeka zaétititi novonastali
Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta drveca i grmlja navedenih u
programu gospodarenja za predmetni odsjek.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznim Sumarskim sluzbama s ciljem
zaétite Suma od Sumskih Stetnika.

OteZano gospodarenje Sumama presijecanjem i
ostecivanjem Sumskih cesta

48.

Nakon izvodenja gradevinskih radova koriStene Sumske ceste vratiti
u stanje blisko prvobitnom.
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Opis utjecaja

Mijera zastite

Opasnost od Sumskog pozara

49.

50.

51.

Tijekom izvodenja radova obratiti pozornost prilikom koriStenja
materijala koji su lakozapaljivi i alata koji bi mogli izazvati iskrenje, a
posebno gdje je utvrdena velika opasnost od poZara, kako bi se
izbjegao nastanak Sumskog poZara.

Tijekom izvodenja radova aktivno suradivati s nadleZnom Sumarskom
sluzbom vezano za provedbu zaStite Suma od poZara.

Tijekom pripreme i izvodenja radova osigurati cisternu s vodom na
gradilistu

Potencijalna opasnost od pojaCane erozije Sumskog
tla i kretanja masa

52.

53.

54.

55.

56.
57.

Provesti kategorizaciju padina koje se nalaze na Sumama i Sumskom
zemljistu nagiba iznad 12° (s naglaskom na dio dionice trase od
stacionaZe km 30+500,00 do km 33+640,00), s obzirom na stabilnost
te za sve padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno
nestabilne i nestabilne provesti odgovarajuce geotehnicke istrazne
radove.

Odvodnju oborinskih voda izvesti na nacin da ista ne dospijeva na
padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno
nestabilne i nestabilne.

Urediti rubne dijelove gradiliSta kako bi se sprijecilo izvaljivanje
stabala na novonastalim Sumskim rubovima i klizanje terena.
Stabilizirati terene bujicnih tokova gradonima, kamenom i terasama
koriste¢i adekvatne vrste drveca i grmlja navedenih u programu
gospodarenja za predmetni odsjek.

Izbjegavati stabilizaciju terena mlaznim betonom.

Preferirati rasprseni sustav odvodnje brdskih i oborinskih voda s
prometnice u okolni teren, s naglaskom na stacionaze km 30+500,00
do km 33+640,00)

Divlja¢ i lovstvo

Opis utjecaja

Mijera zastite

Gubitak i fragmentacija lovnoproduktivnih povrsina

Uznemiravanje divljaCi

Stradavanje divijai

58.

59.
60.

61.

Prilikom projektiranja maksimalno iskoristiti, prilagoditi i urediti sve
tehnicke objekte (vijadukti, propusti za oborinske i druge vode i sl.) na
trasi planirane prometnice, a posebno vijadukt u stacionaZi km cca
17+000 i vijadukt u stacionaZi km cca 32+530, kako bi se omogucio
siguran prolaz divijaci i smanjio ucinak fragmentacije, u skladu sa
Struénim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u
Skladu s novim saznanjima.

Obavijestiti lovooviastenika o vremenu pocetka izvodenja radova.
Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovooviastenikom predmetnog
lovista zbog usmjeravanja divijali zateCene na trasi drZavne ceste
prema stanistima u kojima ¢e imati osiguran mir te radi definiranja
adekvatnih lokacija za mjesta postavijanja privremenih znakova
opasnosti od divijaci na trasi drzavne ceste.

Svako stradavanje divijaCi nastalo tijiekom izvodenja radova prijaviti
nadleZnom lovoovia$teniku.

UniStavanje lovnogospodarskih i lovnotehni¢kih
objekata

62.

U suradnji s lovoovia$tenikom izmjestiti sve lovnogospodarske i
lovnotehnicke objekte (hranilista, pojilista i eke) s trase planiranog
zahvata na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

OteZano provodenije ili nemoguénost provodenja lova
te utjecaj na sigurnost provodenja lova

63.

Uspostaviti suradnju s lovooviastenikom vezano za vrijeme odvijanja
lova radi sigurnosnih razloga.

Krajobrazne karakteristike

Opis utjecaja

Mijera zastite

Izmjena i gubitak ¢&imbenika krajobraza, Cime se
naru$ava identitet, estetska vrijednost, raznolikost i
prepoznavljivost krajobraznih podruéja

64.

U dokumentaciju glavnog projekta integrirati elaborat krajobraznog
uredenja planirane prometnice temeljen na datostima zahvata analize
krajobraznih elemenata, te kontekstualnih parametara datog prostora.
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Opis utjecaja

Mijera zastite

65. Materijal nastao iskapanjem terena za smjeStaj novih dijelova
prometnice u sanaciji iskoristiti za planirane porozne pojaseve uz
prometnicu (nasipe, usjeke, bankine, berme). Prethodno odrediti
lokaciju privremenog deponiranja vrijednog supstrata. U procesu
provedbe ove mjere prilikom sanacijei adaptacije koristiti autohtoni
biljni i zemljani materijal nastao tijekom zemljanih radova

66. Za priviemen deponij humusnog sloja i gradevinskog otpada,
materijala za gradnju, privremeni sanitarni ¢vor, lokacije za pretakanje
goriva i popravijanje strojeva odabrati primjereno u odnosu na
krajobraz na ve¢ degradiranim podrucjima.

67. Izbjegavati koristenje agresivnih oblika uévrséivanja nagiba(betonski
podzidi, torkretiranje). Za stabilizaciju koristiti autohtone vrste
vegetacije (fravne smjese, nisko grmlje, penjacice i gradevinske
elemente koji se uklapaju u kontekst krajobraza (suhozidna gradnja)

68. Prilikom izvedbe radova izbjegavati naruSavanje suhozidne gradnje
izvan pojasa samog cestovnog koridora. Ukoliko se prilikom gradnje
oSteti suhozidna gradnja na lokacijama gdje ne prolazi planirana
prometnica, iste je potrebno sanirati, dok je u izgradnji elemenata
prometnice poput manjih podzida potrebno koristiti autohtoni
materijal, odnosno kamen iz odstranjenih suhozida.

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Opis utjecaja

Mijera zastite

NaruSavanje kvalitete zivota lokalnog stanovnistva
povecanjem koncentracije praSine u zraku i
oneciséujucih tvari kao posljedica rada motora s
unutarnjim izgaranjem

69. Manipulativne povrSine i transportne putove koji nisu asfaltirani u
blizini stambenih objekata za vrijeme su$nih dana (u slucaju jaceg
praSenja), odgovarajuce viaZiti.

Naru$avanje kvalitete Zivota lokalnog stanovnistva
ometanjem svakodnevnih radnii

Ostecenje lokalnih i nerazvrstanih cesta

70. Pravovremeno informirati  zainteresiranu javnost o izgradnji
planiranog zahvata.

71. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu
zamjenskih putova kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela
kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup prije izgradnje planiranog
zahvata.

72.  Svi prijelazi poljskih i Sumskih putova preko trase planiranog zahvata
moraju biti denivelirani, a direktan pristup s parcela na trasu mora biti
onemogucen.

73. Nakon izvodenja gradevinskih radova koriStene lokalne i
nerazvrstane ceste vratiti u prvobitno stanje.

Kulturno-povijesna bastina

Mjera zastite

Opis utjecaja
74.
75.
76.
Moguce fizi€ko oSteCenje poznatih, 77.
novootkrivenih i neotkrivenih arheolokih
nalazista
78.
79.

Ishoditi posebne uvjete gradnje i suglasnost na projektnu dokumentaciju
nadleznog Konzervatorskog odjela.

Ocuvati i dokumentirati svu kulturnu bastinu u postojecim gabaritima koja
se nalazi u zoni izravnog utjecaja.

Radove uz kulturna dobra koja se nalaze uz prometnicu DC116 provesti uz
posebnu paZnju kako se ne bi oStetila ili unistila.

Za sve buduce zahvate koji bi mogli utjecati na zaSticenu i evidentiranu
kulturnu bastinu, nadlezni Konzervatorski odjel propisat ¢e odgovarajuce
mjere zaStite.

Za bilo kakve zahvate na zasticenoj ili evidentiranoj kulturnoj bastini kao i u
njezinom neposrednom okolisu, ishoditi struéno misljenje, posebne uvjete
odnosno suglasnost nadleznog Konzervatorskog odjela u Splitu.

Za arheolo$ku bastinu: na trasi rekonstrukcije DC116, posebice na
dijelovima gdje se ravnaju zavoji, t. probija se nova trasa kroz do sada
neistraZeno podrucje (posebice na stacionazama 1+00 do 1+200; 2+900
3+300, 3+550 4+500, 7+350 7+800, 11+900 121+800, 13+300 13+750,
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Opis utjecaja

Mijera zastite

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

14+800 14+900, 17+900 18+100, 18+700 19+00; 24+300 do 24+700;
30+200 do 30+500; 35+400 do 35+800 km; prije pocetka gradnje:

- U prvoj fazi istrazivanja, provesti intenzivno arheoloSko
rekognosciranje  (terenski  pregled)  prikuplianjem
povrsinskih nalaza na podrucju definiranom u ovoj Studiji.

- U drugoj fazi istraZivanja, potrebno je unutar podrucja
arheolokih  nalazista lociranih  terenskim pregledom
provesti probna arheolo$ka iskopavanja s ciliem suZavanja
podrucja kojeg je potrebno sustavno istraZiti. Izvje$taj o
rezultatima probnih istraZivanja mora biti dostavijen
nadleznom Konzervatorskom odjelu. Na temelju rezultata
probnih istraZivanja nadlezni Konzervatorski odjel odrediti
Ce postoji li potreba za provedbom sustavnih arheoloskih
istraZivanja te njihov opseg.

- U tredoj fazi istraZivanja, na temelju rezultata probih
istrazivanja potrebno je sustavno provesti zaétitna
arheolo$ka iskopavanja u opsegu koji odredi nadlezni
Konzervatorski  odjel ~ Ministarstva  kulture.  Nakon
provedenih istraZivanja mogu¢ je pocetak gradevinskih
radova.

Probna arheolo$ka istraZivanja, a potom i sustavna istraZivanja moraju se
provesti na cijeloj povrSini predmetne gradevine za koju su predvideni
zemljani radovi; trasa ceste, bankine, pokosi, jarci, usporedni poljski putovi
i prijelazi — prema obuhvatu zemljanih radova odredenom glavnim
projektom gradevine.

U okviru uvjeta zaStite kulturnih dobara osigurati povremen arheolo$ki
nadzor tijekom radova na izgradnji (predmetnog objekta), jer postoji
mogucnost otkrivanja arheoloskih nalaza i tijekom zemljanih radova na
trasi, a koje nije bilo moguce ubicirati tijekom arheoloSkog pregleda zbog
zaraslosti neobradenog tla.

Ako se tijekom nadzora uoCe arheoloSki nalazi koji nisu otkriveni
prethodnim istraZivanjima, investitor je duZan osigurati provedbu za$titnih
arheolokih  iskopavanja i istraZivanja po uputama nadleznog
Konzervatorskog odjela.

Ako se prilikom gradevinskih radova na preostalom dijelu trase naide na
arheoloSke nalaze izvodaé radova duZan je obustaviti radove i bez
odlaganja obavijestiti nadleZzno Konzervatorski odjel, a investitor je duZan
osigurati provedbu zastitnih arheoloskih iskopavanja i istraZivanja po
uputama nadleznog Konzervatorskog odjela.

Troskove arheoloskog pregleda, istraZivanja, nadzora i izrade potrebne
dokumentacije, te za$titu i konzervaciju pronadenih nalaza snosi investitor.
Provesti arheoloSki pregled dijelova trase koji prolaze do sada
neizgradenom podrucju (izgradnja cestovnih devijacija).

Ako se detaljnim pregledom utvrdi arheolo$ki potencijal prostora potrebno
je na tim pozicijama ili mjestima pronalaska povrSinskih arheoloskih nalaza
prije poCetka gradevinskih radova provesti zastitna arheolo$ka istraZivanja
na pronadenim arheoloSkim nalaziStima koji se nalaze na samoj trasi
planirane prometnice.

Moguce fizi€ko oStecenje graditeljske bastine

87.

88.

U cilju zastite graditeljske bastine (u zoni neposrednog utjecaja do 20 m)
izvrsiti dokumentiranje svih objekata graditeljske baStine. U slucaju kuca i
gospodarskih objekata potrebno je osigurati etnografski i gradevinski
nadzor za vrijeme obavijanja svih radova u blizini, te pristupiti sanaciji i
obnovi gradevina koje su o$tecene gradevinskim radovima.

Osigurati konzervatorski nadzor i pracenje tijekom izgradnje.
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7.4.1.3 Mijere zastite tijekom koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata

Opce mjere

Opis utjecaja

Mijera zastite

89. U svrhu osiguranja adekvatne razine usluge kao i sigurnost svih
Povecanje opsega prometa tijekom turisticke sezone sudionika u prometu potrebno je provoditi ucestalije ophodnje na
cesti, narocito u vrijeme turisticke sezone
Optereéenja okoliSa
Otpad i otpadne vode
Opis utjecaja Mjera zastite
Nastanak razlicitih vrsta otpada 90. Redovito odrZavati prometn/cy i ogvopno sakupljati nastali otpad
prema vrstama te ga predavati ovlastenim osobama.
Sastavnice i ¢imbenici u okoliSu
Prilagodba na klimatske promjene
Opis utjecaja Mijera zastite
91. Redovito odrZavati sustave odvodnje, §to ukljucuje ¢iScenje i pracenje
- I . . . funkcionalnog stanja sustava zatvorene odvodnje i separatora te
Povecanije ranjivosti prometne infrastrukture i okolisa . . p )
. . . W o odgovaraju¢e gospodarenje otpadom (talogom) koji nastaje
uslijed promjene klimatskih uvjeta kao posljedica em oborinskih vod
Kimatskih promjena prociscavanjem oborinskih voda. o o
92. Provodenje stalnog nadzora, upravijanja i informiranja korisnika u
vezano uz potencijalne nevremenske prilike.
Tlo i poljoprivredno zemljiste
Opis utjecaja Mijera zastite
93. Zaétiti poljoprivredne povrSine u bliZem podrucju planirane
prometnice sadnjom autohtone vegetacije u funkciji zastitnih pojaseva
Onecis¢enje okolnog tla tedkim metalima, narocito uz samu trasu.
NOx spojeva Cije koncentracije prelaze dozvoljene | 94. Na poljoprivrednim povrSinama koje su obuhvacene zonom
grani¢ne vrijednosti za vegetaciju ograni¢enog utjecaja planiranog zahvata provoditi povremenu
kontrolu sadrZaja teSkih metala u tlu te u slucaju potrebe primijeniti
potrebne mjere zastite.
Vode
Opis utjecaja Mjera zastite
95.  Redovito odrZavati sustave odvodnje, $to ukljuCuje Ciscenje i pracenje
Oneciséenje podzemnih voda oneciséujuéim tvarima funkcionalnog stanja sustava zatvorene odvodnje i separatora te
prometovanjem vozila odgovarajuée gospodarenje otpadom (talogom) koji nastaje
proci$¢avanjem oborinskih voda.
96. Osigurati sakupljanje sanitarno-fekalnih ofpadnih voda nastalih u
Onecis¢enje podzemnih voda PUO u sabirnim jamama te organizirati njihovo kasnije zbrinjavanje
na odgovarajuc nacin.
Bioraznolikost
Opis utjecaja Mjera zastite
Pojava invazivnih biljnih vrsta unutar obuhvata 97. U slucaju pojave invazivnih alohtonih biljnih vrsta unutar obuhvata
koritenja drzavne ceste koriStenja drZavne ceste, provoditi uklanjanje istih.
98. Kako bi se uklonila mogucnost stradavanja grabljivica, redovito vrSiti
uklanjanje strvina s podrucja cestovnog koridora.
Stradavanije jedinki uslijed kolizije 99. OdrZavati objekte za prijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajuce

strukture) i sprijeciti njihovo zarastanje. Objekte obilaziti jednom
godisnje i ukloniti previsoku i bujnu vegetaciju te druge objekte koji bi
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Opis utjecaja

Mijera zastite

mogli  sprijeciti prolazak Zivotinja, ili im odmoci pri prelasku
usmjeravajucih struktura.

100. Ukoliko se na odredenoj dionici drzavne ceste uoCi pojacano
stradavanje Zivotinja poduzeti dodatne mjere zaStite u vidu
postavijanja fizickih barijera, usmjeriva¢a ili planiranja dodatnih
prolaza za male Zivotinje.

Sume i $umarstvo

Opis utjecaja

Mijera zastite

Sumski pozar

101. Cistiti i odrZavati rubni pojas uz trasu buduce prometnice u svrhu
Smanjenja opasnosti i moguceg nastanka Sumskog poZara.

Divljac i lovstvo

Opis utjecaja

Mijera zastite

Stradavanije divljaci na prometnici uslijed
prometovanja cestovnih vozila

102. Ukoliko se utvrde stradavanja divljaCi od naleta vozila, u suradnji s
lovoovia$tenicima, postaviti dodatne zaStithe mehanizme (npr.
zvucno-svjetlosni repelenti, svjetlosna stakalca i sl.).

103. Svako stradavanje divijaci prijaviti nadleznom lovooviasteniku.

104. Na cijeloj duzini trase planiranog zahvata, u suradnji s
lovoovia$tenicima, postaviti na adekvatnim lokacijama znakove
opasnosti divijac na cesti.

Fragmentacija lovnoproduktivnih povrsina

105. Odrzavati sve tehnicke objekte (vijadukti, propusti za oborinske i
druge vode i sl.) na trasi planirane prometnice, a posebno vijadukt u
stacionaZi km cca 17+000 i vijadukt u stacionazi km cca 32+530.

Krajobrazne karakteristike

Opis utjecaja

Mijera zastite

Naru$avanje kompleksnosti i strukture krajobraza
degradacijom ¢imbenika kroz radove na odrZavanju i
buduéoj sanaciji koridora

106. Prilikom potencijalnih naknadnih radova sanacije i odrZavanja
prometnice pratiti smjernice vizualnog uklapanja novih ili izmjenjenih
komponenata u kontekst krajobraza propisanih projektom, te za$titi
postojece ¢imbenike krajorbaza od daljnje degradacije..

7.4.1.4 Mijere zastite u slu¢aju nekontroliranih dogadaja

Prijedlog mjera zastite

107. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprieCavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog onecisc¢enja voda.

7.4.2 Prijedlog programa pracenja stanja okoliSa

Podzemne vode

Tijekom koriStenja prometnice

Nakon prociS¢avanja oneciScenih kolnickih oborinskih voda, a prije ispuStanja u predvideni recipijent, u kontrolnom
mjernom oknu periodicki pratiti parametre otpadnih voda sukladno programu praéenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

Bioraznolikost

Tijekom koriStenja prometnice

Tijekom koriStenja u razdoblju od dvije godine pratiti uCestalost i distribuciju stradanja zivotinja od prometa. Nakon prve
godine pracenja izvrSiti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja te poduzeti
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odgovarajuée mjere u skladu sa smjericama navedenim u dokumentu Struéne smjernice — prometna infrastruktura
(HAORP, listopad 2015) ili mjere u skladu sa novijim saznanjima kako bi se sprijeCilo daljnje stradavanje.

Buka

Tijekom eksploatacije potrebno je vrsiti kontrolna mjerenja razine buke u no¢nom, veCernjem i no¢nom periodu na
pojedinim karakteristicnim stambenim objektima, te po potrebi korigirati mjere zastite, odnosno pojacati ili uspostaviti
zastitu.
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8 NAZNAKA BILO KAKVIH POTESKOCA

Kod izrade ove Studije o procjeni utjecaja na okoliS nije bilo znacajnih poteSkoca s obzirom da su bile dostupne sve
potrebne strucne podloge, idejni i glavni projekti kao i odgovarajuée baze podataka, a izvrSena su i terenska istraZivanja
za odredene sastavnice okolisa.
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9.3 Zakoni, pravilnici, odluke, uredbe

Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18)

Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19)

Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19 i 98/19)

Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19 i 125/19)

Zakon o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13,148/13, 92/14, 110/19, 144/21i 114/22)
Zakon o zatiti od svjetlosnog oneciscenja (NN 14/19)

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 20/18, 115/18, 98/19)
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Zakon o sprje¢avanju uno$enja i Sirenja stranih te invazivnih stranih vrsta i upravljanju njima (NN 15/18, 14/19)

Zakon o gospodarenju otpadom (NN 84/21)

Zakon o vodama (NN 66/19, 84/21)

Zakon o zastiti zraka (NN 127/19)

Zakon o zastiti od pozara (NN 92/10 i 114/22)

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, i 14/21)
Zakon o lovstvu (NN 99/18, 32/19, 32/20)

Zakon o Sumama (NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20)

Pravilnik 0 osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa (NN 110/01 i 90/22)

Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju priklju¢aka i prilaza na javnu cestu (NN 95/14)

Pravilnik o vrsti i sadrZaju projekta za javne ceste (NN 53/02 i 20/17)

Tehnicki propis za asfaltne kolnike (NN 48/21)

Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/19)

Pravilnik o odrzavanju cesta (NN 90/14 i 3/21)

Pravilnik o najviSim dopu$tenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (NN 143/21)
Pravilnik o zastiti radnika od izloZenosti buci na radu (NN 46/08)

Pravilnik o katalogu otpada (NN 90/15)

Pravilnik o popisu staninih tipova i karti stanidta (NN 27/21 i 101/22)

Pravilnik o postupanju s viSkom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14)

Pravilnik o sadrzaju, na€inu izrade i postupku donoSenja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa
uzgoja divljaci i programa zastite divljaCi (NN 40/06, 92/08, 39/11, 41/13)

Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16)

Pravilnik o utvrdivanju naknada za Sumu i Sumsko zemljiste (NN 12/20, 121/20)
Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja (NN 71/19)

Pravilnik o zastiti Suma od poZara (NN 33/14)

Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitare zastite izvoriSta (NN 66/11, 47/13)
Pravilnik 0 mjerama zastite od poZara kod gradenja (NN 141/11)

Pravilnik o evidenciji uporabe poljoprivrednog zemljista (NN 54/19, 147/20)

Pravilnik o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (NN 69/16)

Pravilnik o uredivanju Suma (NN 97/18, 101/18, 31/20, 99/21)

Pravilnik o graniénim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 26/20)

Studija o utjecaju na okoli$ za zahvat:
Drzavna cesta DC116: Hvar (£6269) — Milna — Stari Grad (trajektna luka) - Suéuraj;
Dionica: Poljica - Suéuraj; Knjiga I - Tekstualni dio 323



€¥ ipza.. e

Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13)

Pravilnik o cilievima oCuvanja i mjerama oCuvanje ciljnih vrsta ptica u podru¢jima ekoloske mreze (NN 25/20 i 38/20)
Pravilnik o cilievima o€uvanja i mjerama ocuvanja ciljnih vrsta i stanisnih tipova u podrucjima ekoloske mreze (NN 111/22)
Uredba o ekoloSkoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske mreze (NN 80/19)

Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciS¢enosti zraka na teritoriju RH (NN 01/14)

Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (NN 61/14, 03/17)

Uredba o razinama oneciséujucih tvari u zraku (NN 77/20)

Uredba o standardu kakvoce voda (NN 96/19)

9.4 Konvencije, povelje, sporazumi i protokoli

Konvencija o bioloskoj raznolikosti, Rio de Janeiro (1992) (NN-MU 6/96)

Konvencija o pristupu informacijama, sudjelovanju javnosti u odluivanju i pristupu pravosudu u pitanjima okolia Aarhus
(1998) (NN - MU 10/01)

Konvencija o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista - Bernska konvencija, Bern (1979) (NN-MU 6/2000)
Konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine, UNESCO (1972) (NN-MU 12/93)
Protokol o stratekoj procjeni okolisa, Kijev (2003) (NN-MU 3/10)
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10 PRILOZ

10.1 RjeSenje o prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu

ot

4

REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
| DDRZIVOG RAZVOJA

10000 Zagreb, Radnifka casta 80
Ted: 01 3717 111 fax: 01/ 3717 148

KLASA: UP/1 612-07/21-60/48
URBROJ: 517-10-2-2-21-9
Lagreb, 26. listopada 2021.

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja temeljem Elanka 30, stavka 4. vezano uz ¢lanak
29, stavak 1. podstavak 1. Zakona o zadtiti prirode (Narodne novine, br. 80V13, 15/18, 14/19
127119, a povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste dwo.o., Vondinina 3, 10000
Zagreb, zastupanog putem opunomoéenika [PZ d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, 10000 Zagreb
za Prethodnu ocjenu prihvatljivosti za ekolodku mre?u za zahvat Driavna cesta DC116: Hvar
{Z6269) — Milna — Stari Grad (trajekina luka) - Sucuraj, dionica: Poljica — Suduraj {od km cca
0+000 do kan cea 35+900)%, nakon provedenog postupka, donosi

RIESENJE

L Planirani zahvat , DrZavna cesta DC116: Hvar (£6269) — Milna — Stari Grad (trajekina
luka) — Suéuraj, dionica: Poljica — Suéuraj (od km cea 04000 do km cca 354+900)",
nositelja zahvata Hrvatske ceste, Vonginina 3, Zagreb, pribvatljiv je 2a ekolodku mresu,

IL Ovo rjedenje izdaje se na rok od Eetiri godine.

M. Ovo Rjeienje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva,

Obraziofenje

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (u daljnjem tekstu Ministarstvo) zaprimilo je 5.
stprija 2021, godine zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonginina 3, Zagreb,
podnesenog putemn opunomoéenika [PZ d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, za Prethodm
ocjenu pribvatljivosti za ekolodku mrefu za zahvat ,DrZavna cesta DC116: Hyar (76269) -
Milna — Stari Grad (trajektna luka) — Suéuraj, dionica: Poljica — Suturaj {od km cea 0+000 do
km ceca 35+900)*. LI zahtjevu su sukladno odredbama &lanka 30, stavak 2. Zakona o zadtiti
prirode navedeni podaci o nositelju zahvata, zahvatu i lokaciji zahvata,

U provedbi postupka dopisima KLASA; UP/1 612-07/21-60/48, URBROJ: 517-10-2-2-21-2 od
13. srpnja 2021, godine i URBROJ: 517-10-2-2-21-3 od 9. kolovoza 2021, godine (poZumica)
zatrazeno je prethodno miSljenje Zavoda za zadtitu okolifa i prirode (u dalinjem tekstu: Zavod)
o mogucnost rnatajnih negativnih utjecaja planiranog zahvata na podrugja ekolotke mreze,
Zavod jedopisom KLASA: 612-07/21-38/827, URBROJ: 517-12-2-3-2-21-3 od 8. rujna 2021,
godine zatrazio nadopunu zahvata u kojoj se traze dodatni podaci o nadinu izvedbe zahvata,
Zakljulkom KLASA: UP/ 612-07/21-60/48, URBROJ: 517-10-2-2-21-5 od 13. rujna 2021,
goding Ministarstvo je zatrazilo nositelja zahvata nadopuna. Dana 6. listopada 2021, godine
nositelj zahvata dostavio je Ministarstvu nadopunu zahtjeva. Zaved je miSljenje o mogucnosti
znatajnih negativnih utjecaja planiranog zahvata na podrudja ekolodke mrefe KLASA: 612-
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07/21-38/827, URBROJ: 517-12-2-3-2-21-5 dostavio 21. listopada 2021. godine. U njemu se
navodi da se Prethodnom ocjenom moze iskljuéiti mogudnost znadajnih negativnih utjecaja
planiranog zahvata na podruéja ekoloske mrefe te da nije potrebno provesti Glavnu ocjenu,

U provedbi postupka ovo Ministarstvo je razmotrilo predmetni zahtjev, podatke o ekolodkoj
mredi (podrudja ekoloSke mrefe, ciljne vrste 1 ciline staniine tipove) i prethodno midljenje
Zavoda te je utvrdilo sljedede,

Zahvatom je planira rekonstrukcija drfavne ceste DC116 Hvar (26269) — Milna — Stari Grad
{trajekina luka) — Suéuraj, na dionici Poljica — Suéuraj u duljini od oke 35,9 km. Rekonstrukceija
ée ukljudivati korekeiju trase, profirenje kolnika, postavljanje berme i bankine i uredenje
oborinske odvodnje uz obnovu prometne signalizacije. Ukupna firina jednog kolnika bit ée
7,10 m, ednosno s bankinom i berom 13,5 m. Takoder, zahvatom se planira i rekonstrukcija
obilaznice naselja Gdinj 1 Selee kod Bogomolja te izmjeitanje trase na podruéju naselja Suéuraj
u smjeru trajekinog pristanita. Planirano progirenje kolnika bit ée od 0.90 m do 1,50 m. Na
lokacijama na kojima ée biti traka za spora vozila (od km oko 15+550 do km oko 17+050 i od
km oko 304330 do km oko 33+075) predvidena $irina kolnika bit ¢e 3 x 3,20 m te prodirenje
varira od 4,10 do 4,70 m. Barijere za zaititu od buke se planiraju postavljati na novim
dijelovima trase gdje su predvidene ,.zaobilaznice™ postojecih naselja odnosno od km oko
34700 do km 4+450 te od km 12+100 do km 12+500. Zahvatom su predvidena 2 prateda
usluZna objekta, Prvo odmoriste nalazit e se na km oko 7+750 te ée biti povrine oko 2 500 m?,
dok ¢e se drugo odmoriste nalaziti na km oko 304230 km, a bit ée povrsine oko 5 000 m®, Na
trasi drzavne ceste od km 0000 do km 4+700 te od km 6+300 do km 104900 bit ée kontrolirani
sustav odvodnje dok se na ostatku trase zadrZava postojeci rasprini sustav odvodnje.

Prema Uredbi o ekolofkoj mre#i i nadlefnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima
ckolodke mreZe (Marodne novine, br, 80/19) planirani zahvat se nalazi unutar podrutja ekolodke
mreZe, Podrudja ofuvanja znalajnog za vrste 1 stamiine tipove (POVS) HR2001423 Hvar — od
Plane do Veprinove glavice (u duljini oko 50 m), POVS-a HR2001343 Podrudje oko Spilje
Duboika pazuba (u duljini od oko 14 600 m) te unutar Podredja ofuvanja znafajnog za ptice
(POP) HE 1000036 Srednjedalmatinski otoci i Peljelac {u titavo) duljini), dok zahvat rubnoe
prolazi kroz POVS HR2001422 Hvar Golubiniin rat — Rat Velog Strvnja (oko 600 m). POP
HRE1000036 Srednjedalmatinski otoci 1 Peljefac je kao podrulje posebne zadtite (Special
Protection Arcas - SPA) prvotno potvedeno 17, listopada 2013, godine Uredbom o ekologkoj
mre#i (Marodne novine, 124/13). Navedena POVS podrudja su kao podrudja od znadaja za
Zajednicu (Sites of Comunity Importance - SCI) objavljena u Provedbenoj odluc Komisije
(ELY 2020096 od 28, studenog 2019, o donofenju trinaestog aduriranog popisa podrodja od
macaja za Fajednicu za mediteransku biogeografsku regiju. Predmetmi POVE-ovi prvotno su
potvrdeni provedbenom odlukom Komisije od 3. prosinca 2014, o donofenju osmog aZuriranog
popisa podruéja od znafaja za Zajednicu za mediteransku biogeogralsku regiju

Ciline vrste POP-a HR1000036 Srednjedalmatinski otoci 1 Pelje$ac su: jarchica kamenjarka
(Alectoris graeca), primorska trepteljka (Anthus campestris), suri orao (Aquila chrysaetos),
ulara (Bubo bubo), leganj ( Caprimulgus europaeus), smijar (Circaerus gallicus), eja stmjarica
(Circus cyaneus), mali sokol (Falco columbariug), sivi sokol (Faleo peregrinug), emogrli
plijenor (Gavia arctica), crvenogrli plijenor (Gavia stellata), #dral (Grus grus), voljié maslinar
(Hippolais olivetorum), rusi svradak (Lanius collurio), sredozemni galeb (Larus audouinii),
Seva krunica (Lullula arborea), Skanjac osad (Pernis apivorus), morski vranac ( Phalacrocorax
aristotelis desmarestif), crvenokljuna Cigra (Sterma hirundo), dugokljuna Eigra (Sterma
sandvicensis).
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Ciljni stani%ni tipovi POVS-a HR2001423 Hvar — od Plane do Veprinove glavice su
Vazdarelene Sume Sesmine {Quercus Hex) 9340 | Mediteranske 3ume endemidnih borova 9540,

Ciljna vrsta i stanini tipovi POVS-a HR2001343 Podrugje oko pilje Dubotka pazuha su: ridi
§idmis (Myotis emarginatus), Spilje i jame zatvorene za javnost 8310, Eumediteranski travnjaci
Thero-Brachypodietea 6220%, Vazdazelene fume Eesmine {Quercus ilex) 9340 i Mediteranske
Sume endemiénih borova 9540,

Ciljni stani$ni tipovi POVS-a HR2001422 Hvar Golubini¢in rat — Rat Velog Strvnja su
Mediteranske Sume endemiénih borova 95401 Vazdazelene Sume Gesmine (Quercus ilex) 9340,

Do ceste koji se rekonstruira prolazi rubne POVS podrutjem HR2001422 Hvar Golubini&in
tat — Rat Velog Strvnja. Do gubitka ciljnog stanidnog tipa 9540 Mediteranske Sume endemiénih
borova dodi ée prodirenjem kolnika, postavljanjem berme i bankine na jufnom dijelu planirane
ceste 1 duljini od oko 300 m. Takoder, do gubitka ciljnog stanifnog tipa 9540 doéi ge
izgradnjom prateéeg usluznog objekta povrdine 0,3 ha. Provedbom zahvata doéi ée do gubitka
od oko 0.4 ha navedenog ciljnog staninog tipa $to u odnosu na ukupnu povrdinu ciljnog
stanifnog tipa od 33 ha unutar POVS-a HR2001422 Hvar Golubini&in rat — Rat Velog Strvnja
ne predstavlja znaéajan gubitak,

Zahvat duljinom od oko 50 m prolazi kroz POVS podruéje HR2001423 Hvar — od Plane do
Veprinove. Prema bazi podataka Ministarstva podrudje nove trase ceste nalazi se na ciljnom
stanidnom tipu 9340 Vazdazelene Sume desmine ( Chercus ilex). lzgradnjom nove trase ukupne
Sirine 13,5 m doéi ce do gubitka oko 0,07 ha ciljnog staniinoe tipa $to ne predstavlja znacajan
gubitak buduti da se navedeni ciljni stanidni tip nalazi unutar POVS podrudja na povedini od
443 ha,

Unutar POVS podrutja HR2001343 Podruéje oko 3pilje Duboska pazuha doéi ée do izmjedtanja
trase ceste u duljini od oko 3 300 m. Prema bazi podataka Ministarstva dio izmjestene ceste u
duljini od oko 460 m nalazi se na podruéju ciljnog stanitnog tipa 9340 Vazdazelene Sume
Eesmine (Quercus ilex) dok se u duljini od oko 570 m nalazi na podrudju rasprostranjenosti
ciljnog stanifnog tipa 9540 Mediteranske 3ume endemiénih borova. Na podrudju rasprostiranja
ova dva ciljne stani3na tipa izgradit ¢e se traka za spora vozila i to u duljini oko 1480 m na
podrudju cilinog stanidnog tipa 9340 te oko 980 m na podrudju ciljnog staniinog tipa 9540.
lzmjeftanjem trase postojece ceste i izgradnjom traka za spora vozila doéi ée do gubitka oko
1,3 ha ciljnog stanidnog tipa 9340 i oko 1,2 ha ciljnog stanidnog tipa 9540. Osim navedenog,
do gubitka ciljnog staninog tipa 9340 doéi ée izgradnjom prateéeg usluZnog objekla poviSine
0,5 ha, Navedeni utjecaj se ne smatra znalajnim s obzirom na to da se unutar navedenog POVS
podruja ciljni stanisni tip 96340 nalazi na povréini od 1272 ha dok se ciljni stanisni tip 9540
nalazi na povriini od 1006 ha, Podrudje na kojem se planira izmjeStanje trase kao i izgradnja
prateceg objckta predstavija stanidte pegodno za ciljnu vestu ridi 55mis no uzimajudi u obzir da
se unutar samog POVS podrudja nalaze povriinom velika pedrudja pogodna za navedenu vrstu
radi se o utjecaju koji nije znadajan.

Provedbom zahvata doéi ée do gubitka pogodnih stani$ta za ciljne vrste ptica POP-a
HR1000036 Srednjedalmatinski otoci i Peljedac koje su svojom ekologijom vezane za garige i
mozaifna stanidta s ekstenzivnom poljoprivredom kao &to su leganj 1 mali sokol te za one ciljne
vrste plica koje su svojom ckologijom vezane za 3umarke i stare maslinike kao 3to je voljié
maslinar, Uzimajuéi u obzir ukupnu zastupljenost pogodnih stanidta unutar samog POP
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podrudja radi se o utjecaju koji nije znacajan. Za vrijeme 1izvodenja radova moZe doéi do
uznemiravanja ptica no uzimajuéi u obzir prisutnu buku na podruéju zahvata (postojeca cesta i
naselje) radi se o utjecaju koji nije znatajan.

Slijedom provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatijivosti zahvata za ckolodku mrezy.
analizom moguéih utjecaja na podrudja ekoloske mreZe. uzevdi u obzir sve navedeno, za
planirani zahvat se mogu iskljuciti mogucnosti znalajnih negativnih utjecaja na podrudja
ckolodke mreZe te je stoga rijeseno kao v izreci. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije
potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolodku mrezu.

Totka 1. ovoga RjeSenja u skladu je s odredbom Elanka 30. stavka 4. Zakona o za&it prirode,
kojom je propisano da ako nadle7no tijelo iskljui moguénost znacajnih negativnih utjecaja
zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrutja ekoloske mreZe, donosi rjeSenje da je zahvat
prihvatljiv za ekolosku mrezu.

Totka II. ovoga RjeSenja u skladu je s odredbom &lanka 43, stavka 1. Zakona o zadtiti prirode,
kojom je propisano da se rjedenje kojim je zahvat pribvatljiv za ekolosku mreZu izdaje na rok
od Cetiri godine.

Totka I11. ovoga Rjedenja u skladu je s odredbom &lanka 44, stavka 3. Zakona o zastiti prirode,
kojom je propisano da se rjeSenje iz postupka prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za
ekoloSku mreZu objavljuje na internetskoj stranici Ministarstva.

Clankom 29. stavkom 1, podstavkom 1. Zakona o zadtiti prirode, propisano je da Ministarstvo
provodi Prethodnu ocjenu za zahvate za Koje sredisnje tijelo drzavne uprave nadleino za zastitu
okolisa provodi postupak procjene utjecaja na okoli$ prema poscbnom propisu iz podrugja
zastite okolida,

U skladu s odredbama ¢lanka 44. stavka 2. Zakona o zadtiti prirode ovo Rjedenje dostavlja se
inspekciji zastite prirode.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo je rjesenje izvréno u upravnom postupku te se protiv njega ne moZe izjaviti zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor pred upravnim sudom na podrudju kojeg tuZitel) ima prebivaliste,
odnosno sjediste. Upravni spor pokreée se tuzbom koja se podnosi u roku od 30 dana od dana
dostave ovog rjeenja. TuZba se predaje nadleznom upravnom sudu neposredno u pisanom
obliku, usmeno na zapisnik ili se salje postom, odnosno dostay|jg.ebektronicki.

DOSTAVITI:

1. Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, 10000 Zagreb (R s povratnicom);

2. IPZ d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, 10000 Zagreb (R s povratnicom);

3. Drzavni inspektorat, Inspekcija zatite prirode, Subieva 29, 10000 Zagred (elektronickom po§tom,
pisarnica.dirh@dirh. hr);

4. U spis predmeta, ovdje.
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