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Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzicije (OIB 59951999361) na temelju odredbe dlanka 89.

stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, l53ll3,78lL5,l2l18 i 118/18) i
dlanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliS (,,Narodne novine", broj 61114 i
3lI7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb (OIB
51842375312), putem opunomodenika Dvokut Ecro d.o.o., Tmjanska 37, Zagreb, za procjenu

utjecaja na okoli5 drZavne ceste Zagvozd - Imotski, Splitsko-dalmatinska Lupanija, nakon
provedenog postupka, donosi

RJES EN T

Namjeravani zahvat - drZavna cestaZagvozd - Imotski, Splitsko-dalmatinska Zupanija'
nositelja zahvataHrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3oZagrebrtemeljem studije o utjecaju
na okoli5 iz veljaie 2024. godine koju je izradio ovla5tenik Dvokut Ecro d.o.o. izZagreba

- prihvatljiv jeza okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrtlenih
mjera za5tite okoli5a (A) i provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TUEKOM PRIPREME I PROJEKTIRANJA

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoliSa i program pra6enja stanja okoli5a iz
ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. Odrediti povrSine za privremeno odlaganje biljnog materijala, humusa, zemljanog
materijala i gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje materijala koji 6e se modi
iskoristiti u kasnijim gradevinskim fazamaili fazamasanacije. Voditi raduna da te povrSine

budu stabilne, da se uklapaju u okoli5 te da se odlaganjem ne uni5ti vegetacija, tj. da je
povr5ina prirodno ogolj ena. Prvenstveno koristiti prethodno devastiranu povr5inu.

Mjera zabtite naselja i stanovniStva
A.1.3. Pravovremeno informiratizainteresiranu javnost o izgradnji drZavne ceste.



Mjere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
A.1.4. Izraditi Elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim 6e se, osim

privremene regulacije prometa, todno definirati i todke privoza na postojeii prometni
sustav te osigurati sve kolizijske todke.

A.1.5. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova odrediti mreZu zamjenskih putova
kojima 6e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovni5tvo imalo pristup
prije izgradnje drZavne ceste.

Mjera za5tite infrastrukture
A.1'6. U fazi pripreme provesti mjere za5tite infrastrukturnih gradevina na mjestima gdje se cesta

kriZa, vodi paralelno ili se samo mjestimidno pribliZava, u skladu s posebnirnpiopisima i
uvjetima.

Mjere za5tite krajobraza
4.1.7. Izraditi elaborat krajobraznog uredenja nakon pregleda i inventarizacije stvarnog stanja na

terenu.
A.1.8. U sklopu izrade elaborata krajobraznog uredenja posebnu paZnju posvetiti metodama

sanacije okoli5a nakon izgradnje zahvata, sanaciji nasipa, sanaciji usjeka/zasjeka te
krajobraznom uredenju okoli5a vizualno istaknutih elemenata zahvata; bukobrana, nasipa,
usj eka/zasj eka, nadvoZnj aka, vij aduk ata, portala tunel a i mosta.

A.1.9. Kod krajobraznog uredenja koristiti autohtone biljne vrste.
A.1.10. Zazavrlnu obradu pokosa, zasjeka i portala tunela ne koristiti mlaznibeton, ve6 prirodne

materijale (zatravljeni zemljani materijal, kameni materijal i kameni nabadaj).
A.1.11. Ako tijekom izvedbe radova dode do o5te6enja suhozida koji se nalaze na podrudju izvan

radnog pojasa, sanirati ih do prvobitnog oblika.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.l.I2. Na sljededim poloZajima provesti za5titna arheolo5ka istraZivanja u navedenoj duZini i

cijeloj Sirini obuhvata radova:
o PoloZaj 7 OS2 (od stacionaLe l+700 do 1+800) Gomile Krivodol/Ujeviii _ gomila

5 m jugozapadno od trase,
o PoloZaj 23 - lokalitet KamenmostiKaldrma - prostor rotora na stacionaZi 14+174.3g

i cestovni pravac prema rijeci Vrljici u opsegu koji nije istraZen u ranijim
iskopavanjima groblja (Gudelj Z0t0),

o PoloZaj 20 Bunar Slavii - arheolo5ka iskopavanja od stacionaLe 3+400 do 3+600.

Varii anta I

a PoloZaj 2 gomila - neposredno uz rub trase izmedu SZ Rampa i OS I od stacionaZe
0+300 do 0+400,
PoloZaj 3 Gomile zagvozd vodosprema - jedna gomila je na trasi, druga je I 1 m
sjeverno od trase OS I od stacionaZe l+600 do l+700,
PoloZaj 4 Gomila Celidi - jedna veda gomila 35 m sjeveroistodno od trase na OSII
vijadukt I od stacionaLeT+500 do7+700,
PoloZaj l0 Gomile Grubine/Ajduci - gomila sjeverno 5 m i poloZaj 13 Gomile
Grubine/Ajduci - gomila na27 m juZno od trase unutar stacionaZa osl I l+g00 do
12+400 i poloZaj 22 NebriZevac/Ajdukova draga (iste stacionaZe).

a

a

a
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Yaiianta2
O PoloZaj l7 Ulomak tegule na trasi OSIE od stacionaZe 13+200 do 13+400.

Mjere zaStite staniSta, flore i faune
A.1.13. Projektirati neprozirne barijere zazaltituod buke. U sludaju postavljanja prozimih barijera

za zaititu od buke, opremiti ih odgovarajudim naljepnicama u svrhu sprjedavanja kolizije
ptica s barijerom odnosno primjenom suvremenih metoda za spredavanje kolizije ptica s
prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne Sirine I-2 cm medusobno udaljene
5-10 cm i dr.).

A.1.14. Most preko Vrljike i bodnog kanala Vrljike planirati na nadin da elementi mosta ne zadiru

u vodotok i riparijsku zorrlr, rrz osiguravanje dijela koji je uvijek bez vode (suhog prolaza).

4.1.15. Planirati cestovne propuste koji ie sluZiti kao prijelazilprolazi zaLivotinie u skladu sa

Strudnim smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015) ili u skladu s

najnovij im saznanj ima.

Varijanta 3

A.1.16. Most preko Vrljike se u cilju oduvanja stani5ta ne smije skradivati na nadin da se dio ceste

umjesto na stupovim aizvede u nasipu, odnosno ne smije se projektirati na nadin da umjesto
dijela mosta/vijadukta bude projektiran nasip i kra6i most.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.I.I7. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom Sumarskom sluZbom
A.1.1 8. Osigurati funkcionalnost Sumske infrastrukture.

Mjera za5tite divljaii i lovstva
,{.1.19. U suradnji s upraviteljem ceste i lovoovla5tenikom uspostaviti privremenu regulaciju

prometa te odrediti mjesta postavljanja privremenih znakova opasnosti od divljadi na cesti.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.I.20. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti nazato predvideno

mjesto, ako je mogude unutar trase, te ga u postupku sanacije vratiti kao povr5inski sloj.
A.I.2l. Planirati uspostavljanje kontinuiranog prometnog pristupa na poljoprivredne povr5ine

tijekom izgradnje i kori5tenja na nadin da se u tom dijelu ne planiraju propusti za odvodnju
oborinskih voda.

A.I.22. U podrudju gdje se nalaze trajni nasadi obratiti pozornost na odvodnju oborinskih voda.

A.1.23. Planirati sadnju autohtonog za5titnog zelenila u dijelu gdje trasa presijeca, odnosno granidi

s povr5inama pod trajnima nasadima, ako nije predviden zatvoreni sustav odvodnje na tom
podrudju.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.I.24. Predvidjeti ve6i broj propusta (na mjestima postojedih odvodnih kanala) i drugih otvora

(npr. prolazi poljskih putova i slidno) da ne bi doSlo do remedenja postoje6e dinamike
poplavnih voda u polju.

A.I.25. Na podrudjima gdje cesta prolazi preliminarnom IV. zonom sanitarne za5tite izvori5ta,
izgraditi zatvoreni sustav odvodnje s odgovarajudim nadinom prodi5davanja na

separatorima prije ispusta.
A.I.26. Na podrudjima gdje cesta ne prolazi zonama sanitarne za5tite izvori5ta, izgraditi otvoreni

sustav odvodnje.
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4.I.27 . U svrhu za5tite od vanjskih voda, na dijelovima trase ceste izvesti obodne kanale i propuste
ispod ceste.

Varijanta I
A.1.28. U tunelu izgraditi zatvoreni sustav odvodnje s odgovarajuiim nadinom prodiSiavanja na

separatorima ulja i masti prije ispusta.

Mjera zaStite od buke
4.1.29. lzraditi elaborat zaStite od buke kojim 6e se utvrditi mjere za smanjenje utjecaja buke

prometa.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSA rr.rrroM GRADNJE

Mjere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
4.2.1. Obaviti pregled stanja svih cesta na koje je gradili5te prikljudeno te redovito uklanjati sva

osteienja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila.
4.2.2. Nakon izvodenja gradevinskih radova, kori5tene lokalne, gradske i nerazvrstane ceste

vratiti u stanje blisko zatedenom.

Mjere za5tite krajobraza
4.2.3. Kretanje te5ke mehanizacije maksimalno ograniditi na postoje6u cestovnu infrastrukturu

i/ili postoje6u mreZu putova.
4.2.4. Saduvati Sto je vi5e mogu6e prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama,a o5tedene

povr5 ine san irati prema e I aboratu kraj obrazno g uredenj a.
4.2.5. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz

cesfu.
4.2.6. Prije podetka radova obavijestiti tijelo nadleLno za upravljanje drZavnom imovinom,

rudarsku inspekciju, jedinicu podrudne (regionalne) samouprave i jedinicu lokalne
samouprave o vi5ku iskopa koji sadrZi mineralnu sirovinu koji ie preostati prilikom
gradnje. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed odredenu
lokaciju.

4.2.7. Sanaciju koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.2.8. Na dijelovima trase unutar stacionaZa OS3 od 0+000 do 3+920 (posebno oko bunara Slavid

od stacionaZa 3+000 do 3+400 i od 3+600 do 3+920 u opsegu koji nije obuhvaien
arheolo5kim iskopavanjima) i na cijeloj spojnoj cesti OS2 osigurati strudni arheolo5ki
nadzor prilikom zemljanih radova i radova s povr5inskim kamenim slojem, humusnim
slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U sludaju pronalaska arheolo5kih nalazaili nekog
drugog kulturnog dobra, obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel. Arheolo5ki nadzor
provesti i izmedu stacionaZa 5+500 i 7+000 uz lokalitet 2l (Vardi5ie-Kosmetovica).

4.2.9. O svim radovima obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel, u cilju osiguranja i zaStite
arheoloSkognalaziitainalaza. Gradevinski radovi mogu zapoletitek po zavr5etku za5titnih
arheolo5kih istraZivanja na navedenim pozicijama i po odobrenju nadleZnog
konzervatorskog odj ela.

4.2.10. Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povr5ini ili ispod povr5ine zemlje, naide na
arheolo5ko nalaziSte lli nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti nadleZni
konzervatorski odjel.
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A.2.1I. Oduvati tradicionalne elemente gospodarenja prostorom - suhozidne ograde, kamene i
zemljane gomile (humke) i komunikacije (poljske putove) u postoje6im gabaritima i

dokumentirati ih ako je njihovo uklanjanje neizbjeLno. Poduzeti mjere za5tite tradicijskog
bunara pod brojem 20 i lokaliteta oko njega prilikom gradnje ceste.

A.2.12. Obvezna je obnova svih suhozida, bunara, seoskih puteva i sl. koji se eventualno o5tete

tijekom radova i to kori5tenjem iskljudivo prirodnih materijala u skladu s Rje5enjem o

za5titi umijeia gradnje suhozida kao nematerijalne kulturne ba5tine RH.

Varijanta 1

A.2.13. Prilikom izgradnje dionice OSIH organizirati radove na nadin da ne o5tete za5tideni

spomenik kulture pod oznakomZl.

Yaijanta2
A.2.14. Prilikom izgradnje dionice OSIH organizirati radove na nadin da ne o5tete za5tideni

spomenik kulture pod oznakomZ4.

Variianta 3
A.2.15. Prilikom izgradnje dionice OSIH organizirati radove na nadin da ne oStete za5ti6ene

spomenike kulture pod oznakomZI,Z2 iZ3.
A.2.16. Arheolo5ke probne rovove provesti u svim smjerovima od rotora na stacionaZi 14+174.39

u duZini od 200 m. U sludaju pronalaska arheolo5kih nalaza i ostalih kulturnih dobara,
provesti arheolo5ka istraZivanja, a u sludaju nepronalaska nidega organizirati arheolo5ki
nadzor prilikom gradnje na istom prostoru i stacionaZama.

Mjere za5tite stani5ta, flore i faune
A.2.17 . Prilikom izgradnje mosta, zabranjeno je kretanje gradevinske mehanizacije koritom.
A.2.18. Nakon izgradnje, podrudja koja su bila zahvalena gradevinskim radovima sanirati na nadin

da se dovedu u stanje slidno prvobitnom.
A.2.19. Radove na vodotocima i kanalima (osim Vrljike i Bodnog kanala u koje se ne smije

zadirati) izvoditi izvan perioda mrijesta vodozemaca i riba, odnosno radove izvoditi u
razdoblju od l. kolovoza do 1. oZujka.

A.2.20. U sludaju nailaska na speleolo5ki objekt omogu6iti nadzor biospeleologa i speleologa-
geologa. Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti sredi5njem tijelu drZavne uprave

nadleZnom za poslove za5tite prirode.
A.2.2I. U sludaju nailaska na novi speleolo5ki objekt, privremeno zaustaviti gradevinske radove i

nalazprijaviti tijelu nadleZnom za poslove za5tite prirode.
A.2.22. Uklanjanje vegetacije provoditi izvan perioda gnijeZtlenja vedine vrsta ptica, odnosno

radove izvoditi u razdoblju od 15. kolovoza do 3l . oZujka.

Variianta I
A.2.23. Tijekom proboja tunela osigurati stalni nadzor od strane strudne osobe biospeleologa i

speleologa-geologa. Podatke o izvr5enom nadzoru dostaviti sredi5njem tijelu drZavne

uprave nadleZnom za poslove za5tite prirode jednom mjesedno.
A.2.24. Miniranje za potrebe izgradnje tunela provoditi van razdoblja gnijeZdenja ptica i van

razdoblja znadajnog za razmnolavanje vukova (parenje, kodenje i podizanje mladih),
odnosno obustaviti radove miniranja u razdoblju od sijednja do rujna. Obustava radova

moZe biti i kra6a uz suglasnost nadleZnog tijela za za\titu prirode, a nakon provedenih
probnih miniranja (van navedenog razdoblja) kojim 6e se utvrditi koju (e razinu buke i
vibracija proizvesti.
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Mjere za5tite Suma i Sumarstva
4.2.25. U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom u najveioj moguioj mjeri koristiti

postojeie/planirane pristupne ceste te izbjegavati izvedbu novih radi pristupa gradili5tu.
4.2.26. Oborinsku odvodnju s ceste izvesti na nadin koji 6e u najmanjoj mogu6oj mjeri izazvati

eroziju i/ili klizanje tla.
A.2.27. Dinamiku krdenja, odnosno uklanjanja drvenaste vegetacije provoditi u skladu s

dinamikom izgradnje ceste, odnosno fazno5du radova (Sumske povr5ine krditi po fazama,
a ne sve odjednom).

4.2.28. Kontinuirano spredavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta do kojega moZe dodi tijekom
izgradnje (pranje kotada radnih strojeva ivozilaprije dolaska na gradiliSte, redoviti pregled
podvozja, spojeva i sl.).

4.2.29. Svu posjedenu drvnu masu Sto prije izvesti s gradili5ta te uspostaviti Sumski red, za5titu od
poLara i za5titu od Stetnika.

4'2.30. Nakon zavr5etka izgradnie, novostvorene pokose na podrudju Suma vi5eg uzgojnog oblika
(panjade i srednji uzgojni oblik) sanirati sadnjom autohtonih vrsta drveia i grmlja
propisanih odgovarajuiim Sumskogospodarskim planom radi spredavanja erozije i
negativnih utjecaja promjene mikroklimatskih uvjeta u sastojini.

4.2.3I. Nakon zavr5etka izgradnje sanirati i vratiti u funkciju sve presjedene Sumske putove.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
4.2.32. Obavijestiti lovoovla5tenike o podetku radova i o svakom stradavanju divljadi.
4.2.33. Sve lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte koji se nadu na trasi izmjestiti u suradnji s

lovoovlaStenikom.
4.2.34. U suradnji s lovoovla5tenikom i nadleZnom upravom za ceste, postaviti privremene

znakove opasnosti od divljadi na cesti.
4.2.35. Sprijediti zatrpavanje i oSteiivanje lokvi i izvoru na stacionalama l+500 osi I te od

stacionaZe l+500 do l+900 osi 3 (niz izvora kod naselja Granidi6i), lokve na stacionaZi
3+100 osi 3 i izvorakod stacionaZe 3+400 osi 3.

Mjere zaitite tla i poljoprivrednog zemljiSta
4.2.36. Ograniditi kretanje teske mehanizacije unutar koridora u cilju izbjegavanja dodatnog

degradiranja tla i poljoprivrednog zemlji5ta povedanim prohodom te5ke mehanizacije.
4.2.37. Na podrudju trajnih nasada (vo6njaci, vinogradi i maslinici) ograniditi Sirinu radnog pojasa

koliko god je to mogu6e kako bi se izbjegla dodatna degradacija trajnih nasada radom
mehanizacije.

4.2.38. Nakon zavrsetka radova sanirati sve zone privremenog utjecaja.
4.2.39. Izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
4.2.40. Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni pojavom visokih voda izvesti u

razdoblju malih voda. Kontinuirano pratiti 3-dnevnu vremensku prognozu radi procjene
nailaska vodnih valova.

4.2.41. Prije moguie pojave visokih voda svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugroZenih visokom vodom.

4.2.42. Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cisterni pod strudnim
vodstvom i na za5tiienim, vodonepropusnim i zatu svrhu posebno odredenim prostorima,
koji moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i
maziva.
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A.2.43. Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u sludaju iznenadnih

dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i

uklanjanja iznenadnog onedi5denja voda.
A.2.44. Izgradnjom ceste ne smije se umanjiti propusna mo6 korita vodotoka niti uzrokovati eroziju

u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije ni privremeno odlagati bilo kakav

materijal u korita vodotoka.
A.2.45. Prostor za smjeStaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka te urediti tako

da je podloga nepropusna, a povr5inske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Mjere za5tite zraka
A.2.46. Tijekom su5nih dana polijevati vodom transportne povr5ine koje nisu asfaltirane.

A.2.47. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilimate gavlaLiti ili prekrivati, pogotovo za

vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere za5tite od buke
A.2.48. Budne radove organizirati tako da se obavljaju tijekom dnevnog ruzdoblja, a samo u

izuzetnim sludajevima, kada to zahtjevatehnologija, tijekom no6i.

A.2.49. Zakretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ved opteredeni bukom prometa.
A.2.50. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od bukom potencijalno ugroZenih

obj ekata te gasiti motore zaustavlj enlh v ozila.

Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.2.5I. Koristiti ekolo5ka rasvjetna tijela, koja se moraju usmjeriti direktno prema povr5ini koju

treba osvijetliti.
A.2.52. Zavijeme svjetlostaja , intenzitetcestovne rasvjete i rasvjete drugih prometnih povr5ina ne

smije biti ve6i od granidne vrijednosti maksimalne srednje horizontalne rasvijetljenosti.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.53. Otpad nastao na gradiliStu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovaraju6im

spremnicima i predati ovla5tenoj osobi.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TUEKOM KORISTNN.TA

Mjere zaStite stani5ta, flore i faune
A.3.1. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.
A.3.2. OdrLavati prohodnost propusta i propusta/prijelaza za Livotiile da bi se osigurala

nesmetana migracija faune i povezanost stani5ta.

A.3.3. Pratiti udestalost i distribuciju stradavanja Zivotinja i u sludaju poveianog stradavanja
pojedinih vrsta na dijelu ceste ili u pojedinim razdobljima godine poduzeti dodatne mjere
u skladu sa Strudnim smjemicama - prometna infrastruktura (HAOP,2015) ili najnovijim
saznanjima.

Mjera za5tite Suma i Sumarstva
A.3.4. OdrZavati za5titni cestovni pojas radi sprjedavanja nastanka i Sirenja Sumskih polara.
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Mjere za5tite divljaii/lovstva
A.3.5. Ako se utvrdi poveiano stradavanje divljadi od naleta vozila,u suradnji s lovoovlaStenikom

primijeniti dodatne mjere za5tite (prizmatidna stakalca, zvudno-svjetlosni repelenti i slidno)
radi spredavanja pristupa divljadi cesti na ustanovljenim ,,crnim todkama".

A.3.6. svako stradavanje divljadi na cesti prijaviti lovoovlasteniku.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
4.3.7. Redovito odrLavati sustave oborinske odvodnje, Sto ukljuduje di5denje i praienje

funkcionalnog stanja kontroliranog sustava odvodnje i separatora te odgovarajuee
gospodarenje otpadom (talogom) koji nastaje prodi5davanjem oborinskih voda.

A.3.8. Redovito odrlavatiprohodnost propusta vodotoka na trasi ceste.

Mjere za5tite od buke
A.3.9' Gradevinska podrudja naselja izloilena previsokim razinama buke za5tititi izgradnjom

zidova za zaltitu od buke:

Varijanta I
Oznaka

zida

Stacionaia duljina

(m)

visina

(m)odkmoko dokmoko

Bl-1 8+958,5L 9+02g,gL 72 3,0

9+029,8L g+053,7L 24 2,5

Bt-2 g+696,0D g+776,0D 80 5,0

9+776,0D g+900,0D 24 3,5

Bl-3 g+glg,ll. g+g3g,ll. 20 2,5

9+838,1L g+g7g,zL 40 3,0

9+878,2L g+ggg,3l. 20 2,5

Bl-4 g+929,4D l0+008,6D 90 3,0

Bl-5 ll+100,0D tt+292,6j 128 4,5

8l-6 ll+t2g,4L I l+366,41 t72 5,0

Bl-7 ll+449,51- ll+644,2L 196 )\
Bl-8 14+129,4D l4+139,1p 60 3,0

l4+l89,lD l4+213,0D 24 )5

B2-l l+740,2L l+767,6L 28 1,0
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Yaijanta2

Variianta 3

Oznaka

zida

Stacionaia duljina

(m)odkmoko dokmoko

visina

(m)

B1-1 g+958,5L 9+029,8L 72 3,0

9+029,8L 9+053,7L 24 2,5

Bt-2 9+696,0D 9+776,0D 80 5,0

g+776,0D 9+800,0D 24 3,5

B1-3 9+818,1L 9+838,1L 20 2,5

9+838,1L 9+878,2L 40 3,0

9+878,2L 9+898,3L 20 2,5

B1-4 9+929,4D 10+008,6D 90 3,0

Bl-5 ll+100,0D ll+282,6D 128 4,5

Bl-6 tt+128,4L 1l+300,4L t72 5,0

BIE-I l2+669,4D l2+775,3D 106 1,5

B.2-1 l+740,2L l+767,6L 28 1,0

Oznaka

zida

Stacionaia duljina

(m)

visina

(m)odkmoko dokmoko

Bl-1 8+958,5L 9+029,8L 72 3,0

9+029,8L 9+053,7L 24 2,5

Bl_Z 9+696,0D 9+j76,0D 80 5,0

9+776,0D 9+800,0D 24 ?5

Bl-3 9+818,1L 9+838,1L 20 2,5

9+838,1L 9+878,2L 40 3,0

9+878,2L 9+898,3L 20 2,5

Bt-4 9+929,4D 10+008,6D 90 3,0

Bl-5 ll+100,0D tl+282,6D t28 4,5

Bl-6 tt+128,4L I l+300,4L t72 5,0

BlH-l l3+175,0L l3+243,0L 68 3,5

t3+243,0L 13+302,0L 60 3,5
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Napomena:
Dimenzije zidova za zaltitu od buke su okvirne i izradene na temelju idejnog rje5enja. U skladu s
elaboratom za5tite od buke i na temelju todnijih geodetskih podloga moguie su korektije dimenzija
prikazanih u tablicama.

4.3.10. Objekte kod kojih nisu primjenjive aktivne mjere za5tite od buke zastititi pasivnim
mjerama za5tite od buke.

Mjera za5tite od iznenadnih dogatlaja
4.3.11. lzraditi Operativni plan mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onediSdenja voda, s

mjerama sprjedavanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog onedi5denja i uspostaviti uvjete za
njegovu provedbu.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Vode
B.1. Nakon prodi5iavanja onedi56enih kolnidkih oborinskih voda, a prije ispu5tanja u predvideni

recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodidki pratiti parametre otpadnih vodi sukladno
programu pradenja kojije dio glavnog projekta.
Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajudih uredaja. U sludaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu interventnih mjeia
u sludaju iznenadnih onedi5ienja voda.

8.2.

Buka

Tijekom izgradnje:
8.3. Ako se ukaLe potreba zaizvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom nodnog

razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom podetka radova na
izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka nofnih radova.
Mjesta mjerenja mora odrediti djelatnik ovla5tene tvrtke koja 6e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom kori5tenja:
8.4. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije, u skladu

s elaboratom za5tite od buke. Mjerenje buke mora provesti akreditirani mjerni laboratorij
normiranim mjemim postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovla5tena strudna osoba
koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne todke.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3o Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a te programa pradenja stanja okoli5a kako je to odredeno
ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pra6enja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu za5tite okoliSa i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uretlena
dostava podataka u informacijski sustav.
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IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, podmiruje sve tro5kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluEit 6e se

posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjesenje prestaje vailiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvatao Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtiev za

izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjesenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb,
moie se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoliSa i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog Rje5enja su sljede6i grafidki prilozi:

- Grafidki prikaz l: Faznost po varijantama

- Grafidki prikaz 2: Pregledna situacija na TK25000

O b r azloil,enje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivograzvoja koje sukladno odredbamaZakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela
drZavne uprave (,,Narodne novine", broj 85/20, 21123 i 57124) od 17. svibnja 2024. godine nastavlja
s radom kao Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) putem

opunomo6enika Dvokut Ecro d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, 31. listopada2022. godine zahtjev za

procjenu utjecaja na okoliS drLavne ceste Zagvozd - Imotski, Splitsko-dalmatinska Zupanija. U
zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80.

stavka 2. Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okoliS (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znaEaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drlavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA:
3 50 -021 22-021 39 ; URBROJ : 53 | -06-02-021 03 -22-2 od I 3. rujna 2022. godine)

. Rjesenje Uprave zazaltitttprirode Ministarstva (KLASA:UP|\-612-07122-60112; URBROJ:
51,7-10-2-2-22-2 od 25. veljade 2022. godine) da je zahvat prihvatljiv za ekoloSku mreZu

o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Dvokut
Ecro d.o.o. izZagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje zaobavljanje strudnih poslova
za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02113-081136; URBROJ: 517-03-I-2-20-19 od 14.

veljade 2020. godine). Studija je izradena u listopadu 2022. godine i dopunjena u kolovozu
2023. godine i veljadi 2024. godine. Voditelj izrade Studije je Mario Pokrivad, mag. ing.

traff., strud. spec. ing. sec.

O zahtjevu nositelja zahvataza pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno

dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 4. travnja 2023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu

utjecaja na okoli5 drZavne ceste Zagvozd - Imotski (KLASA: UP/I-351-03122-08143; URBROJ:
5 I 7-05- 1 - 1 -23-2 od 28. oLujka 2023. godine).
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Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78/15, l2ll8
i 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03116-04/1651;URBROJ: 517-06-2-l-1-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651;URBROJ: 5t7-03-t-2-19-6 od
12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03i16-
04/1651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03116-041165r, URBROJ: 5r7-05-t-z-22-t0 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 23. i24. svibnja
2023. godine u Splitu, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju i nakon rasprave ocijenilo da je Studija
cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima ie
predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon
dopune i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Stndiju, u skladu s dlankom 13. Uredbe,4. rujna 2023. godine donijelo Odluku o upudivanju Studije
na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03122-08143; URBROJ: 517-05-I-2-23-7). Zamolbom za
pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (I(LASA: UPII-351-03/22-
08143; URBROJ: 517-05-I-2-23-8 od 4. rujna 2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za
za5titu okoli5a, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske Zupanije.
Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona od 17. listopada 2023.
godine do 17. studenoga 2023. godine u sluZbenim prostorijama Opdine Zagvoid,, Opdine
Podbablje, Opiine Lovrei, Opiine Lokvidiii i Grada Imotskog. Obavijest o javnoj raspravi
objavljena je u dnevnom listu ,,slobodna Dalmacija" i na oglasnim plodi i internetskoj stranici
Splitsko-dalmatinske Lupanrje, te na oglasnim plodama i internetskim stranicama Op6ine Zagvozd,
Op6ine Podbablje, Op6ine Lovre6, Opdine Lokvidiii i Grada Imotskog te na internetskim stranicama
Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 9. studenoga 2023. godine s
podetkom u 11,00 sati u sluZbenim prostorijama Op6inske vijednice u Opiini Podbablje. Prema
Izvje5du Upravnog odjela za zafititu okoli5a, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije
Splitsko-dalmatinske Zupanije (KLASA: 351-01/23-000111679; URBROJ: 2l8llt-t0/12-23-0006
od 24. studenoga 2023. godine) u knjigama primjedbi koje su bile na mjestima javnog uvida u
sluZbenim prostorijama Opdine Zagvozd, Op6ine Podbablje, Opdine Lovre6, Opiine Lokvidiii i
Grada Imotskog nije upisana ni jedna primjedba. Na adresu Upravnog odjela za zafititl okoli5a,
komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske Zupanije zaprimljene su dvije
pisane primjedbe, Ivana Runca, Poljica, Rundev put 9 i Vinke Suiur, Imotski, Glavina Donja 4938.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 8. veljade 2024. godine u Zagrebu
raznotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio nositelj
zahvata. Primjedba Ivana Runca odnosila se na to da predvidena trasa drZavne ceste Zagvozd -
Imotski presijeca postojeii pristupni kolni put do stambene i poljoprivredne destice oznake 9166
k.o. Poljica, koja je u funkciji stanovanja i poljoprivredne djelatnosti, a izgradnjom nove ceste
nestala bi mogu6nost prikljudka na dosada5nju ili novo-planiranu cestu. Primjedba je prihvadena.
Mjerama za5tite okoli5a je propisano da 6e se svi pristupni i Sumski putovi koji su presjedeni
izgradnjom nove drZavne ceste nadomjestitite 6e se svakom vlasniku (korisniku) omoguCiti pristup
zemljiStu. Primjedba Vinke Suiur odnosila se na protivljenje trasi OSlE zbogblizine prolaska trasl
njezinom objektu. Primjedba nije prihvaiena jer su u Studiji utjecaja na okoli5 analizkane sve tri
varijante te je, uzimaju6i u obzir njihove moguie utjecaje na sastavnice okoli5a, procijenjeno da su
sve tri varijante prihvatljive za okoli5 i stoga jednako razmatrane.
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Stalno povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o

prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli5 uz primjenu
predloZenih mjera zaStite okoli5a i provedbu programa pra6enja stanja okoliSa.

Prihvatljivost zahvata obrazloLena je na sljededi naiin: Nova driavna cesto Zogvozd - Imotski
imat te funkciju preuzimanja gotovo u cijelosti tranzitnog prometa na predmetnom podruiiu, dok

te se lokalni promet odvijati postojetom driqvnom cestom DC76 (nakon izgradnje nove, postoieta
cesta te se prekntegoriziroti). Stijedom navedenog, duZ planiranog zahvata nije planirana izgradnja
pjeiaikih nogostupa ili autobusnih ugibalifita. U viiim razinoma projektne dokumentactje u
suradnji s jedinicama lokqlne samouprave (iznimno) moie biti predvidena izgradnia nogostupa i
autobusnih ugibaliita na pojedinim lokacijama uz prethodno odobrenje upravitelja iavne ceste.

Ukupna duljina izgradnje nove drZavne ceste iznosi oko 22 km. Duljina zahvata na ostalim cestama

(ZC, LC, neramrstane ceste, makadamski putovi i sliino) iznosi oko 9,6 hn. Zahvat se sastoji od
planirane driavne ceste koja zapoiinje u postojetem ivoru Zagvozd (spoj DC76 i DC62), a
zavriava na drZavnoj cesti DC60 na podruiju Vinjana Donjih (OSI i OS3) i spoine ceste od
planirane driavne ceste Zagvozd - Imotski do driavne ceste DC60 na dionici Krivodol - Lovret
(OS2). Na trasi zahvata rasporedenq su raskriZja u razini u lajima se osigurava prikljuienje
razvrstanih i neramrstanih cesta na planiranu drZavnu cestu. U Studiji utjecaia na okolii
analizirane su tri varijante:

Variianta I
. OSI - od uklapanja u DC76 (smjer Baika Voda) do uklapanja u DC60 (smjer Imotski):

nova cesta (OSI) je duljine 15.284 km, od iega je 2,5 km reknnstrukciia postoiete DC76
(osl stac. od 3+100 do 5+600),

. OS2 - od DC60 (smjer Lovret) do spoja s OS/ (Raslviije 6):
spojna cesta (OS2) je duljine 2,785 lcm,

. OS3 - od spoja s OSI (Rotor 1) do uklapania u DC60 (smier Vinjani Donii):
nova cesta (OS3) je duljine 3,92 km.

Polazna toika vorijante I je ivor ,,Zagvozd 2 " koji je imeden kno denivelirani prikliuiak postoiete
jednokolniike driavne ceste DC62 i jednokolniike drZavne ceste DC76 (dionica Baika Voda (DC8)

- Zagvozd (DC62)), s prikljuikom na autocestovni ivor Zagvozd. Cvor te se rekonstrukcijom (bez

zadiranja u DC62 i vet imedeni podvoZnjak na istoj) prilagoditi novoj drZavnoi cesti za Imotski. Na
udaljenosti od otprilike 3 hn od ivora, OSI ulazi u trastt postojete drZavne ceste DC76. Na ovoj
dionici planirana je rekonstrukcija postojete driavne ceste DC76 u duliini oko 2,5 km. Trasa

prometnice OSI prolazi sjeverno od zaseoka G. Caglji, penjuti se u promjenjivom nagibu od 5-7%,
juZno od zaseoka Mlikote, premq najvi1oj toici trase (oko 643 m.n.m.) na podruiju Livadine. Nakon

toga trosa prati niveletu postojete drZavne ceste i nakon raslviZja u razini sa Zupanijskam cestom

ZCOTZA poiinje se spu1tati prema predjelu Poljica. U duljini oko 2,9 km na tom diielu trasa se

nalazi u najvetem dopuStenom uzduinom nagibu od 7%. Raskriije u razini s planiranom spoinom
cestom s DC60 (OS2) je planirano neposredno nakon spusta u stac. 8+450 glavne trase. Nakon
spusta u Poljica, trasa drZavne ceste nastavlja, u nagibima 3-7o/o, preko Grubina, prema
Kamenmostu i Imotsknm. Podruije Kamenmosta je zaobideno tunelom duljine oko I .190 m, kojim
su izbjegnuta sva naselja i postojeta infrastrukttra. Nakon tunela slijedi most ,,Vrljika" duljine oko

450 m, kojim se premo11uje lupanijska cesta ZC6l82, korito rijeke Vrljike i melioracijski kanali u

Imotskom poAu. Neposredno naknn mosta, u Imotskom pofu istoino od postoiete driavne ceste

DC60, nalazi se kruZno raskriije u rozini ,,Rotor 1" (Rv:25 m). Nakon ,,Rotora I" glovna trasa
OSI direktno ulazi u trasu drZavne ceste DC60 juino od Imotsko7 (kraj postojete benzinske
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postaie). Spoi postojete DC60 na ,,Rotor I " je planiran izgradnjom spojne ceste OSlS neposredno
nakon postojeteg mosta preko rijeke Vrljike. Iz raskriZja (kruZnog toka) planiran je i nastavak trase
premq istoku (OS3) koji prelazi s juinog na sjeverni rub Imotskog poljo, te prateti ga (juino od
Medvidovita Drage), nastavlja u smjeru istoka do spojo na posto.ietu driavnu cestu DC60 u
podruiju zaseoka Topiti gdje je planirana izgradnja ,,Rotora 2". Nakon planiranog rotora
planirana ie i relanstrukcija postojete DC60 u duljini oko 200 m u smjeru Vinjana Dinjih, tj.
granice s Bosnom i Hercegovinom.

Variianta 2

' OSIE - od uklapanja u DC76 (smjer Baika Voda) do uklapanja u DC60 (smjer Imotski):
nova cesta (OSIE) ie duljine 14.190 km, od iego je 2,5 km rekonstrukctja postojete DC76
(OSI stac. od 3+100 do 5+600),

. OS2 - od DC60 (smjer Lovret) do spoja s OS1 (Raskriije 6):
spojna cesta (OS2) je dufine 2,785 km,

' OS3E - od spoia s OSIE (Rotor IE) do uklapanja u DC60 (smjer Vinjani Donji):
nova cesta (OS3E) je duljine 4,114 km.

Poietni dio variiante 2 (OSIE) jednak je poietnom dijetu varijante I (OSI) do stacionaie OSI
I I+500. Razlikuie se od prethodno opisane varijante I iskljuiivo na dionici Grubine - Imotski dok
u potpunosti zadrZava ostale elemente uz manju prilagodbu OSI3 novoj tokaciji raskriija u
Imotskom poliu. U tlocrtnom smislu, varijanta 2 (OSIE) se u od vartjante I (OSI) poiinje izmicati
u stoc. I l+500 gdieie ulaz u Imotsko polje planiran kra1om dionicom kroz naselje Grubine predio
Aidukova draga. Ista u potpunosti izbjegava naselje Kamenmost i nema potrebe za izgridniom
tunela. Spustie planiran u maksimqlnom uzduinom nagibu od 7% uz izvedbu dva objekta 1,,,Viiadukt
2E" duljine oko 92 m i ,,Most Vrljikn E" duljine oko 394 m). Od stacionaie oko 13+050 OSIE
prolazi Imotskim poliem u nasipu promjenjive visine (oto I do 5 m). Priktjuiak na postoje1u mreiu
cesta je planiran izgradnjom lvuZnog raslviija ,,Rotora IE" na mjestu spoja s DC60 i
prilagoilenom trasom prometnice OS3E. Planirana je i imedba raslrriija u razini s izmjeitenom
ZC618I.

Variianta 3

' OSI - od uklapania u DC76 (smjer Baika Voda) do uklapanja u DC60 (rotor IH):
nova cesta (OSIH) ie duliine 14.174 km, od iega je 2,5 km rekonstrukcija postojete DC76
(stac. od 3+100 do 5+600),

. OS2 - od DC60 (smjer Lovret) do spoja s OS1 (RaslviZje 6):
spojna cesta (OS2) je duljine 2,785 km,

' os3H - od spoja s oslH (Rotor lH) do uklapanja u D60 (smjer vinjani Donji):
nova cesta (OS3H) je duljine 4,225 l(m.

Poietni dio varijante 3 (OSl) jednak je poietnom dijelu varijante I (OSI) i varijante 2 (OSIE) do
stacionaie OSI I I +500. Varijantom 3 ulaz u Imotsko polje planiran je dionicom koja prolazi kroz
naselie Kamenmost (nije predvideno rusenje objekata) i nema potrebe za izgradnjom tunela.
Prelazak drZwne ceste DC60 i rijeke Vrljike planiran je izgradnjom objekata: ,,Vijadukt 2H"
duliine oko 138 m i ,,Most Vrljika H" duljine oko 482 m. Od stacionaZe oko I3+725 OSIH prolazi
Imotskim poljem u nasiptt promjenjive visine (oko I do 5 m). Priktjuiak na postojetu mreZu cesta
ie planiran izgradnjom kruZnog raskriZja ,,Rotor IH" na mjestu spoja s DC60 i prilagodenom
trasom prometnice OS 3 H.

Provedenom multikriteriisl<om analizom predloZenih varijanti i uzimajuti u obzir rezultate ocjene
sve tri varijante na sastavnice okoliJa, procijenjeno je da su svct tri varijantna rjeienja prihvatljiva
za okolii.
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Utjecaji na stanovnifitvo i zdravlje ljudi tijekom izgradnje zahvata (varijanta 1, variianta 2 i
varijanta 3) bit te najveti na podruijima gdje trasa planirane ceste prolazi kroz naselia uz stambene

objekte. Utjecaji na stanovniJno svih triju varijanti oiituju se kroz utjecaje na kvalitetu zraka, buku

te vizualni doZivfaj, a ovise o blizini objekata u kojima fudi Zive ili borave. Zbog turistiikog
pritiska, podruije je izloieno znatnim gospodarskim, druitvenim i ekoloikim troskovima laji su

povezani s cestovnim uskim grlima i lo1om lwalitetom cestq. DrZavne ceste DC60 i DC76
preuzimaju lokalni i tranzitni promet te ih provlaie kroz naselja promatranog podruija. Iz svega

navedenog, tijekom koriitenja (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) se oiekuje pozitivan utjecaj na

stanovniitvo u Sirem olvuienju.

Sire podruije izgradnje zahvata (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) promreieno ie uglavnom
lolmlnim i nerazvrstanim cestama te Sumskim i poljskim putovima. Za vrijeme izvodenia radova,

zbog pojaiane frekvencije transporta materijala i tehnike, moZe doti do ometania u odvijaniu
prometa. Mogute su znatnije laliiine zemlje i ostalog gradevnog matertjala na cestama i poteifutte
u odvijanju prometa i eventualna ofitetenja cesta (prvenstveno loknlnih cesta i gradskih ulica) i
zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon zavrietka izgradnie,
u skladu s propisanim mjerama sanirat te se sva eventualna oitetenjo na postoie1oj cestovnoj
prometnoj mreii. Tijekom knriitenja svih varijanti (varijonta 1, varijonta 2 i varijanta 3) omogutit
6e se bolja povezqnost okolnih mjesta u Imotskoj krajini i u susjednim optinomo na prometnu mreiu.
Takoder, sve varijante pretpostavljaju i bolje uujete za gospodarski razvoj Imotske kraiine ier se uz

cestu mogu planirati novi gospodarski sadrZaji i zone vete razine pristupainosti, ito te dopriniieti
sveukupnom poboljianju gospodarskog stanja zone obuhvata i iire. Planiranom drZavnom cestom

posti1i te se sljedeti ciljevi: skrativanje vremena putovanja, povetanje prometne sigurnosti i
smanj enj e ri zika pro me tnih ne s re t a.

Za vrijeme graClenja (vorijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) mogut je utjecaj na mjestima kriZania
planirane ceste i elemenata infrastrukture. Sve varijante imaju pribliZno podjednaki broj lviianja
s lamunalnom infrastrukturom te se moZe zakljuiiti da su sve varijante podjednako povoljne u
smislu utjecaja na infrastrukturu. Tijekom koriitenja (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3),

odnosno tijekom odvijanja prometa ne oiekuju se negativni utjecaji na elemente infrastrukture.
Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguti jedino u sluiaju nekontroliranih dogadoia i
prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima infrastrukture
uslijed nepoitivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata sustsva elektroniikih
komunikacija, elektroenergetskog sustava, sustava cijevnog transporta plina i vodoopskrbnog
sustava.

Utjecaj zahvata na reljef tijekom izgradnje (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) 6e biti znaiajan
jer te doti do degradacije reljefnih oblika. Trasa planirane ceste je poloiena unutar reliefa kako bi
njegova degradacija bila a najmanjoj mogutoj mjeri, no s obzirom na veliku zahtievnost terena,

refefua ofitetenja nije mogute izbjeti. Kodvarijante l, OSI nalazi se preteZno na razvedenom,

niZem terenu izmedu umi1enja, OS2 na padinqma umiienja, q OS3 nq ravnom terenu. Kodvarijante
2, OSI E se nalazi na prijelazu izmedu razvedenog terena i zaravnjenog terena Imotskog polia. Kod
varijante 3, OSI H se nalazi na prijelazu izmedu razvedenog terena i zaravnjenog terena Imotskog
polja. Prirodni nagibi su od blagih do vrlo strmih. Kolnik trase na tom podruiju te se promiieniti
u povriinuvrlo blagog popreinog nagiba, dok te se usjeci i zasjeci s obje strane kolnika promijeniti
u vrlo strme nagibe 1to te naruSiti postojetu stabilnost terena. Naruflena stabilnost terena naiviSe

6e biti izraZena kodvarijante l, OSII od stacionaie 5+800 do 7+500 te kod OSI2, koje se nalaze

na podrui.ju padina VardiSta. Izgradnjom dijela OSII, OYIE, OSIIH te cijele OSI3, koji se nalaze

na Imotskom polju, ravan teren te se promijeniti u strmi nagib kosina nasipa te u povriinu vrlo
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blagog popreinog nagiba na odredenoj visini laju te iiniti kotnik. Sve varijante trase prate najviJe
mogute izohipse i kontinuitet padina, iime je degradacija visinskih odnosa smanjena na najmanju
mogutu razinu. Zbog poloiaja lmridora no padinamq i ramedenom terenu, visinski odnosi 6e se
naruiiti oblikovaniem zaravnienog terena u iirini ceste (oko l0 m) na jednoj visini te naglom
izmienom visina do ruba kolnika do ruba zaititnog pojasa (usjecima, zasjecima i nasipima) kako bi
se cesta povezala s prirodnim padinama. Uklanjanjem vegetacijskog pokrova uz koridor i
oblilrovanjem usieko i nasipa izravno se utjeie na prirodni drenaini sustav pa je neizbjeina pojava
erozije iaieg intenziteta zbog strmih padina. Opasnost od klizanja moguta je na svim dijelovima
ceste s vetim usjecima/zasjecimo, o naroiito kod varijante I, OSII od stacionaie 5+800 d,o 7+500
te lrad OSI2, koie se nalaze na podruiju padina Vardiita. Tijekom koriitenja planirane ceste
(variianta I, varijanta 2 i varijanta 3), reljef se viie nete mijenjati. Opasnost od klizanja tla postoji
kod inedenih usieka/nasipa u sluiaju njihove nelevalitetne imedbe i zqstite, koo i knd izgradnje
nasipa, u sluiaiu primiene nekvalitetnih materijala. Opasnost od klizanja tla je mogute sprijeiiti
funkcionalnom i dugotrajnom zaititom pokosa (geotelcstil, sadnja biljaka i sjetva trainih smjisa) te
primj enom kvalitetnih materij ala.

Tiiekom izgradnie, ako se izuzmu privremeni utjecaji u vidu prisustva mehanizacije i odloZenih
materiiala, doti te do izraienijih utjecaja u obliku zauzimanja 1uma, Sumaraka, polja, poteza
vegetaciie, rijeke Vrljike te ostalih krajobraznih uzoraka u korist infrastrukture. Planirani zahvat
6e time dielomiino promiieniti krajobraz. Utjecaj te stoga tijekom izgradnje biti znaiajan, odnosno
dobi 6e do preoblikovania krajobraznih uzoraka, promjene vizura i introduciranja elemenata kaji
se istiiu u krajobrazu. Zauzete povr1ina odredenih kno ,,vrlo osjetljive" u varijonti I bit te oko
61%, u variianti 2 oko 58oh i u varijanti 3 oko 600%, stoga te promjena krajobraza biti podjednaka
za sve tri varijante. Zbog velikog zahvata u krajobraz u neposrednoj btizini brojnih naselja, utjecaj
na vizualno-doiivliaine i strukturne znaiajke lcrajobraza tijektm lwriitenja procjenjuje se kao
znaiaian. Sve tri variiante 6e imati podjednak negativan utjecaj. Tijekom koriitenja doti te do
prostornog ifunkcionalnog uklapanja ploniranog zahvata u Sire podruije, a prirodnom sukcesijom
i sanaciiom prostora ostvarit 6e se i djelomiina prilagodba lvajobraznim znoiajknma. (Jnatoi
tome, izgradniom sve 3 varijante, zalrat 6e biti vidljiv u lvajobrazu kao izgradeni element u sklopu
prirodnog i osjetljivog krajobraza uz najbliZa noselja te iz vainih krojobraznih akcenita
(poiedinaina kuta kod nadvoinjaka I, zsselak Mtikote, serpentina na driavnoj cesti DC76, naselje
Ivanbegovina, naselje Peri1i iznad tunela, groblje i crkva Sv. Luke u naselju Kamenmostu, hotel
Venezia u gradu Imotskom- rub grada Imotskog). Planirana cesta se s podruija Crvenog i Modrog

iezera nete vidjeti zbog udaljenosti te zaklonjenosti visokom vegetacijom, gradom Imotski i
reljefnim oblicima. Vizure, vizualne i strukturne znaiajke krajobraza te planiranim zahvatom biti
traino promijenjene. Linijski elementi planirane ceste te s vremenom postati dio krajobrazne
struhure te te nakon sanacije zasjeka, usjeka i nasipa biti postupno u manjem neskladu s
dosadainjim staniem kraiobraza. Primjenom propisanih mjera provest te se sanacija planiranog
karidorq u skladu s odredbama nadleinih institucija i dobrom pralrsom. rJtjecaj zahvata te stoga
tijekom kori1tenio biti umjeren jer te introduciranje novog lcrajobraznog elementa i promjena
vizurq biti u umjerenom neskladu s okolnim krajobrazom.

Unutar obuhvata zahvata (u sve 3 varijante) ima registriranih kulturnih dobara koji te biti pod
utiecaiem izgradnje. Vetina trase prolazi preko uglavnom neurbaniziranog podruija, a na kraju
preko obradivih poljoprivrednih povriina. Registrirana kulturna dobra u iiroj zoni zahvata su:
1. Mlinicq Patrlj (oznaka ZI) - lokalitet je najbliZi varijantama I i 2
2. Mlinica Markitufla (oznaka 22) - lokalitet je najbliii varijanti 2
3. Crl<va sv. Luke (oznaka 23) - lokolitet je najbliii varijanti 2
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4. Most Mraiaj nad knnalom Jaruge u naselju Mraiaj (oznako 24) - lokolitet je naibliZivarijanti
I

5. Prapovijesne gomile Moistorine-Turski doci (oznaka 25) - lokalitet se nalazi uz zajedniiki
dio trase sve tri varijante

6. Arheoloiko nalaziste Ploia-Vukov greb (oznaka 26) - lokalitet se nalqzi uz zajedniiki dio
trase sve tri varijante

7. Arheoloflka zona Zaranai ploia (oznaka Z7) - lokalitet se nalazi uz zajedniiki dio trase sve

tri varijante.
Zahvat te imoti utjecaj i na kulturna dobra u Sirem podruiju zqhvata. Evidentironi lokoliteti i
poloiaji otlcriveni arheoloikim terenskim pregledom su:
I. JI Rampa od stocionaZe 0+ 100 do 0+300 Juki1a stanovi je l,3,2 m istoino od trase, a radi se

o pravokutnim objektima koji datiraju iz novoga viieka
2. Izmedu SZ Rampa i OSI od 0+300 do 0+400 - neposredno uz rub trase gomila
3. OSI od stacionaie I+600 do l+700, Gomile Zagvozd Vodosprema - jedna gomila na trasi,

druga I I m sjeverno od trase
4. OSI vijaduh I od stacionaie 7+500 do 7+700, Gomila Celiti -gomila 35 m sjeveroistoino

od trase
5. OSI od stacionaZe 6+500 do 6+600, Kapelica Poljica - kapelica 127 m jugoistoino od trase

6. OSI od stacionaZe 6+600 do 6+800, Gomila Poljica - gomila 50 m sjeverno od trase

7. OS2 od stocionaZe 1+700 do 1+800, Gomile KrivodoUlJjeviti - gomila 5 m jugozapadno od
trase

8. OS2 od stacionaie l+600 do I+800, Gomile Krivodol/Uieviti - gomila 90 m jugozapadno od
trase

9. OS2 od stacionaZe 1+500 do I+600, Gomile Krivodol/Ujeviti - gomila I I5 m jugozapadno

od trase
10. OSl od stacionaie II+800 do 11+900, Gomile Grubine/Ajduci-gomila 5 m sjeverno od

trase
11. OSI odstacionaZe II+900do l2+000, GomileGrubine/Ajduci-gomila 145 mjuinoodtrase
12. OSI od stacionaie 1I+900 do I2+000, Gomile Grubine/Ajduci- gomila 160 m juZno od trase

13. OSIU i OSI od stacionaie 12+100 do I2+400, Gomile Grubine/Ajduci - gomila 27 m juZno

od trase
14. OSI tunel od stacionaie 13+700 do I 3+800, Gomile Kamenmost - grupa gomilo 57 m juino

od trase iznad tunela
I5. Oil tunel od stacionaie I3+900 do 14+000, Spomenik Kamenmost - lvii palim braniteliima

210 m juhno od trase
16. OSI4 od staciona1e 0+000 do 0+200, Kapelica lvanbegovina - kapelica 12,5 m istoino od

trase
17. OSIE od stacionaie l3+200 do 13+400, Ulomak tegule na trasi
18. OS 3 od stacionaie 0+600 do 0+700, Imotsko polje, uz kanal u polju nqlazi se suhozidno

grailena kutica - l7 m od ruba trase
19. OS 3 od stacionaie 0+600 do 0+700, Imotsko polje, uz kanal u polju nalazi se

komunikacija/put omeden kamenim suhozidima - na trasi
20. OS 3 od stacionaie 3+400 do 3+500, Imotsko polje: Topi6i, Kamenom zidani bunar (Slovit)

u polju. 4, I m sjeverno od ruba trase. (Jz bunar (Slavit) nalozi se i nelolilm stetakn, tj.

ulomaka stetaka. Stetci se nalaze i na iumovitoj unisini ola 100 m juino od bunara. Sve

uputuje na postojanje srednjoujekovnog groblja u iirem arealu bunara.
21. VardiS1e/Kosmetovica (kota 670) - izmedu Poljica i Dobrinia - ostaci prapoviiesne gradine

na mjestu vodospreme (stacionaia 6+000)
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22. NebriZevac/Ajdulava draga - prapovijesna gradina udaljena od ceste ola 50 m izmedu
nekoliko gomila izmedu stacionaZa OSI I I+800 do l2+400

23. Kamenmost/Kaldrmq - nq mjestu rotora na OSIH i oko njega tj. oko stacionaie I4+ 174 je
dijelom istraieno srednioujekovno groblje. Dio groblja je joi uvijek pod danainjom cestom,
a iedan stetak se nalazi u neposrednoj blizini danainjeg mosta s njegove istoine strone uz
samu Vrljiku.

Izgradnia 6e imati utjecaj i na potencijalno novootkrivena kulturna dobra. Tijekom koriitenja
postoiat te traini utjecaj ceste nq kulturno-povijesnu baitinu. Medutim, mjerama zaitite mogute je
smaniiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno-povijesnu baitinu na prihvatljivu razinu.

Planirani zahvat (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) ne nalazi se unutar zaititenih podruija.
Najbliie zaititeno podruije Znaiajni lvajobraz Proloika blato nalazi se na udaljenosti oko 600 m
sieverno od planirane trase. Ostala zastitena podruija nalaze se na udaljenosti vetoj od 900 m od
predmetnog zahvata. Radi obilieZja zahvata, ograniienog dosega mogutih utjecaja te udaljenosti
od naibli1eg zastitenog podruija prirode, tijekom izgradnje i koriitenja zahvata (varijanta I,
variianta 2 i variianta 3) ne oiekuje se negativan utjecaj na zastiteno podruije Znaiajni krajobraz
Prolosko blato ni na ostala zaititena podruija u sirem obuhvatu zohvata.

Ttielrom izgradnje zahvata (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) doti 6e do trajne prenamjene
kopnenih stanifinih tipova koji se nalaze na trasi. Izgradnjom ceste u varijanti I prenamijenit 

-6e 
se

dio povriino na koiima su zastupljeni travnjaiki staniini tipovi C.3.5.1. Istoinojadranski
kamenjarski painjaci submediteranske zone* i C,2.5.1.6. Livada sitne busike s livadnim
procjeplam* iesto u izmjeni s vegetocijom iikara i iumskim elementima, a manje u izmjeni s
mozaiinim kultiviranim povrSinama. Gubitak ovih travnjaka unutar radnog pojasa bit te oko 2,6
ha, dok te se izgubiti ola I8 ho stani1ta na kajem su travnjaci prisutni u izmjeni s ostalim staniitima.
Radi se o maloj povriini koja 6e se izgubiti, a ovi staniini tipovi su dobro rasprostranjeni na iirem
podruiju obuhvata zshvata. Buduti da se radi o ugroienim i rijetkim stanisnim tipovima odvoinosti
za bioraznolikost Sireg podruija, utjecaj se smatra umjereno negativnim. Izgradnjom 6e se
prenamiieniti oko 14 ha staniinog tipa E.3.5. Primorske, termofilne iume i iikare medunca*, E.7.4.
Sume obiinog i crnog bora na dolomitima* te E.8.2. Stenomediteranske iiste vazdozelene Sume i
makija crnike* i oko 6,7 ha ovog staniinog tipa u izmjeni s vegetacijom iikara i travnjaka. Rqdi se
o staniinim tipovima koii su dobro rasprostranjeni na Sirem podruiju zal:ato, no oni su ujedno
rijetki i ugroZeni stani1ni tipovi te se ovoj gubitak smatra umjerenog do veteg znaiaja Izgradnjom
ceste uklonit te se oko I,l ha Sikare (D.3.1.1. Draiici, D.3.4.2.3. Sastojine oStroigliiaste borovice
(Juniperus oxycedrus)*) koja uglavnom dolazi u izmjeni s drugim staniinim tipovima. Radi se o
gubitku male povriine navedenih stonifinih tipova te se s obzirom na mozqiinu zastupljenost rijetkih
i ugroienih staniinih tipova (D.3.2., D.3.4.2.3.), utjecaj smatra umjereno negativnim. Prolaskom
trase mogut je, u zoni radnog pojasa, utjecaj na staniita i vegetaciju toiila (8.2.2.1. Ilirsla-
jadranskn, primorska toiila*) u vidu gubitka dijela mozaiinog stanista u kojima se nalazi ovaj
staniini tip. Izgradniom trase te se ukloniti najviSe oko 0,1 ha ovog staniita. Navedeni utjecaj je
ograniien na period traianja radova, lokalan i umjereno negativan jer se radi o gubitku male
povriine izmijenjenog i poluprirodnog mozaika staniSta. Izgradnjom te se prenamijeniti dio
povrSina na koiima su zastupfeni travnjaiki stanisni tipovi C.3.5.1. Istoinojadranski kamenjarski
painiaci submeditersnske zone* i C.2.5.1.6. Livado sitne busike s livadnim procjeplmm* iesto u
izmieni s vegetacijom iikara i Jumskim elementima, a manje u izmjeni s mozaiinim kultiviranim
povriinama. Gubitak ovih travnjaks unutar radnog pojasa bit te oko 2,8 ha, dok 6e se izgubiti oko
18,5 ha staniita na kojem su travnjaci prisutni u izmjeni s ostalim staniitima. Radi se o gubitku
male povriine staniinih tipova koji su dobro rasprostranjeni na Sirem podruiju, no buduti da se
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radi o ugroienim i rijetkim stani1nim tipovima od vaZnosti za bioraznolikost Sireg podruija, utjecai
njihovim gubitkom se smatra umjereno negativnim. Izgradnjom ceste u varijanti 2 prenamiienit te
se oko 13,53 ha staniinog tipa E.3.5. Primorske, termofilne iume i iikare meduncax, E.7.4. Sume

obiinog i crnog bora na dolomitima* te E.8.2. Stenomediteranske iiste vazdazelene Sume i mokiia
crnike* i oko 7 ha ovog stani1nog tipa u izmjeni s vegetacijom iikara i travnjaka. Radi se o staniinim
tipovima koji su dobro rasprostranjeni na Sirem podruiju, no oni su ujedno riietki i ugroieni staniSni

tipovite se ovaj gubitaksmatraumjerenogdovetegznaiaja. Izgradniom ceste uklonit te se oko l,l
ha iikare (D.3.1.1. Droiici, D.3.2. Galerije i Sikare uz stalne ili povremene vodotoke* i D.3.4.2.3.

Sastojine oitroigliiaste borovice (Juniperus oxycedrus)*) laja uglavnom dolazi u izmieni s drugim
staniinim tipovima. Radi se o gubitku male povriine navedenih staniinih tipova te se s obzirom na

mozaiinu zastupljenost rijetkih i ugroienih staniinih tipova (D.3.2., D.3.4.2.3.), utjecai smatro
umjereno negativnim. Prolasl<om trase mogut je, u zoni radnog pojasa, utjecai na staniSta i
vegetaciju toiila (8.2.2.1. Ilirsko-jadrqnska, primorska toiila*) u vidu gubitka diiela mozaiinog
stanifita u kojima se nalazi ovaj staniSni tip. Izgradnjom trase te se ukloniti najviie oko 0,1 ha ovog
staniflta. Navedeni utjecaj je ograniien na period trajanja radova, lokalan i umjereno negativanier
se radi o gubitku male povriine izmijenjenog i poluprirodnog mozaika staniita. Izgradnjom ceste u

varijanti 3 prenamijenit te se oko 14,8 ha stanifinog tipa 8.3.5. Primorske, termofilne iume i iikare
medunca*, 8.7.4. Sume obiinog i crnog bora na dolomitima* te E.8.2. Stenomediteranske iiste
vazdazelene iume i makija crnike* i 7 ha ovog staniinog tipa u izmjeni s vegetaciiom iikara i
travnjaka. Radi se o staniinim tipovima kaji su dobro rasprostranjeni na Sirem podruiju, no oni su

ujedno rijetki i ugroieni stanifini tipovi te se ovaj gubitak smatra umjerenog do veteg znaiaja.
Izgradnjom ceste uklonit 6e se oko l,l ho Sikare (D.3.1.1. Draiici, D.3.2. Galerije i Sikare uz stalne

ili povremene vodotoke* i D.3.4.2.3. Sastojine oStroigliiaste borovice (Juniperus oxycedrus)*) koia
uglavnom dolazi u izmjeni s drugim stani1nim tipovima. Radi se o gubitku male povriine navedenih

staniinih tipova te se s obzirom na mozoiinu zastupljenost rijetkih i ugroienih staniYnih tipova
(D.3.2., D.3.4.2.3.), utjecaj smatro umjereno negativnim. Prolaskom trase mogut je, u zoni radnog
pojasa, utjecaj na stani1ta i vegetaciju toiila (8.2.2.I. Ilirsko-jadranska, primorska toiila*) u vidu
gubitka dijela mozaiinog staniita u kojima se nalazi ovaj stani1ni tip. Izgradnjom trase te se ukloniti
najviie oko 0,1 ha ovog staniita. Navedeni utjecaj je ograniien na period trajanja radova, lokalan
i umjereno negativan jer se radi o gubitku male povriine izmijenjenog i poluprirodnog mozaika

staniita. Na cijeloj trasi planirane ceste, tijekom izgradnje oiekuje se Sirenje praiine i oStetenie

vegetacije koja se nalazi u radnom pojasu. Nalon zavrSetka radova vegetacija te se spontano

djelomiino ili potpuno obnoviti, stoga je ovaj negativni utjecoj privremen, reverzibilan, lokaliziran
i slabog intenziteta. Tijekom imoilenja gradevinskih radova moguti su negotivni utjecaji ako se ne

osigura odgovarajuti pristup gradilistu ito mole imati za posljedicu unistavanie dodatnog
vegetacijskog pokrova. Moguti su negativni utjecaji u sluiaju nepropisnog odlagania gradevinskog
i drugog otpada te u sluiaju izlijevanja opasnih tvqri iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti,

gorivo). Ovi negativni utjecaji te biti sprijeieni pravilnom organizacijom gradiliSta. Tijekom

imodenja radova postojat te mogutnost iirenja invazivnih biljnih vrsta gradevinskim strojevima i
vozilima. Stoga je mogut dugoroino negativan utjecaj na prirodna staniita na Sirem podruiiu. Ovai
utjecaj je mogute sprijeiiti kontinuiranim uklanjanjem invazivnih vrsta unutar radnog pojasa
tijekom izgradnje. Tijekom korifitenja ceste (varijanta l, varijanta 2 i varijanta 3) oiekuje se slab
negativan utjecaj uslijed iirenja iestica prasine na okolnu vegetaciju. Odriavanje ceste provodit (e

se redovitom koinjom rubnog dijela uz cestu 1to moZe dovesti do lokalnih promjena u sastavu

vegetacije. Kako se radi o povremenom utjecaju ograniienom na odriavani pojas, ne oiekuiu se

znaiajne promjene u vegetaciji Sireg podruija te se ovaj utjecaj ocjenjuje kao zanemariv.

Izgradnjom ove ceste doti te do bolje prometne povezanosti na Sirem podruiju, no ne oiekuie se

da te pritom doti do pove1onja pritiska odlaganja otpada u Gatinu jamu. Moguti su negativni
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utjecaii na podzemna stanifta i vrste u sluiaju iznenadnih dogadaja (npr. izlijevanja ulja, goriva ili
kemiknlija u sluiaju prometnih nesreta). S obzirom na to da se radi o novoj cesti s poioljianim
sigurnosnim uujetima, spomenuti negativni utjecaj male je ujerojatnosti nastanka. Mogut je
negativni utiecai na kopnena i vodena staniita predmetnog podruija u sluiaju nekontroliranog
dogadaia (nesreta i dr.) i izlijevanja oneii1tujutih tvari koje dospiju na cestu (npr. ulja, gorivi,
kemikalija). Negativan utjecaj te biti sprijeien u zonemo u kojima 6e predmetna cesta imati
zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda sa separatorima ulja i masti. Nekontrolirani dogadaj
koii bi eventualno ukliuiivao iirenje oneiistujutih tvari iman planiranog sustqva odvodnje 

^otui"uj eroj atno sti nas tanka.

Tiiekom izgradnie ceste (varijanta 1, varijanta 2 i varijanta 3) oiekuje se negativan utjecaj na
prisutnufaunu podruija uslijed zauzimanja, o1tetenjo ili izmjena uujeta u stonistu no podruiju na
koiem 6e se imoditi grailevinski radovi. Tijekom izgradnje u varijanti I ne oiekuje se utjecaj na
alwatiiku faunu rijeke Vrljike. U rijeci Vrljici zabiljeiene su slatkovodne ribe babuika (Caraisius
gibelio), imotska gaovica, (Delminichthys (Phoxinellus) adspersus), i mekousna pastrva
(Salmothymus obtusirostris). U okolnim vodotocima mogu se jo| oiekivati cetinska ukliva
(Leuciscus ukliva), zubatak (Salmo dentex), potoina pastrva (Solmo trutta), basak (Rutilus basak),
ilirski klen (Squalius illyricus), rijeina babica (Salorio Jtuviotitis) i dr. Mogut je privremen
negativan utiecaj na al<vatiikufaunu prilikam presijecanjo kanala i povremenih vodotoka na trasi
(alro u njima tijekom izgradnje bude prisutna voda) jer te doti do disperzije sedimenta u vodi iime
te se privremeno i djelomiino izmijeniti stanilni uujeti. Ovaj utjecaj bit 6e lokaliziran, privremen i
slobog intenziteta. Tijekom izgradnje cestovnih propusta mogute je stradavanje slabo pokretnih
iedinki akvatiike faune (ako bude prisutna u kanalu/povremenom vodotoku). Ovaj utjecaj male je
uierojatnosti nastanka buduti da se radovi uglovnom obavljaju za vrijeme niskih vodostaja kada su
kanali/vodotoci suhi i u niima tada nema akvatiike faune. Stoga je ovaj utjecaj malo ujerojatan i
zanemarivog intenziteto. Sire podruije zahvata predstavlja pigod"i stiniiie za hirpeiolaunu
(zmije, gu1teri, Zabe, kornjaie). Tijekom inodenja radova moie doti do stradavanja jedinki
prilikam laliziie s mehanizacijom kao i do degradactje pogodnog staniita fito te predstavljati
privremeni i lokalan te umjeren negativan utjecaj. DuZ glavne trase postojat te viie objekata -
viiadukt, tunel, prolazi, most, nadvoinjaci i podvoinjaci. Tako je tijekom izgradnje planirana
inedbo viiadukta duliine 448 m, dva nadvoinjaka ukupne duiine 3 2 m ( I 6 m i I 6 m) , tri podvoinjoka
ukupne duZine oko 33 m (l I m svaki) i dva prolaza ukupne duiine oko 9 m (oba 4,5 m). Varijantom
I planirana je inedba tunela duljine oko 1.190 m i mosta duljine 450 m. Kodvarijante I nasipi te
biti ukupne duljine 10.136,25 m i iinit te 46% trase, a usjeci/zasjeci te biti ukupne duf ine 7.171 m
i iinit 6e 33 % trase. Najvetavisina usjeka/zasjekq te biti 12,3 m, a nasipa 28,2 m. Dionice na
kojima ie cesta u usjecima/zasjecima ili u nasipu predstavljat 6e borijeru i doprinijeti negativnom
uiinku frogmentacije staniita. Izgradnjom planironih objekata smanjit 6e se potencijalni utjecaj
ukupnog zahvata na fragmentaciju staniita i ometanja migracija lokalno prisutne Tounn
(prvensMeno herpetofauno ifauna sisavaca). Uvarijanti 2 duZ glavne trase postojat te vise objekata
- vijadukti, tunel, prolazi, most, nodvoinjaci i podvoZnjaci. Tako je tijekom izgradnje planirana
imedbaviiadukta duliine 448 m, dva nadvoinjaka ukupne duZine 32 m (16 m i 16 m), tri podvoinjaka
ukupne duZine oko 33 m (l I m svaki) i dva prolaza ukupne duiine oko 9 m (oba 4,5 m). Varijantom
2 planiran ie vijadukt duljine 92 m i most duljine 394 m. Dionice na kojima je cesta u
usiecima/zasiecima ili u nasipu predstavljat te svojevrsnu barijeru i doprinijeti negativnom uiinku
fragmentaciie stani1ta Izgradnjom planiranih objekata smanjit 6e se potencijalni utjecaj ukupnog
zahvqta na fragmentaciju staniita i ometanja migracija lokalno prisutne faune (prvensneni
gmozovq i sisavaca). Kod varijante 2 nasipi te biti ukupne duljine 1.576 m i iinit 6e 7l % trase, a
usjeci/zasieci te biti ukupne duljine 632 m i iinit te 29 % trase. Najveta visina usjeka/zasjeka te
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biti 8,6 m, a nosipa 6,5 m. U varijanti 3, dui glavne trase postojat 6e niz obiekata - viiadukata,

tunel, prolaza, mosta, nadvoinjako i podvoinjaka. Tako je tijebm izgradnje planirana imedbo

vijadukta duf ine 448 m, dva nadvoinjaka ukupne duiine 32 m (16 m i 16 m), tri podvoZniaka ukupne

duiine oko 33 m (11 m svaki) i dva prolaza ukupne duiine oko 9 m (oba 4,5 m). Variiantom 3

planiran je vijadukt duljine 138 m i most duljine 482 m. Kod varijante 3-OSI H nasipi te biti ukupne

duljine 1.105 m i iinit te 50 % trase, a usjeci/zasjeci te biti ukupne duljine 949 m i iinit te 46 %
trase. Najveta visina usjeka/zasjekq 6e biti I5,2 m, a nasipa 10,6 m. Dionice na kojima je cesta u

us.iecima/zasjecimo ili u nasipu predstavljat te svojevrsnu barijeru i doprinijeti negativnom uiinku

fragmentacije staniita. Izgradnjom planiranih objekata smanjit te se potencijalni utjecaj ukupnog

zahvata na fragmentaciju stani1ta i ometanja migracija lokalno prisutne faune (prvenstveno

gmqzova i sisavaca). (J sve tri varijante tijekom izgrodnje oiekuje se negativan utjecai na
potencijalno prisutnufaunu podruijo uslijed zauzimanja, oitetenja ili izmjena uuieta u stani|tu no

podruiju na lajem 6e se izvoditi gradevinski radovi. Tijekom izgrodnje nete doti do utjecaia na

atwatiikufaunu rijelce Vrljike jer se rqdovi ne1e imoditi uvodotoku (stupovi mosta nete biti u koritu
rijeke). Mogut je privremen negativan utjecaj na akvatiiku faunu prilikom presijecania kanala i
povremenih vodotoka na trasi (ako u njima tijekom izgradnje bude prisutna voda) jer 6e doti do

disperzije sedimenta u vodi iime ce se privremeno i djelomiino izmijeniti stani1ni uujeti. Ovai
utjecaj bit te lokaliziran, privremen i slabog intenziteta. Tijekom izgradnje cestovnih propusta
mogute je stradavanje slabo pokretnih jedinki al<vatiike faune (ako bude prisutna u
kanalu/povremenom vodotoku). Ovaj utjecaj male je ujerojatnosti nastanka buduti da se radovi
uglavnom obavljaju za vrijeme niskih vodostaja kada su kanali/vodotoci suhi i u njima tada nema

akvatiike fauni. Stoga je ovaj utjecaj malo ujerojatan i zanemarivog intenziteta. Sire podruije
zalNata, predstavlja pogodno stani1te za herpetofaunu (zmije, guSteri, iabe, kornjaie). Prilibm
inodenjo radova, iako te radovi napredovati relativno sporo, moZe doti do stradqvania iedinki
prilikom kolizije s mehanizacijom kao i do degradacije pogodnog staniflta fto 6e predstavliati
privremeni i lokalan te umjeren negativan utjecaj. U dijelu u kojem trasa prolazi kroz podruiie
rasprostranjenosti vuka planirani su objekti poput vijadukta, nadvoinjakn i podvoinjaka te je na tai
naiin cesta prohodna zavuka i druge manje iivotinje. Aktivnosti izgradnje proimode znaiainu buku
i vibracije ito uznemiravanjem moie privremeno negativno utjecati na vuka laii je no ovom

podruiju potencijalno prisutan, no oiekuje se da 6e on izbjegavati ovo podruije tijelam imoilenia
radova. Gatina jama predstavlja znaiajno oneiisten speleoloiki objekt zbog odloienog otpado,

medutim tijekom izgradnje ceste nete doti do odlaganja otpada u njega. Tijekom izgradnje ceste

oiekuje se privremeno i lokalizirano stvaranje vibracija. Terenskim istraZivanjem nisu zamijeteni
tragovi geomorfoloike nestabilnosti Gatine jame koja se nalazi na udaljenosti od I87 m od lokaciie
zahvata s pruianjem gotovo iskljuiivo u vertikalnom smjeru. Stoga se ne oiekuju negativni utiecai
na stabilnost ovog objekta, kao ni utjecaj prenamjene ili degradacije staniita tijekom izgradnie
zahvata. Podzemni organizmi visoko su osjetljivi na vibracije. Stoga je tiiekom inodenja
grailevinskih radova mogut negotivan utjecaj na podzemnu faunu u blizini zona gdie te se izvoditi
radovi primjenom tehnike miniranja. S obzirom na relativno veliku udaljenost Gatine jame,

vremenski ograniieno razdoblje izgradnje, ometanje podzemne faune zbog intenzivnihvibracija bit
te privremeno, lokalizirano i stoga slabog do zanemarivog intenziteta. Zbog velike udaljenosti
zahvata od speleoloikog objekta Imor-Spilja Krievac (Grubine, Imotski) (r 1,2 km) i ograniienog
dosega negativnih utjecaja tijekom izgradnje, ne oiekuje se negativan utjecaj na ovaj objekt. Sire
podruije zahvata gradeno je dominontno od topivih stijena podloinih olvsavanju. Stoga tiiekom
izgradnje tunela te ktpanja u zoni stupova i usjeka postoji povetana ujeroiatnost nqilaskq na

speleoloike objekte bez povrJinskag ulaza (kaverne). Utjecaj na ove objekte ovisit te o niihovom
pruianju te bogotstvu stanilta i vrsta, kao i elementima zahvata koji se nalaze u blizini speleoloikog
objekta. U sluiaju nailaska na speleoloiki objekt tijelom izvodenja gradevinskih radova mogute ie
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uruiavanje i zatrpavanje ipiljskog staniita i stradavanje jedinki podzemne faune u zoni radova.
Onaranjem povriinskog ulaza u podzemni prostor dolazi do izmjene mikroklimatskih parametara
u knverni (temperatura, vloZnost zraka) 1to nepovoljno djeluje no podzemne organizme. Intenzitet
ovog utiecaja ovisit 6e o lilaliteti podzemnog stanista (staniina rsznolik)st i veliiina podzemnog
prostora) te bioraznolikosti, brojnosti i ranjivosti zoteienih Spiljskih orgonizama. S obzirom na to
da zahvat obuhvata lokalizirani prostor i ne utjeie znaiajno na hidrolofike karakteristike okalnog
prostora, navedeni utjecaji bit te lokalnog karaktera te nete dovesti do znaiajnog negativnog
utiecaja na Jpiliske organizme i podzemnufaunu. Tijekom radova na podruiju cijele trase obuhvata
grailevinskih radova oiekuje se privremeni utjecaj no prisutnu faunu zbog potencijalnog
stradavanja jedinki te uslijed povetane buke, vibractja tla i prisutnosti ljudi ito ti biti posebno
izraieno na miestu probiianja tunela. Oiekuje se da te prisutne jedinke - prvenstveno ornitofouna
i herpetofauna te mali i srednji sisavci (iifimiii, glodavci), privremeno napustiti podruije imoilenja
radova. Mogute je stradavanje manjeg broja jedinki navedenih skupina iivotinja tijekam imodeiia
radova. Ovaj utjecai ie neizbjeian, a vetina iivotinjskih vrsta 6e izbjegavati podruije tmodeiia
radova te se stoga utjecai smatra slabog do umjerenog intenziteta. Postavljaii" ,or" rasujete na
loknciii izgradnie zahvata moZe pridonijeti negativnom utjecaju sujetlosnim oneiifltenjem. Osim
potenciialne dezoriientacije prisutnih ptica, sujetlost rasujete privlaii razne kukce i druge Zivotinje
te moie dovesti do ometonia ili iak stradavanja jedinki SiSmiSa i drugih vrsta u sluiaju katiziji s
vozilima. Tai te utiecaj biti ograniien na lokaciju izvodenja radova, zbog iega je prepoznat-kao
lokolan utiecai slabe znaiajnosti. Staniita iireg podruija vet su izloiena fragmeitaciji zbog
izgradene liniiske infrastrukture (ceste, putovi, datekovodi). Dodatnim zauzimanjem staniita u sve
tri varijante oiekuje se da te doti do intenziviranja postojeteg utjecaja fragmentacije. Katra je
dostupnost povoljnih stani1to izvan podruija utjecaja velika, utjecaj gubitka povoljnih sianista miZe
se smatrati prihvatljivim. Planirana cesta ima velik broj objekata (vijadukti, podvoinjaci,
nadvoinjaci, prolazi) koji te posluZiti kao prolazi za iivotinje. Navedeni obieEti i njihovo
kontinuirono pravilno odriavanje smanjit te negativni utjecaj na faunu jer 6e omogutavati
migraciiu te te do odredene mjere ublaZiti negativan utjecaj fragmentacije staniita. Kako bi se
umanjila mogutnost stradavanja pojedinih vrsta ptica (grabljivice) ili sisavaca, potrebno je
redovito prilikom ophodnje i odriavanja ceste uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa. Stradavaije
ornitofaune mogute je i uslijed kolizije s bukobranimo. Navedeni utjecaj bit 6e trajan, Iokalizirai i
slab do umieren. Primienom propisane mjere zaitite, ovaj utjecaj bit te sveden na prihvatljivu
rszinu. Tiiekom odviiania prometa dolazit te do negativnog povremenog i dugoroinog utjecaja
praiinom i ispuinim plinovima, kao i bukom, vibracijama i sujetloStu na faunu. Utjecaj buke od
prometa bit te dielomiino umanjen imedbom ceste u usjecima i tunelu. Neke vrste kao ito su ptice
i SiSmiSi 6e zbog vete osietljivosti na buku, radi promjene staniinih uujeta ujerojatno izbjegavati
uie podruije uz cestu. Postavljanje nove rasujete na mjestima nadzemnih objekata i ivorova moie
pridoniieti negativnom utjecaju pojavom sujetlosnog oneii11enja. Vetina Zivotinjskih vrsta nq
predmetnom podruiiu 6e se povuti dalje od planirane ceste. Osim potencijalne dezorijentacije
ptica, suietlost rasujete privloii i razne kukce i posljediino iiimiie te moie dovesti do ometanja ili
iak stradavanja iedinki Siimiia zbog kolizije s vozilima. Kab bi se navedeni moguti negitivni
utiecaii ublaZili ili sprijeiili, potrebno je rasujetu projektirati sukladno propisima za zaititu od
suj e tlo sno g one i i i t enj a.

Obuhvat zahvata smjeiten ie unutqr eurosibirsko-sjevernoameriikog flornog podruija, u
submediteranskoj zoni mediteranske regtje za koju su korakteristiine Sumske zajednici reda
Quercetalia pubescentis i dvaju pripadajutih sveza, Ostyo-Carpinion orientalis i Quercion
pubescentis-petraeae. Osnovna karakteristika Suma na podruiju zahvata, 

-odnosno

submediteranskog pojasa, je njihov zaititni karakter. Novom iumskogospodarskom osnovom
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podruija za razdoblje 2016. - 2025. godine, ove iume su prema namjeni optenito oznaiene kao

zastitne, odnosno Sume s malom ili nimalom gospodarskom funkcijom, ali s velikom vrijedno|tu
optekorisnih funkcija kao Sto su spreiavanje erozije, zastita tla i atmosfere, proiistavanje voda,

povoljan utjecaj na klimu i drugo. Bitno je naglasiti kako se velik dio iumom obraslog podruija uie
okolice zahvata ne nalozi unutar Sumskogospodarsktg podruija RH, odnosno nije rijei o uredenim

iumama. Rijei je uglovnom o napuitenim privatnim poljoprivrednim povriinama koie su u procesu
prirodne sukcesije preile u iumu. U dijelu uredenih Suma postoji izgrailena i planirana Sumska

infrastruktura. Na iirem podruiju obuhvata zahvata rijei je o Sumama na lviu. Obuhvat zahvato
(drlavna cesta Zagvozd - Imotski i spojna cesta do driavne ceste D60 na dionici Krivodol - Lovret)
u smislu gospodarske razdiobe nalazi se na podruiju Uprave iuma Podruinice Split, Sumoriie

Imotski, na teritoriju triju gospodarskih jedinica: od stacionqie 0+000 do 3+400 trasa u potpunosti
prolazi podruijem gospodarske jedinice 884 Orljoia, od staciono2s J+409 4s J+600 krete se

gronicom izmedu gospodarskih jedinica 884 Orljaia i 882 Osoje te ponovo ulazi u gospodarsku
jedinicu 884 Orljaia kojom se lwete od staciona1e 5+600 do 7+674. Nakan toga ponovo ulazi u
potpunosti u gospodarsku jedinicu 882 Osoje lajom prolazi od stacionaie 7+674 do l4+460. Nakon
toga pa do lvaja, odnosno zavrine stacionaZe osi 3 3+620.45 trasa prolazi podruiiem trete
gospodarske jedinice (g. j. 560 Badnjevica), ali unutar ove gospodarske jedinice ne prolazi
podruijem koje je u sastavu Sumskogospodarskog podruija RH. Obuhvat zahvata vetinom se nalazi
na podruiju driavnih 1uma, a tek od stacionaie 8+000 (OSI) zadire u podruije privatnih fuma.
Tijebm izgradnje, u varijanti I islviit te se najmanji dio Sumske povriine (13,2 ha) i prouzroiiti
najmanjofragmentacija Jumskog stanista, prvenstveno zbog gradnje tunela kojom te na 1.190 m

izostati negativni utjecaji na *ume. U varijanti 2, u dijelu koji se razlikuje od varijante l, iskriit 6e

se malo veta povr1ina Suma (13,25 ha), dok 6e se u varijanti 3, u dijelu koji se razlikuje od variiante
1, iskriiti noiveta povrlina Sume (14,94 ha). Inedba radova taloder 6e prouzroiiti fragmentaciiu
Sumskog stanilta kaja, s obzirom na to da je rijei uglavnom o degradiranim Sumama niskog
uzgojnog oblika, nete imati znaiajan negativan utjecaj, osim na podruijima pod gu1tim Sumsma

vetih visina, odnosno vi1eg uzgojnog oblika i potpunog sklopa gdje te doti do negativne poiave
promjene mikroklimatskih wjeta (povetane insolacije, smanjenja vlage, vete izloienosti utjecaiu
ujetra) zbog formiranja novih Sumskih rubova. Na terenima vetih nagiba postoji mogutnost
pojaiane erozije i nestabilnosti padina. Postoji i stalan potencijalni negativni utjecaj od Sirenia
invazivnih vrsta (pajasen, amorfa, bagrem i dr.) sjeme kojih se moie s velikih udaljenosti dopremiti
na kttaiima radnih strojeva i vozila do mjesta inoilenja radova. Bitno je naglasiti kako je negativan
utjecaj zalvata u komercijalnom smislu (vrijednost dwne mase) neznatan do gotovo nepostoieti, a
najveti se utjecaj oiituje u gubitku optekorisnih funkcija iumo koje u primorskim podruijima
viiestruko nadmaiuju gospodarske. Zbog lvienja Suma doti te do trajnog gubitka drvne mqse i
prirasta na islvienim povrfinama, no ovaj utjecaj nete biti izraZen buduti da je rijei o Sumama

nislre komercijalne vrijednosti. Utjecaji te biti umanjeni zbog iinjenice da se zalrat inodi ufazama,
odnosno nete se svi radovi inoditi istovremeno i na istoj lokociji. U fazi izgradnje moie doti i do

negativnog utjecaja u vidu privremenog zaposjedanja iumskih povriina izvan radnog pojasa radi
deponiranja materijala, smjeitaja strojeva/vozila i sliino. Utjecaj krienja unutar radnog pojasa bit
te privremen, buduti da te okolna drvenasta vegetacija prirodnom sukcesijom ponovo osvojiti te

povriine nakon zavrietka radova, ako ne dode do povetane erozije. Tijekom imodenja radova, zbog
krienja Jumske vegetacije mole doti do pojaianih erozivnih procesa i ispiranja Sumskog tla,
pogotovo kod izgradnje pristupnih putova uslijed odvodnje oborinskih voda u okolni teren na

dijelovima nestabilnih padina i velikih nagiba na kojima za vrijeme intenzivnih oborina moZe doti
do formiranja bujiinih tokova. Trajan negativan utjecaj u smislu prenamjene povrSina oiitovat te
se unutar pojasa definiranih vektorskim poligonskim podacima o obuhvatu zahvata na diielovima
koji prolaze Sumskim podruijem. Izvedbom zahvata doti te do presijeconja postojetih iumskih
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cestq koie privremeno nete biti u funkciji, odnosno rqdovi mogu prouzroiiti disfunkciju postojete
Sumske infrastrukture, ito 6e prvenstveno ovisiti o lokaciji i organizaciji imoilenja radova. Ova
disfunkcionalnost te osobito biti izraiena kod protupoiarnih prosjeka s elementima Sumskih cesto
i privremeno negativno utiecati na protupoiarnu zaititu 1uma. Medutim, ovaj te utjecaj biti
kratkotraion i trajat te samo za vrijeme neposrednog inodenja rodovo, nalan iega 6e se Sumska
prometna infrastruktura sanirati i ponovo biti spremna za koriitenje. Utjecaj na Sume, iumsko
zemliifte i iumarstvo ufazi koriitenja zahvata bit 6e znatno manji nego ufazi izgradnje buduti da
6e svi glavni negativni utjecaji nostali u fazi izgradnje nestati nakon zavrfletka radova. Trajan
utiecaj, odnosno utiecaj ufazi koriitenja (varijanta l, varijanta 2 ivarijanta 3) oiitovat te se u
trajnoi prenamjeni povriina na kojima Ae biti izgradene budute ceste, a na kojima te doti do
trainog gubitka optekorisnih funkcija iums. Ukupna vrijednost procijenjenih izgubljenih
optekorisnih funkcija iuma iznosi 4.756.967 bodova za varijantu I, 4.737.794 bodovq za varijantu
2 i 5.522.930 bodova za variiantu 3. Jedini preostali utjecaj u fozi koriitenja zahvata na iume i
iumsko zemljiite u neposrednoj blizini zahvata bit te stalna opasnost od oneii1tenja u sluiaju
nekontroliranog ispuitanja oneiiitujutih i/ili opasnih i tolrsiinih tvari u okoli|, kao i stalna
opqsnost od izbiianja Sumskog poZara. Redovitim odriavanjem svih budutih (i postojetih) cesta te
pridriavaniem svih propisa i dobre prolrse iz domene zaitite od poZara ova se opasnost moie svesti
na minimum.

Podruiie obuhvata zahvata nalazi se unutar granica ietiriju iupanijskih (zajedniikih) lovifita:
XVII/L28 Zagvozd, XWI/|29 Seminovac, XWI/I3I Imotski i XfintiSZ Zmijavciie jednog'drZwnog
(vlastitog) loviita - XWI/I I Osoje. U fazi izgradnje doti be do opseZnih grailevinskih radova na
vrlo velikam podruiju flto 6e prouzroiiti povetanu prisutnost ljudi, grodevinskih strojeva i vozila
na podruiju obuhvata te posljediino povetanu koliiinu buke, prasine i vibracija. U sluiaju
imodenja rodova notu, dodatni negativan utjecaj na divljai i optenito faunu predstavljat te
sujetlosno oneiistenie koje te generirati radni strojevi i vozila. Tijekom izgradnje, na predmetnom
podruiiu nete biti mogut lov, a eventualni lovnotehniiki i lovnogospodarski objekti kaji se nalaze
na trasi morat 6e biti izmieiteni. Takoder, tijekom imodenja radova mogute je zatrpavanje i
oitetivanja lokava i imora te onemogutavanje divljaii dolazak na vodu. Tijekom radova na
izgradnii moZe doti do negativnog utjecaja na stalne/povremene vodotoke/kanqle. Kada je rijei o
lovstvu, kod varijante I te izostati negativni utjecaji na divfai i lovstvo u vidu presijecanja
migraciiskih putova divljaii i fragmentacije staniita na podruiju izgradnje tunela. Varijante 2 i 3
su gotovo identiine, buduti da obje pretpostavljaju gradnju objeknta pribliino jednakih dimenzija
(viiadukt i most) te nete biti znaiajnih razlika u smislu negativnog utjecaja na divljai. Moie se
zakliuiiti da 6e negativni utjecaji na lovstvo i divfai biti izraieniji u loviitima gdje su brojnije
lvupne vrste divljaii, kako zbog rastjerivanja ufazi izgradnje, tako i zbog rastjerivanja i mogut:nosti
naleta vozila i stroieva na divljai u fazi izgradnje i korihtenja. (ttjecaji 6e biti najizraieniji na
diielovima gdje te se graditi nova cesta i/ili pristupni putovi, buduti da te doti do dodatne
frogmentacije stani1ta i kumulativnog negativnog utjecaja s postojetim cestamo. DuZ trase u
pojedinim loviltima postoje objekti (vijadukti, mostovi) koji mogu posluiiti za prelazak divtjaii
preko ceste. Dva najizraienija negativna utjecaja ufazi koriitenja zahvata (varijanta I, varijanta 2
i variianta 3) su fragmentacija staniita, odnosno presijecanje ustaljenih migracijskih putova
divljaii i mogubnosti naleta vozila na divljai, odnosno kotizije divtjaii i vozila. Takoder te doti do
smanienja lovnoproduktivne povriine svih pet loviita. Kao 1to je spomenuto, najveti negativni
utjecaj na divljai u fazi kori1tenja manifestirat te se u lovi1tima u kojima su glavne vrste lvupne
divliaii, buduti da je takvoj divljaii potrebna puno veba Sirina prijelaza kako bi sigurno i bez strsha
mogla prijeti prepreku, odnosno tip objekata poput tunela, mostovs i vijadukata, dok sitna dlakava
divljai moZe lwristiti i nadvoinjake, podvoinjake i prolaze.
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Tijekam grailevinskih radovo oiekuju se negativni utjecaji na novo zahvatenim povrSinama tla i
poljoprivrednog zemljiSta, nastali uslijed iskopa zemfanog materijala te odstraniivanja humusnog

povriinskog sloja i postojeteg vegetacijskog polvova, odnosno poljoprivredne proizvodnie
(povrtarske kulture, maslinici, vinogradi i dr.). Oiekuje se negativni utiecai u vidu naruiavania
strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teike mehanizacije. U varijanti I do navedenih

negativnih utjecaja prilikom izgradnje zahvata doti te na podruiju zauzimanja novih povrSina tla
na podruiju izgradnje ceste u duljini od I 3 km na povriini oko 369.23I m2. Polioprivredne povrJine
pod navedenim utjecajima (62.791 m2) ufunkciji su polja (povrte, ratarske kulture) i trainih nasada
(vinogradi, votnjaci i maslinici). Negotivni utjecaj na pofoprivredno zemljiSte i odstraniivanje
postojetih kultura i nasada najviie se oiekuje na podruiju Imotskog polja, u duljini od 6,4 km: OS I
- 984 m (400 m duljine -most Vrljika), OSIT - 458 m, OSI8 - 302 m, OSI9 - 82 m, izlazna rampa

- 8I m, OS3 - 3.920 m, OS20 - 229 m, OS2l - 109 m, OS22 - 148 m, OS23 - 100 m- Tijekom
imodenja radova doti te do utjecaja fragmentacije na poljoprivredno zemljiite u duliini 2,4 km

koja te biti najizraienija na podruiju Imotskog polja te 6e nakon imodenja radova, odnosno tijekom
koriitenja zahvata biti trajnog karaktera. U varijanti 2 do navedenih negativnih utjecaia prilikom
izgradnje zahvata doti te na podruiju zauzimanja novih povrfina tla na podruiju izgradnie ceste u

duljini od 12,7 hn na povriini oko 386.124 m2. Poljoprivredne povriine pod navedenim utiecajima
(72.573 m2) u funkciji su polja (povrte, ratarske kulture) i trajnih nasadq (vinogradi, votnjaci i
maslinici). Negativni utjecaj na poljoprivredno zemljiste i odstranjivanje postoietih kultura i
nasada najvise se oiekuje na podruiju Imotskog polja, u duljini oko 6,3 hn: OSIE - 1.389 m (200

m duljine -most Vrljika E), OSITE - 100 m, OSISE - 80 m, horizontalni spoj - 600 m, OS3 - 3.520
m, OS20 - 229 m, OS2I - 109 m, OS22 - 148 m, OS23 - 100 m. Tijekom imodenja radova doti te
do utjecajafragmentacije na poljoprivredno zemljiite u duljini oko 2,9 km laja 6e biti naiizraieniia
na podruiju Imotskog polja te te nakon faze imodenja radova, tijekom kori1tenia zahvata biti
trajnog karaktera. U varijanti 3 do navedenih negativnih utjecaja prilikom izgradnje zahvata doti
te na podruiju zauzimanja novih povrSina tla na podruiju izgradnje ceste u duliini oko 12,9 hn na

povriini oko 387,627 m2. Poljoprivredne povriine pod navedenim utjecajima (55.632 m21 uYunkctit
su polja (povrte, ratarske kulture) i trajnih nasada (vinogradi, votnjaci i maslinici). Negativni
utjecaj na poljoprivredno zemljiste i odstranjivanje postojetih kultura i nasada najviie se oiekuie
na podruiju Imotskog polja, u duljini oko 6,2 hn: OSIH - 850 m (400 m duljine - most Vrljika H),
OSI/H - 70 m, OS20H - 300 m, OS2IH - 70 m, horizontalni spoj - 800 m, OS3 - 3.520 m, OS20

- 229 m, OS2I - 109 m, OS22 - 148 m, OS23 - 100 m. Tijekom inoilenja radova doti te do utiecaja

fragmentacije na poljoprivredno zemljiite u duljini oko 2,2 km laja 6e biti najizraZeniia na podruiiu
Imotskog polja te te nalan imodenja radova, tijekom laristenja zahvata biti trajnog karaktera.
Tijelrnm koristenja oiekuje se utjecaj trajnog gubitka tla na podruiju zauzimanja novih povrfina.
IJ varijanti I, s obzirom na linijski tip zahvata kaji se odnosi na usko podruije oko trsse glavne osi
ceste i sporednih osi, na otprilike 369.231 m2 novo zahvatenih povrJina od iega 62.791 m2 spada

pod poljoprivredno zemljiite, utjecaj prenamjene zemljiita je znaiojnijeg karaktera te te
prvenstveno utjecati na gubitak manjih vrtovo i trajnih nasada. Navedeni utjecaji najizraieniji su

na podruiju Imotsl<og polja buduti da trasa prolazi mozaikom poljoprivrednih povriina sa

znaiajnim udjelom polja i trajnih nasada (vinograda) u duljini oko 6,4 km. U variianti 2, na

otprilike 386.124 m2 novo zahvatenih povrSina od iega 72.573 m2 spada pod polioprivredno
zemljiite, utjecaj prenamjene zemljiita je znaiajnijeg knroktera te te prvenstveno utiecati na

gubitak manjih vrtova i trajnih nasada. Navedeni utjecoji najizraZeniji su no podruiju Imotskog
polja buduti da traso prolazi mozaikom poljoprivrednih povrSina sa znaiajnim udjelom polia i
trajnih nasada (vinograda) u duljini oko 6,3 lm. U varijanti 3, na otprilike 387.627 m2 novo

zahvatenih povrSina od iega 58.632 m2 spada pod poljoprivredno zemljiite, utjecaj prenamiene
zemlji1ta je znaiajnijeg karaktera te 6e prvenstveno utjecati na gubitak manjih vrtova i trajnih
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nosada. Navedeni utiecaii naiizraieniji su na podruiju Imotskog polja buduti da trosa prolazi
mozaikom polioprivrednih povrfina sa znaiajnim udjelom polja i trajnih nasada (vinogiada) u
duljini oko 6,2 km. Tiiekom koristenja ceste oiekuje se negativan utjecaj na tlo i potjoprivredno
zemliiSte u vidu imisiia i emisija ietica i Stetnih tvari (prije svego teikih metala, kao ilo su npr.
kadmij, olovo i dr.) u tlo. Znqtno veta emisija teikih metalo oiekuje se ne dionicama ceste sa
zastoiima i usporenom brzinom lvetanja vozila (raskriZja s drugim cestama, itd.). Mogutnosti
oneiiShenja tla i poljoprivrednog zemljiSta imisijama iz tekutih tvari (benzin i diesel, motorna ulja,
tekutine za pranie staklo i sredstvo protiv smrzavanja telwtine u hladnjaku motora) odnosi se na
podruiie uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestima i sl. Buduti da se lancentracije imisija i
emisiia itetnih tvari iz ispuinih plinova motornilt vozila, kao i emisije tekutih tvari (moziva i utja)
odnose na uska podruiie trase i da se njihovq koncentracija znaiajno smanjuje s udoljwanjem od
ceste, negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiite bit 6e lokalnog knrohera.

Tijel<om izgradnie zahvata (varijanta 1, varijanta 2 i varijanta 3) moie doti do negativnog utjecaja
na povriinske i podzemne vode usli.ied:
. nepostoiania sustava odvodnje oborinskih voda na manipulativnim povriinama
. nepostoia.nia primjerenog rjeienja zq sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradiliitu
. neispravnog rukovanja i skladiitenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladiitenja u

neprimj er enim s pr e mnici ma
. punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom
. nuZnih popravaka na prostoru s kajeg je mogute istjecanje u okolni prostor, a iistenje nije

osigurano suhim pos tupkom
. povetane koliiine gradevinslag, komunalnog i opasnog otpada iijim se ispiranjem mogu

eventualno oneiistiti podzemne i povriinske vode.
Propusti u organizaciji gradiliita mogu prilikom izgradnje zahvata uzrokovati eventualno
oneii1tenie voda. Tijekom gradenja oneii11enja mogu nastati i u sluiaju akcidentnih situacija:. havarijom gradevinskih strojeva i alata koji se lariste u izgradnji,
. propuitanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekutins (gorivo, kemikalije) koje se

skladiite na gradiliitima,
. namiernim ili sluiajnim ispu1tanjem ili odlaganjem vi1kova oneii11enog gradevinskog

materijala i tekutina u vodotok.

S obzirom na to da trasa zahvata prolazi poplavnim podruijem, tijekam izgradnje zahvata postoji
mogutnost plavlienja dijela gradiliita, priliknm iega moie doti do pojave nekontroliranih
dogadaio. Prsvovremenim poduzimanjem odgovarajutih mjera zqitite, u vidu pridriavanja
propisanih miera, propisa i uujeta gradenja, mogutnost pojave nekontroliranih dogailaja uslijed
pojave poplavnog dogadaja, moie se svesti na minimum. Tijebm izgradnje mo1e doti do
negativnog utiecaia na stalne/povremene vodotoke/kanale (rijeka Vrtjika (Matica), glavni natapni
kanal Jaruga). Do negativnog utjecaja moie doti uslijed odlaganja graclevinskag i drugog
materiiala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka i oStetivanja korita vodotoka uslijed radova
teike mehanizaciie. U varijanti I trasa presijeca dva povriinska vodna tijela, kod stacionaZe
I4+5gg OSI prelazi vodno tijelo JKRN0023_001 Matica putem mostq, a OS3 u stacionaZi 0+700
Plelazi preko vodnog tijela JKRN0207_001 Sipovaia. Za prijelaz vodnog tijela JKRN0207_001
Sipovaia nije definiran prtjelaz, medutim, s obzirom na malu iirinu vodnog tijela, ujerojatno ti Utt
ploiasti pravokutni propust. U varijanti I trasa tunela prolazi lcrednim karbonatnim naslagama,
dolomitima i vapnencima. Tuneli u karbonatnim stijenama buie se sukcesivno pri iemu se metodom
strojnog buienia i miniranja napreduje u stijenskoj masi (dnevno se buii oko 5-10 m tunela). Nakon
svakog miniranja novoprokopani segment tunela se oblaZe betonom (Spricanje) i ieliinom
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armaturom. Nalvtadno se tunelskq cijev oblaZe ojaianom oplatom. Buduti ds se rodi o ksrbonatnim
stijenama, oiekivana je okrienost stijenske mase i javljanje procjedne vode (iz stijenske mase) u
tunelu tijelam njegovog probijanjo. Voda kla 6e dolaziti u dodir s kamenom praSinom, glinom i
ostacima eksploziva (vrlo male koliiine rezidualnih tvari) transportirat 6e otopljene i suspendirane

tvari kroz sustav kanala i pukotina i dalje se iiriti u smjeru gravitacije prema freatskim vodama.

Sliini utjecaji oiekuju se prilikom iskopa na lokaciji stupova vijadukto - mosta. Negativni utiecaii
moguti su u sluiaju nekontroliranih dogadaja koji ukljuiuju izlijevanje ulja i masti koje koriste
radni strojevi ili drugih kemiknlijo koje se koriste pri izradi tunela koo i u sluiaju izlijevanja vete
koliiine Jpricanog betona (koji se koristi za oblaganje tunela) u kavernozne prostore u kojima
postoji teienje vode. Spomenuti utjecaji mogu se sprijeiiti dobrom organizaciiom gradiliSta i
primjenom redovitih mjera za sprjeiavanje nekantroliranih dogadaja. Hipsometrijski tunel je u

svojoj nojviioj toici na oko 298 m n.m., dok je u najniioj toici na oko 277 m n.m. S obzirom na to
da je Imotsb polje visetq barijera, u hidrogeoloSkom smislu, odnosno podzemne vode se prelijevaju
preko polja putem imora laji se nalaze na sjevernoj strani poua, moie se zakliuiiti da se

malrsimalne razine podzemne vode nalaze na hipsometrijski niZem poloiaju, na juinoj stroni polja
u karbonatnom masivu, od profila tunela. Lokacija tunela je smjeJtena iman zona sanitarne zaitite
te se ne oiekuje utjecaj na kakvotu vode za pi6e. Radovima na izgradnji zahvatq nete doti do
promjene kemijskng i knliiinskog stanja grupiranih vodnih tijela podzemne vode. Varijanta 2
(OSIE) i varijanta 3 (OSIH) prelaze vodno tijelo JKRN0023_001 Matica putem mosta, dokvodno
tijelo JKRN0207_001 Sipovaia prelaze na mjestu gdje se varijante podudaraju s varijantom I. Za
sve varijante planirano je da stupiita budu locirana iman korita rijeke Vrljike (Matice). Stupiita
mosta (u svim varijantama) nete biti u koritu ni na obalnom pojasu te se procjenjuje kako osim

uklanjanja vegetacije u profilu mosta nete doti do hidromodoloikih promjena vodnog tiiela te

zahvat u konainici nete dovesti do promjene stanjavodnogtijela. Utjecaj izgradnje mosta na stanje

vodnog tijela ocjenjuje se kao neznatan. Tijekom izgradnje moZe doti do negativnog utjecaia na
stanje vodnog tijela uslijed odlaganja grailevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u

korito vodnog tijela te moie doti do oitetivanjo korita/pokosa obale vodnog tijela uslijed radova
teike mehanizacije. Tijekom radova moZe doti do zamutivanja vodotoka. Ovaj utjecaj te biti
loknlan, odnosno vezon uz u1e podruije oko mjesta izgradnje i vremenski ograniien tijeknm
imodenja radova. Tijekom izgradnje moie doti do negativnih utjecaja na knkvotu voda uslijed
nekontroliranih dogodaja prilikom rukovanjo strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekutina u
okolii - gorivo, ulja i dr.). Ovaj utjecaj se moie izbjebi primjenom odgovarajutih mjera zaStite te

opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima. Tijekom koriitenja (u sve tri varijante) ceste

predstavljaju imore oneiiJtenja i one su stalni izvor oneiii1enja fenolima, teikim metalima i
ostalim oneii11ivaiima iz ispuinih plinova. Kondenzacijom ispufinih plinova iz motornih vozila i
prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i fenola. Kad
padne kiia i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se oneii\tenje dalje procjeduie u

podzemlje. Svaka prometna nesreta moie dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u
povriinske i podzemne vode. Opasnost za povrSinske i podzemne vode moguto je od posliedica
odvijanja prometa kao Jto su gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanie
kotaia vozila, upotreba sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito
in&tstrijska sol kojom se posipava). Oborinskimvodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi
u vodene tokove i podzemne vode i time naruiova kakvotu tih voda. Ovakav vid oneiiStenja po
vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno dugotrajan s mogutno1tu akumulaciie Stetnih
tvari. Do najveteg potencijalnog oneiiitenja povrSinskih i podzemnih voda moie doti u sluiaju
prometnih nesreta (prevrnuta vozila koja prevoze opasne tvari), u sluiaju izlijevanja itetnih tvari
(kiselina, nafta i sl.) u podruiju zahvato, ako nije osigurano prihvatanje vrine koliiine oneii1tujute
tvari i njeno zadriavanje na kontrolironom prostoru s kojeg je mogute zbrinjavanje Stetnih tvari.
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Lokaciia predmetnog zahvato ne nalazi se na podruiju zona sanitarne zastite imori1ta vode za pi6e.
Procieniuie se da predmetni zahvat tijekom redovnog koriitenja (varijanta I, varijanta 2 i varijanta
3) nete imati negativan utjecoj na stanje vodnih tijela povriinskih voda, odnosno nete uzrokovati
promienu elalo|kog i kemijskog stanja vodnih tijela povriinskih voda. Isto tako nete imati
negativan utjecai na kemijsko i koliiinsko stanje grupiranog vodnog tijela podzemnih voda
JKGI-L1 Cetina, odnosno nete uzroknvati promjenu njegovog stanja. Negativni utjecaji su moguti
uslijed nekontroliranih dogadaja. S obzirom na predvideni zatvoreni sustav odvodnje u zonama
sanitorne zaftite, ne oiekuje se negativan utjecaj na kalcvotu voda u drenainom podruiju (zone
sanitarne za\tite) izvorifta za pite.

Tijelom izgradnje (varijanta l, varijanta 2 i varijanto 3) doti te do uobiiajenih emisija vezanih za
gradevinske radove i manipulaciju rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti
izbjeti, vet samo smanjiti. S obzirom na opseg radova i relativno kratkatrajno imodenje radova,
utiecaii na kvalitetu zraka za vrijeme izgradnje procjenjuju se kao zanemarivi. Izgaranje fosilnih
goriva u motorima vozila uzrokuje emisije oneiii1ujutih tvori u zrak koje mogu imati negativne
utjecaie na lwalitetu zraka. Izgrodnjom predmetne ceste u bilo kajoj varijanti doti te do povetanja
prometa no promqtronom podruiju \to moie negativno utjecati na kvalitetu zraka na uiem podruiju
oko zahvata. Izgradnjom ceste pove1ot 6e se brzina kretanja u odnosu na postojete stonje, razdvojit
te se tranzitni od lokalnog prometa. Tijekom koriitenja (varijanta 1, varijanta 2 i varijanta 3),
voZnia po modernijoi cesti te taknder pozitivno utjecati na kvalitetu zraks zbog smanjenja emisija
oneiiitujutih tvari s ceste. Posljedica povetanja brzine je bolje izgaronje goriva te posljediino
manie emisije oneii10ujutih tvari u zrak 1to te na Sirem podruiju zahvata ulatpno imati pozitivan
utjecaj na l<valitetu zraka.

Utiecai zahvata na klimatske promjene procijenjen je za vrijeme imoilenja radova i za vrijeme
koriitenja. Za vriieme inodenja radova (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) emisije stakleniikih
plinova tiiekom jedne kalendarske godine procijenjene su na 3.736,10 t CO2eq dok je ukupno
trajanie radova procijenjeno na 42 mjeseca. Ove emisije nisu zanemarive, ali ne prelaze prag od
20.000 t COxq godisnje propisanim u Tehniikim smjernicama o primjeni naiela nenanoienja bitne
itete u okviru Uredbe o Mehanizmu za oporavak i otpornost (2021/C, 5S/01). Sukladno tome
prociienieno ie da nema potrebe za provodenjem mjera smanjenja emisija stakleniikih plinova i
utiecaia zahvata na klimatske promjene. Za vrijeme koriitenja zahvata (varijanta I, varijanta 2 i
varijanta 3), inori stakleniikih plinova su vozila koja koriste predmetnu cestu dok sa same ceste
nema emisiia. Na temelju dostupnih podataka procijenjene su emisije izmedu 4.929,16 i 8.228,71 t
CO2eq godiinje, ovisno o promatranoj varijanti (varijanta l, varijanta 2 ivarijanta 3), godini i
nisktugliiinom scenariju. Stvarne emisije 6e biti izmedu navedenih vrijednosti ito je takoder ispod
prqga od 20.000 t CO2eq godiinje te nema potrebe za provodenjem mjera smanjenja utjecaja
zahvata na klimatske promjene. Ranjivost zahvata (varijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) s obzirom
na ostale klimatske utiecaje procijenjena je kao umjerena ili zanemariva jer je ujerojatnost utjecaja
relativno mala (poplava i erozija tla) ili su posljedice relativno male (el<stremne temperature i
oborine, maksimalna brzina ujetra). Rizik s obzirom na sve klimatske utjecaje procijenjen je kao
prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe klimatskim promjenamo.

Izgradnjom planiranog zahvata (varijanta 1, varijanta 2 i varijanta 3) moie se pojaviti negativan
utjecaj od suietlosnog oneiifitenja u sluiaju uvodenja rada u notnim satimq. Ovaj negativan utjecaj
bit te ublaien propisanim mjerama zaitite. Tijekom noti na gradiliitu se mora osigurati minimum
suietlosne tasuiete kojije nuian kako bi se osigurala dovoljna vidljivost u svrhu zaitite gradiliita,
strojeva, alata i moterijala te sprijeiili nekontrolirqni ulasci u zonu gradiliflta. Planirano .je
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osujetljavanje pojedinih dionica ceste ito 6e se odrediti u daljnjim fazama projektirania te te se

pojaviti negativni utjecaj od sujetlosnog oneiiS1enja. Tijekom kori1tenja (variianta l, varijanta 2 i
varijanta 3), buduti da je podruije zahvata preteZno neosvijetljeno, osim no monjim dijelovima uz

naselja Zagvozd, Kamenmost i Vinjani Donji, moguta je promjena sujetlosne slike na ciieloi duZini

ceste. Osujetljenje se nete znaiojno povetati pravilnim izborom tipa rasuietnih tiielq i lokaciie
osujetljivanja, u skladu s propisima o zaititi od sujetlosnog oneiiitenia.

Tijetam izgradnje ceste (vorijanta I, varijanta 2 i varijanta 3) u ololi1u te se javliati buka kao

posljedica rada grailevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih na rad gradiliita. Tiiekom

koriitenja, buci prometa najizloienija te biti gradevinska podruija naselja Zagvozd, Poliica,
Ivanbegovino, Drum, Grubine, Ksmenmost, Glavina Donja, Medvidovita Drago, Viniani Donii i
Krivodol. Dui dijela predmetne ceste tijekom koriitenja (varijanta l, variianta 2 i variianta 3)

oiekuju se razine buke vise od zakonom dopuStenih, 1to te se ublaiiti primjenom propisanih mjera
zaitite.

Tijelrom izgradnje zahvata (varijanta l, varijanta 2 i varijanta j) nastajat te razne vrste opasnog i
neopasnog otpada. Prema koliiinama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji ie
gradevinski otpad, a nastajat 6e i ambalaini otpad te komunalni otpad od borsvka zaposlenika na

gradiliitu. Pravilnom organizacijom gradiliita, svi potencijalno nepovoljni utiecaii, prvenstveno

vezani za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpado, svest te se na

najmanju mogutu mjeru. Tijekom redovnog koriitenja zahvata (varijanta l, variianta 2 i varijanta
3) nastajat 6e otpadne tvari iz sustova odvodnje (iz separatora ulja i masti).

Prema proraiunu osnovnih koliiina materijala predvidenim idejnim rjeSenjem, utvrdeno je da na

trasi postoji potreba za nabavom materijala u sluiaju odabira varijante 2. Za varijantu I i varijantu
3 bile bi dostatne l<nliiine iz iskapo. S obzirom na to da jof nisu obavljena geotehniika ispitivania,
nije poznata kvaliteta iskopanog materijala za ugradnju pa je mogute oiekivqti i da 6e biti potrebe

za nabayom materijala iz eksploatacijskih poljo. Toine koliiine materijala kojeg 6e treboti nabaviti
iz elesploatacijskih polja moti 6e se odrediti tek nakon geotehniikih ispitivania no trasi u vi|im

fazama projektiranja. Sav eventualni viiak materijala, neiskoristiv u gradnii ceste, a nastao

izgradnjom ceste zbrinut te se u dogovoru s jedinicama lokolne samouprqve (u sve tri varijante).

Nojveti utjecaj na okolii predstavljaju prometne nesrete koo najieiti nekontrolirani dogaitaii
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri iemu vrlo iesto dolqzi do izlijevania raznih itetnih nari
(razne oposne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstqvq zo podmazivanje (tehniikih uljo,
masti) u okoli|, a moZe doti i do ekoloSkih nesreta velikih razmjera (varijanta I, varijanta 2 i
varijanta 3). Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom kori\tenja najveti negativni utjecaji mogu se

oiekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja rqznih opasnih tvari u okalif. Najvetu oposnost

predstavljaju razne opasne tvari koje se prevoze auto-cisternama i iijim se dospiietem u okolif
kontaminiraju vode, tlo, zrak, te biljni i iivotinjski svijet.

Procjenom kumulativnog utjecaja planirane driavne ceste Zagvozd - Imotski (variianta I,
varijanta 2 i varijanta 3) s postojetim i planiranim zahvatima (duijadronska Zeliezniika pruga,
magistralni plinovod Bosiljevo-Split-Ploie, plinovod Zagvozd-Imotski-Posuije, lokalni plinovod,
ietiri dalelavodq 400 kV koje povezuje jedna trafostanica TS 400/220/ll0 kV u blizini zahvata,

sustov navodnjavanja Imotskog polja, glavni kanal za navodnjavanje Imotskog polja, podruije
proizvodno-poslovne namjene u Optini Zagvozd, pretovarna stanica Zagvozd, podruiie proizvodne

namjene u Gradu Imotskom, proizvodno-poslovna namjena u Optini Podbabfe - reciklaino
dvoriite, ujetroelektrane Vilinjak i Osoje) na pojedine sastavnice okoliia, ustanovlieno ie da ie
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mogut mali ili zonemariv kumulativni utjecaj. Planironi plinovod te s planiranom driavnom cestom
uzrokovati kumulativni utjecaj na strukturu lcrajobraza u dijelu gdje je koridor poloien paralelno s
drZavnom cestom od lvihanja OSII i OSI5 do kriZanja OSII i OSI2. S obzirom ni podzemni karakter
plinovoda i prilagodavanie reljefuim oblicima, kumulativni utjecaj je proctjenjen kao mali.
Vietroelektrone su specifiini elementi u lvajobrazu, stupastog i polcretnog karaktera. Smjeitene su
na grebenima uzviienia i vrinim dijelovima padino. Planirana cesta je tinijskog i statiinog
karaktera, no uiednoie linija lcretanja i dogadanja u lvajobrazu. SmjeStenaje na prijelazima izmedi
uniienia i unutqr Imotskog poljo. S obzirom na razliiit karakter, lokaciju i vizualni doiivljaj
navedenih zahvata te na udaljenost ujetroelektrana od planirane ceste, procjenjuje se da nete-biii
kumulotivnog utiecaia na lvajobraz. Staniita iireg podruija zahvata su vet izloienafragmentaciji
zbog broine postoiete infrastrukture i drugih elemenata u prostoru. Izgrodnjom planiranog zahvala
doti 6e do kumulativnog utiecaja slabog intenziteta radi fragmentacije i gubitka prirodnih i vet
izgradenih i kultiviranih staniita, kao i utjecaja na vrste koje su na njima prisutne s drugim
postoietim i planiranim zqhvatima na dijelu Sireg podruija. Kada je rijei o kumulativnom
negativnom utjecaiu na divljai i lovnu djelatnost promatranoga podruija, isti se uglavnom odnosi
na fazu koriStenia i dodatnu fragmentaciju staniita koju te imedba zahvata prouzroiiti u sprezi s
postoietim i planiranim zahvatima. Vjetroelektrane se grade na ogoljenim, visokim podruijima i u
tom smislu nete biti znatnijeg negativnog utjecaja u vidu fragmentaciie staniita, no doti te do
znatnog zauzimanja lovnoproduhivne povr|ine i buke koja 6e (u sprezi s ostalim postojetim i
planiranim zahvatima) utjecati na mir u loviitima i smanjiti bonitetnu vrijednost istih. Kumulativni
utiecai na Sume u fazi kori1tenja imat 6e pozitivan predznak u smislu spreiavanja iirenja
eventualnih poZaro, s obzirom na podneblje i tip okalne 1ume. Zaititni koridor plinovoda
pretpostavlia zonu koja se mora redovito odriavati, odnosno iistiti od vi1egodihnje drvenaste
vegetacije i raslinia radi omogutavanja pristupa u sluiaju intervencija te odriavanja. S obzirom na
uzgojni oblik iume i vrstu vegetacije, ovakva deset-metarska iistina moZe uiinlavito sprijeiiti
iirenie poiara manieg intenziteta na podruijima obraslim Sikarom i/iti panjaiom medu,nca, ali
uierojatno nete spriieiiti Sirenje poZara borove Sume (ito welike ovisi o smjeru ujetra) Svi tinijski
infrastruWurni zahvati u kojima se uspostavlja neki oblik iistine te imati pozitivan kumulativni
utiecai na spreiavanje iirenja poZara, ali takoder te prouzroiiti dodatnu fragmentaciju iumskog
staniita, Jto 6e se poglavito odraziti u Sumamo vifleg uzgojnog obtika (panjaiama medunca i viiim
borovim Jumama). Kumulativni utjecaj te izostati na podruijima degradiranih Sumskih obtikn
(iikara, makiia, garig) buduti da se imedbom infrastrukturnih tinijskih zahvata stoniini uujeti nete
znaiajno mijenjati. Mogute je oiekivati kumulativni utjecaj prilikom inedbe predmetnog zahvata
s planiranim medunarodnim plinovodom Zagvozd-Imotski-Posuije. S obzirom na to da se prilikom
izgradnie plinovoda, na terenu uspostavlja radni pojas na kojem se uklanja raslinje, smatra se da
6e do kumulativnog utiecaja prvenstveno doti u fazi izgradnje. Negativni kumulativni utjecai se
odnosi najviie na bespovratno uklanjanje postojetih trajnih nasada (vinograda i maslinika) tijekam
imoilenja i lmriitenja predmetnog zahvata i navedenog plinovoda. Mogute je oiekivati kumulativni
utjecaj prilikom imedbe predmetnog zahvata s navedenim planiranim sustavom navodnjavanja. Do
kumulativnog utjecaia moie doti prvenstveno zbog dodatne fragmentocije i olwupnjivanja
polioprivrednog zemljiita planiranjem kanala odvodnje na podruiju Imotskog potja. S obzirom na
broine pozitivne uiinke sustava navodnjavanja (povetanje prinosa bitjnih kultura, stabilizacija
proizvodnje u suinim razdobljima te smanjenje gubitka vode) zakf uieno je da je kumulativni utjecaj
zanemariv.

Zahvat se u naibliZoj toici (lvaj OSI3) nalazi oko 2,7 lvn zapadno od granice s Bosnom i
Hercegovinom te se povezuje na driavnu cestu DC60 koja prekn graniinog prijelaza Vinjani Donji
povezuie Bosnu i Hercegovinu s Hrvatskom. Planirana drZqvna cesta Zagvozd - Imotski dio .je
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regionalnog koridora Zagvozd (Al) Imotski - granica BiH - Siroki Brijeg - Mostar (Vc) te
predstavlja prekograniinu cestovnu poveznicu znaiajnih europskih prometnih pravaca: autoceste

AI Zagreb - Split - Dubrovnik u RH na Jadransko-jonskom pravcu te autoceste AI GP Svilaj -
Sarajevo - Mostar - GP Bijaia u BiH na nekadosnjem Vc koridoru. Zbogvete udoljenosti ostalog
dijela planirane ceste i s obzirom no znaiajke zahvata, ne oiekuje se znaiajni prekograniini utiecai
na sastavnice okoliia-

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo
i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaLe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedi5ienja okoliSa utvrdene propisima i odgovarajudim aktom.

o Op6e mjere zaltite propisane su u skladu s Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja
privremenih i zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broj 45184),

Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj 48/18)
i Zakonom o gradnji (,J.{arodne novine", broj 1 53/ I 3, 201 17, 39 I 19, I25 I l9).

o Mjera za5tite naselja i stanovni5tva propisana je u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a.
o Mjere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o

cestama(,,Narodnenovineo',broj84lll,l8l13,22l13,54l13,80/13, l48l13,92lL4,Il0/19,
t44t2t, tt4/22,4123).

o Mjera za5tita infrastrukture propisana je u skladu s Pravilnikom o tehnidkim normativima
za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od I kV do 400 kV
(,,SluZbeni glasnik", broj 65i88,,,Narodne novine", broj24197),Zakonom o elektronidkim
komunikacijama (,,Narodne novine", broj76122), Pravilnikom o nadinu i uvjetima pristupa,
kolokacije i zajednidkog kori5tenja elektronidke komunikacijske infrastrukture i druge
povezane opreme (,,Narodne novine", broj 66123), MreZnim pravilima plinskog
distribucijskog sustava (,,Narodne novine", broj 55/18, 88/19, 89119,36120, l00l2l) i
MreZnim pravilima transportnih sustava (,,Narodne novine", broj 50/18, 3lll9, 36120,

1,06/21,58122).
o Mjere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a, Zakonom o

prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj l53i l3 ,65117,114118,39119,98119,67/23)
i Zakonom o gradnji.

o Mjere za5tite kulturno-povijesne baStine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i
oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine'., broj 69199, l5ll03, 157103, 87109, 88/10,
6l/11,25112,t36112,157113,t521t4,98115,441r7,90/18,32120,62120,117121,114122)i
Pravilnikom o arheolo5kim istraZivanjima (,J.{arodne novine", broj I02lI0,2120).

. Mjere za5tite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, l5l18, 14119,l27lT9) i Pravilnikom o strogo za5tidenim

vrstama (,,Narodne novine", broj | 441 13, 7 3 I 16).
o Mjere za5tite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,J'{arodne

novine", broj 68/ 1 8, 1 I 5/ 1 8, 981 19, 321 20, I 45 120, l0l I 23).
o Mjere za5tite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne

novineo', broj 99l18, 321 19, 32120).

o Mjere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o zaltiti okoli5a
(,,Narodne novine", broj 80/13, l53ll3, 78115, l2ll8, 118/18), Zakonom o

poljoprivrednom zemlji5tu (,J.{arodne novine", broj 20118, 115/18, 98119, 57122),

Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine'., broj
7ll19), Pravilnikom o metodolo gijizapra6enje stanja poljoprivrednog zemljiSta (,,Narodne

novine", broj 47119) i Pravilnikom o mjerilimazautvrdivanje osobito vrijednog obradivog
(P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljiSta (,,Narodne novine", broj23lI9).
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. Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine", broj 66119, 84121, 47123), DrZavnim planom mjera za sludaj
izvanrednih i iznenadnih onedi5ienja voda (,,Narodne novineo', broj 5/l l), Pravilnikom o
odrZavanju cesta (,,Narodne novine", broj 90/14, 3l2l) i Pravilnikom o uvjetima za
utvrdivanje zona sanitarne za5tite izvori5ta (,,Narodne novine", broj 66111,47113).

. Mjere za5tite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine'.,
broj 127119,57122) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine'., broj
67/09, 4gll0,74llr, g0/13, l5g/13, g2l14, 64115, ggl15, l0gl17,70llg, 42120, 95122,
r|4t22).

o Mjere za5tite od opteredenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke
' (,,Narodne novine", broj 30/09, 55113, I53ll3, 41116, Il4lI8, I4l2l) i Pravilnikom o

najvi5im dopu5tenim razitama buke s obzirom na vrstu iztora buke, vrijeme i mjesto
nastanka (,,Narodne novine", broj l43l2l).

. Mjere za5tite od svjetlosnog oneii56enja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi
okoliSa, Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi56enja (,,Narodne novineoo, broj l4l19) i
Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i
nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima (,,Narodne novineo', broj 128120).

o Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine", broj 84121) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,J.{arodne novineoo,
broj 106122).

o Mjere zaStite od nekontroliranih dogatlaja propisane su u skladu s DrZavnim planom
mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda (,,Narodne novine", broj 5/11).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l.Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okolisa.

o Program pradenja povr5inskih i podzemnih voda temelji se na Zakonu o vodama.
o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi$im

dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrsfu iztrorabuke, vrijeme i mjesto nastanka.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rje5enja nacrt rje5enja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 17. lipnja
2024. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata podtodkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.
Zakona o za5titi okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanj a izika i opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere zaltite okolisa.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog {e5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l.Zakona,dok je moguinost
produZenja valenja ovog rjeSenja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V.
ovog rje5enja).
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Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91.

stavkom 2.Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

TJPUTA O PRAVIIOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Lalba, ali se moZe

pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Splitu, Put Supavla t,t
roku 30 dana od dana dostave ovog rje5enja. TuLba se predaje navedenom upravnom sudu

neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja

elektronidki.

Dostaviti:
1. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoli5a, Subideva 29, Zagreb
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Grafiiki prikaz l: Faznost po variiantama
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