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1) Uvod

Ovogodisnja tema

Tema EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI za 2022. godinu je ,Bolja povezanost‘. Tema je odabrana
kako bi odrazila zelju pojedinaca diliem Europe za ponovnim medusobnim povezivanjem nakon
viSemjesecne izolacije, ograniCenja i prepreka. Ljudi se mogu povezati tako da se sastaju na nekom od
trgova u svojoj urbanoj sredini i ostati povezani javnim prijevozom. Bolje povezanim prijevozom
omogucuije se bolje povezivanje mjesta i ljudi, $to je glavni prioritet Europskog zelenog plana® Europske
komisije. U Strategiji za odrzivu i pametnu mobilnost? takoder se poziva na bolju povezanost izmedu
donositelja odluka, pruzatelja usluga, urbanista i ljudi. Nakon &to smo u 2021. godini bili usredotocCeni na
zdravstvene aspekte gradske mobilnosti, ovogodiSnjom temom ,Bolja povezanost® slavi se cilj
EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI, a to je povezivanje.

emisije u prometu unutar EU-a ¢ak su se i povecale i to za 0,8 %*, potrebno je uloZiti zna¢ajne napore
kako bi se postigao europski cilj nulte neto stope emisija stakleni¢kih plinova do 2050. godine, kako je
utvrdeno u Europskom zelenom planu. Buduéi da je to velik izazov, klju¢no je da svi dionici i gradovi
suraduju kako bi se zna€ajno smanijile emisije iz (gradske) mobilnosti.

Krize, kao 8to su COVID 19 ili izazovi o€uvanja energetske sigurnosti nakon ruske invazije na Ukrajinu,
prijete zacrtanim ciljevima. Cilj Plana REPowerEU® je smanijiti u€inak ovih problema nizom mjera za
ustedu energije, diverzifikaciju opskrbe, zamjenu fosilnih goriva ubrzanjem prelaska Europe na distu
energiju te pametno objediniti ulaganja i reformes.

1 https://ec.europa.eulinfo/strateqy/priorities-2019-2024/european-green-deal _en

2 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en

3 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/ghg-emissions-by-aggregated-sector-5#tab-dashboard-02

4 https://www.eea.europa.eu/ims/greenhouse-gas-emissions-from-transport

5 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_ 22 3131

6 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:fc930f14-d7ae-11ec-a95f-0laa75ed71a1.0001.02/DOC 1&format=PDF
7 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en
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,Bolja povezanost*

,Bolja povezanost‘ obuhvac¢a svaki vid odrzivog prijevoza u gradskom okruzenju, $to se moze sazeti
rije€ima: ljudi, mjesta, paketi te politika i planiranje.

StoviSe, javni prijevoz na$ je cjelozZivotni partner u povezivanju, sigurnom putovanju i zastiti okolisa —
zajedno s aktivnom i dijelienom mobilnoS¢u i drugim oblicima povezanog i odrzivog prijevoza na zahtjev.
Povezivanje ,tradicionalnih® vrsta prijevoza i novih digitalnih rieSenja i dalje je klju€ni cilj u buduénosti.

U ovogodi$njim tematskim smjernicama svakoj od Cetiri teme posveceno je po jedno poglavlje. Stoga je
cilj ovog dokumenta pruZiti kvalitetan pregled najnovijih primjera najbolje prakse i inicijativa iz mjesta i
gradova te gradanskih inicijativa koje ¢e vas nadahnuti da pokrenete vlastite aktivnosti kako biste gradsku
mobilnost ucinili odrzivijom.

Ljudi su vec¢ viSe od 20 godina u srediStu EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI i dalje ce biti pokretacka snaga
nase kampanje. Nekoliko tisu¢a dogadanja, projekata i primjera najbolje prakse objavljuje se svake godine na
mreznoj stranici kampanje u tjednu od 16. do 22. rujna i oko 600 AKTIVNOSTIZAMOBILNOST prijavi se tijekom
cijele godine, Sto svjedoCi o uspjehu EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI u povezivanju ljudi kako bi proveli

vlastite inicijative za odrzivi prijevoz. Stovise, Europska godina mladih 2022.7 usredotogena je na povezivanje
mladih u svim podrucjima djelovanja.

Mjesta, ukljuCujuéi gradske prostore i zelene povrsine, trebaju biti ugodna i funkcionalna za sastajanje i povezivanje
ljudi. Vise zelenila u europskim gradovima istaknuto je kao klju¢ni zahtjev 82 % ispitanika u proslogodiSnjoj anketi
o kampaniji Cisti gradovis.

Paketi mogu imati dvostruko znacenje, naime mogu se odnositi na fizicke pakete i sve vece logisticke probleme
njihove dostave na ekoloski nacin, kao i na digitalne informacijske pakete. Potonje je kljuéno za nesmetanu
provedbu gradske mobilnosti i zahtijeva ,Bolju povezanost® izmedu pruzatelja i korisnika podataka.

Politika i planiranje potrebni su svakome mjestu i gradu kako bi pronasli sveobuhvatna i otporna rjeSenja za
zajednicke izazove gradske mobilnosti. EUROPSKITIJEDANMOBILNOSTI je izvrsna prilika za urbaniste da
pronadu nadahnuée u planiranju mobilnosti usmjerenom na gradane. Uklju€enost gradana kljuéna je sastavnica
koncepta Europske komisije ,Planovi odrzive gradske mobilnosti“ (POGM), a javna savjetovanja koja se odrzavaju
tijekom EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI mogu ponuditi inovativha prometna rieSenja u lokalnim ¢etvrtima koja
su prikladna za ljude i okoli$.

7 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en
8 https://cleancitiescampaign.org/2021/05/04/what-city-dwellers-want-from-their-mayors-post-covid/
9 https://twitter.com/mobilityweek



https://europa.eu/youth/year-of-youth_en
https://cleancitiescampaign.org/2021/05/04/what-city-dwellers-want-from-their-mayors-post-covid/
https://twitter.com/mobilityweek

Kako mozete sudjelovati u kampanji EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI?

Ovogodisnja tema ,Bolja povezanost® takoder odrazava nasu Zelju da se povezemo s vama! Stoga vas
pozivamo da nas pratite na Twitteru®, Instagramu?® i Facebooku!!. Pozivamo vas da s nama podijelite
novosti bez obzira na $to vi i va$ lokalni tim planirate u vezi s ovogodiSnjim temama.

U 2021. godini EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI zabiljezio je najveci broj prijava do sada, uz
sudjelovanje preko 3.100 mjesta i gradova iz 53 zemlje i gotovo 650 prijavijenih
AKTIVNOSTIZAMOBILNOST tijekom cijele godine.

Pridruzite se EUROPSKOMTJEDNUMOBILNOSTI u rujnu. EUROPSKOMTJEDNUMOBILNOSTI se
mozete pridruziti na nekoliko nacina. Ako predstavljate mjesto ili grad, moZete sudjelovati tijekom glavnog
tiedna kampanje izmedu 16. i 22. rujna i prijaviti svoje aktivnosti i mjere putem nase mrezne stranice
www.mobilityweek.eu

Prijavite AKTIVNOSTZAMOBILNOST i podijelite svoj uspjeh. Ako predstavljate poduzece, gradansku
inicijativu, obrazovnu ustanovu ili neki drugi subjekt, svoju AKTIVNOSTZAMOBILNOST vezano uz
inicijative za odrzivu mobilnost i ,Bolju povezanost‘ mozete prijaviti tijekom cijele godine. Ovogodisnje
tematske smjernice sadrze nekoliko primjera AKTIVNOSTIZAMOBILNOST koje su prijavili lokalni
provoditelji kampanje iz cijele Europe. Provoditelji buducih visokokvalitetnih
AKTIVNOSTIZAMOBILNOST takoder ce biti pozvani kako bi podijelili svoja iskustva.

Mozete poslati price o uspjesnoj praksi i osvojiti nagrade. Jesu li vaSe mjesto ili grad postigli nesto
izuzetno i istaknuto u pogledu odrzive gradske mobilnosti? U tom slu€aju putem kampanje
EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI mozete osvojiti nagradu za svoja postignué¢a. U nasoj kampaniji nude
se razliCite nagrade ovisno o tome §to ste postigli. Stoga vas pozivamo da se prijavite na nase godinje
natjeCaje.

EUROPEANMOBILITYWEEK
2022 Theme

Better connections

#MobilityWeek
www.MobilityWeek.eu

EUROPEANMOBILITYWEEK

EUROPEANMOBILITYWEEK is the European Commission’s flagship awareness-raising campaign on
sustainable urban mobility. It encourages behavioural change in favour of active mobility, public
transport and other clean, intelligent transport solutions. The annual theme for 2022 is 'Better
connections’. Find out more about this year's theme, here.

With more towns and cities joining each year, the campaign continues to drive Europe, and beyond, g

9 https://twitter.com/mobilityweek

10 https://www.instagram.com/europeanmobilityweek/?hl=en

11 https://www.facebook.com/EuropeanMobilityWeek

12 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en
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Poveznica s drugim inicijativama EU-a

EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI je znagajno dogadanje u europskom kalendaru koje nadopunjuje i
nekoliko klju¢nih EU politiCkih inicijativa. Strateqgija za odrzivu i pametnu mobilnost Europske
komisije!? predstavlja 82 konkretne inicijative koje je potrebno provesti u sliedece Getiri godine kao prvi
korak prema ostvarenju cilja klimatske neutralnosti do 2050. godine. Stovise, nasom kampanjom
podrzavamo europski klimatski pakt!?, inicijativu za podizanje svijesti koja je usmjerena na preuzete
obveze i djelovanja u borbi protiv klimatskih promjena dillem Europe. Stoga,
EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI ima vaznu ulogu u poticanju ljudi, gradova, obrazovnih ustanova,
poduzeca i nevladinih organizacija na promicanje odrzive gradske mobilnosti.

Osim $to podrzava navedene inicijative, EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI takoder podupire ciljeve EU-
a u sljedeéim inicijativama: EU-ov zeleni tiedan* i EU-ov tjedan odrZive energije’>. Nakon uspje$ne
Europske godine Zeljeznice 2021.%°, cilj Europske godine mladih 2022.'" je postaviti mlade u srediste
pozornosti kako bi se naglasio njihov doprinos svim sferama drustva, ukljuCujuéi vaznost njihovog
utjecaja na buducnost gradskog okruZenja i odrzive gradske mobilnosti.

% Eltis

]
The urban mobility observatory EUROPEAN
CLIMATE

EUROPEAN
YEAR OF SUSTAINABLE
YOUTH ' ENERGY WEEK

12 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en

13 https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-pact_en

14 https://ec.europa.eu/environment/eu-green-week en

15 https://eusew.eu/

16 https://europa.eu/year-of-rail/index_en

17 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en

18 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2019/07/SUNRISE_D3.1_Co-implementation-Guidelines.pdf
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2) Ljudi

Nazalost, odluke o gradskoj mobilnosti Cesto se promatraju uglavhom kao mjere odozgo prema dolje,
gdje se pojedinci mogu osjecéati zanemareno ili iskljueno. Stoga, ukljuciviji i holistiCki proces donosenja
odluka moze pomodi ljudima da iznesu svoje stajaliSte. lako politike usmjerene na gradane Cesto imaju
dugoroCne ciljeve, rezultati mogu biti vrlo vrijedni. Okvirom zajedniCkog stvaranja, koji je opisan u
nastavku, naglasava se vaznost ukljucivanja inicijativa civilnog drustva i ljudi svih dobnih skupina i slojeva
drustva u provedbi mjera koje imaju zajednicki u€inak.

2a) Zajednicko stvaranje

Zajednicko stvaranje moze se opisati kao ,sustavan proces stvaranja novih rjeSenja u interakciji s ljudima
a ne za njih, na nacin da se ljudi i zajednice uklju¢e u razvoj politika i usluga'®‘. Ova je definicija bila
polazna toc¢ka projekta SUNRISE?® koji je financirala EU i kojim su se poticali procesi zajedni¢kog
stvaranja u Sest gradova diliem Europe i Sire. Tri primjera najboljih praksi u nastavku pokazuju razlicite
oblike zajedni¢kog stvaranja kao i razliCite razine uklju¢enosti gradana.

Rjesavanje problema parkiranja u susjedstvu zajedni€kim stvaranjem u Bremenu,
Njemacka

Diliem Europe, povijesne gradske &etvrti, izgradene prije 1940-ih, nisu bile osmisljene na nadin da su u
njima smijestena parkiraliSna mjesta za osobne automobile na ulici ili drugdje. S tim problemom suocio
se i grad Bremen na sjeverozapadu Njemacke. Uske ulice i plo€nici bez moguénosti parkiranja uz rubnik
uobiajena su pojava u ,Cetvrti Hulsberg®, relativno malom podrucju smjeStenom na istoku ovog
hanzeatskog grada, blizu poznatog stadiona Weser. Sve donedavno, automobili bi djelomi¢no zaprijecili
plo¢nike ili su bili parkirani na obje strane ulice. To je dovodilo do stvaranja ozbiljnih prepreka i plo¢nici
su Cesto bili nepristupacni za osobe u invalidskim kolicima i roditelje s djecjim kolicima. Vatrogasci i
komunalni radnici takoder su imali velikih problema s kretanjem u ovom ograni¢enom prostoru. Korisnici
automobila parkiranje ispred svojeg doma smatrali su svojim pravom te su se sukobili s drugim stanarima
koji su Zeljeli preustrojiti i ograniciti parkiranje uz rubnik.

18 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2019/07/SUNRISE_D3.1_Co-implementation-Guidelines.pdf
19 https://civitas-sunrise.eu/
20 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2021/10/SUNRISE_D5.8_WEB_final.pdf
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OISUNRISERIOjECT

Umjesto uvodenja mjera odozgo prema dolje, gradska uprava pokrenula je projekt u kojem su zajednicki
utvrdeni postojeci izazovi te je zajednicki izradila riedenja koja su u trecoj fazi zajednicki provedena i
zajednicki ocijenjena od strane razli€itih skupina ljudi. Nakon utvrdivanja gore navedenih izazova,
gradska uprava je zajedno sa stanarima preustrojila parkiranje uz rubnik. Tijekom tog procesa bitno je
bilo posredovanje izmedu razliitih interesnih skupina. Nekoliko desetaka sastanaka na kojima su se
izmjenjivale informacije i misljenja odrzano je u ve€ernjim satima tijekom radnih dana. K tomu, prostor je
dan ranjivim skupinama, na koje je utjecala nepovoljna situacija s parkiranjem, kao $to su osobe sa
smanjenom pokretljivos$cu, obitelji i starije osobe.

U konachnici, glavni rezultati i postignuca bili su preustroj i provedba parkiraliSne politike, €¢ime se dobilo
dodatnih 1.600 metara oslobodenog rubnika, ali i osjecaj ,zajednistva“ €ime se stanovnicima ukazalo na
to da razmjena informacija i rasprava mogu poluciti uspjeh. Nakon preustroja, vecina sudionika u
cestovnom prometu, pjeSaka te osoba s invaliditetom dobila je viSe prostora za svoje potrebe. Ovaj
primjer zajedni¢kog stvaranja polucio je veliki uspjeh pa ¢ée stoga biti primijenjen i na druge Cetvrti u
Bremenu?°.

Uspostava viSemodalnih évorista mobilnosti u Lisabonu, Portugal

Grad Lisabon ima dobro uhodan sustav podzemne Zeljeznice koja je u 2019. prevezla 173 milijuna
putnika, odnosno malo viSe od 500.000 ljudi dnevno?. Zajedno s drugim oblicima javnog prijevoza, €ini
18 % ukupnog broja putovanja u portugalskom glavnom gradu radnim danom ili malo ispod aktivne
mobilnosti (24 %). Nazalost, 56 % od svih putovanja odnosi se na privatna osobna vozila. Stoga je porast
uporabe javnog prijevoza klju¢an za smanjenje emisija u Lisabonu.

20 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2021/10/SUNRISE_D5.8_WEB_final.pdf
21 https://www.metrolisboa.pt/company/wp-content/uploads/sites/4/2021/01/RC2019-EN.pdf p7
22 https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2021/12/3G.-Sofia-Taborda. pdf
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EMEL, lisabonsko poduzece zaduZeno za usluge parkiranja, je u suradnji s gradskom upravom pokrenulo
proces zajedni¢kog stvaranja kojim bi se trebao osloboditi potencijal viSemodalnih ¢vorista mobilnosti.
Rijec je o fiziCkim postajama koje su strateski rasporedene na sjecistima postojecih linija javnog prijevoza.
Vecina ovih toCaka ve¢ omogucava koristenje vise oblika prijevoza. Primjerice, ,Zeljezni¢ka postaja
Oriente” na sjeveroistoku grada nudi zeljezni¢ke veze za duge i kratke udaljenosti kao i usluge prijevoza
autobusom.

NONLEINEIGRIIEYSSHUENSIOCK

Nakon uspostave za grad prikladnog koncepta ¢voridta mobilnosti, sliedeci korak planera prometa bio je
zapoceti proces zajedni¢kog stvaranja putem velike kvantitativne ankete o Zeljama i potrebama korisnika
javnog prijevoza. Vise od 2.000 korisnika sudjelovalo je u anketi koja je bila usmjerena na zadovoljstvo
signalizacijom, udobnoscu i sigurnoS¢u na pet utvrdenih ¢voriSta. Buduci da je velika vecina ispitanika
ovih pet ¢vorista smatrala dobro povezanima, cilj Lisabona bit e poboljSati op¢u sigurnost i okruzenje
oko tih mjesta. Oko 50 % ispitanika nije se osje¢alo ugodno u blizini &voriSta te su okruzenje smatrali
neugodnim. Postavljana su i dodatna pitanja vezana uz poboljSanje &vorista, kojima se ukazalo na jasan
zadatak grada da proSiri zelene povrSine (viSe od 90 % ispitanika glasalo je za), kao i da poboljSa javne
prostore za sjedenje. Ovi rezultati nadopunjeni su detaljnim razgovorima s ispitanicima koji su dali slicne
rezultate.

Stoga je glavni rezultat ovog istraZivanja taj da je nadlezna gradska uprava stekla jasan uvid u Zelju
gradana da se ulaze u konkretna poboljSanja, ¢ime ée se ovih pet ¢vorista unaprijediti. Ankete poput ove
relativno su jeftin alat za utvrdivanje polazne to¢ke za ulaganja®?.

22 https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2021/12/3G.-Sofia-Taborda. pdf
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Projekt Osvojite ulicu: zajedni¢ko stvaranje u Leuvenu
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Dok je utjecaj stanovnika u zajednickom stvaranju kroz ankete razmjerno pasivan, drugim izravnim
aktivnostima omogucuije se ljudima da izravno utje€u na procese donoSenja odluka. jedan takav primjer
je projekt Osvojite ulicu u Leuvenu. U belgijskom gradu s oko 100.000 stanovnika Zzivi nekoliko tisu¢a
studenata i zato je jedan od glavnih biciklistickih gradova u Belgiji. Medutim, stanovnici Leuvena
automobil i dalje smatraju glavnim prijevoznim sredstvom koje vlada ulicama. Stoga je u projektu ,Verover
de Straat® (Osvojite ulicu)?® iznesen njihov cilj: ,zajedno sa stanovnicima, ¢inimo ulice zelenijima,
zdravijima, ugodnijima, sigurnijima i prikladnijima za djecu!”. Taj se cilj Zeli posti¢i na nacin da se ljudima
omoguci preuredenje nekolicine nekada$njih parkiraliSta. Nakon poéetnog razdoblja prijave, stanovnici
nekoliko odabranih ulica imat ¢e priliku osmisliti odredene dijelove svoje ulice. Ako se rezultat svidi
ljudima, mjere ¢e se provoditi trajno. Ovaj projekt, kojeg nadgleda nekoliko lokalnih inicijativa, podupire
Grad Leuven. Do sada su raspisani pozivi za sudjelovanje javnosti na koje su se mogli prijaviti stanovnici
konkretnih preuredenih ulica.

23 https://veroverdestraat.be/over-het-project/
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Gradanska znanost opisuje proces sudjelovanja kojim je gradanima omoguéeno da pridonose
znanstvenim analizama i procesima. Dakle, u gradanskoj znanosti ne samo da se aktivnost prikupljanja
i analize podataka dijele izmedu viSe osoba, ve¢ se i pomaze u poistovjeéivanju s temom istrazivanja.
Ovaj vid poistovjecivanja klju€an je i za projekte u kojima se poti€e uklju¢enost gradana — demokratski
vid ,od ljudi i za ljude®.

U projektu WeCount, koji se financira iz EU-ovog programa Obzor 2020, javnost je ukljuéena u
prikupljanje podataka o prometu u Sest pilot-gradova diljem Europe. Sudionici su se dobrovoljno prijavili
za sudjelovanje na radionicama i naudili kako koristiti i tumaciti podatke sa senzora za brojanje vozila,

koje su trebali postaviti na prozore svojeg doma ili radnog mjesta.
» W

Dublin, kao jedan od gradova sudionika, suoCava se s problemima neprestanog rasta broja stanovnika i
sustava javnog prijevoza koji zaostaje za potraznjom. Stoga je malo tko bio iznenaden informacijom da
je Dublin proglasen Sestim gradom u Europi** po zagu$enosti prometom prije pandemije. U okviru
projekta WeCount u irskom glavnom gradu postavljeno je nekoliko senzora kojima se pomoglo u procjeni
postojecih inicijativa. Ove povratne informacije sudionika ukazale su na pomak od podizanja svijesti o
problemima prometa i zagadenja u njihovim Cetvrtima do oduSevljenja zbog mogucnosti prikupljanja
stvarnih podataka koji bi se mogli koristiti za poboljSanje tamo gdje je to najvaznije — u podrucjima gdje
zive, rade i gdje njihova djeca idu u Skolu. Projektom WeCount gradane se potaknulo da prikupljaju
podatke i spoznaje o prometnim obrascima u njihovim zajednicama i povecao se prijenos znanja izmedu
stanovnika i donositelja odluka?.

Neka od istrazenih pitanja uklju€ivala su manjak biciklistiCkih staza, nepridrzavanje ograni¢enja brzine
kao i nedostatak mjerenja komercijalnog prometa i informacija o okoliSu, poput oneciSéenja zraka i
oneciS¢enja bukom. Sudionicima je upotrijebljena tehnologija bila zanimljiva i velika vec¢ina razumijela je
metode prikupljanja podataka. Sto su im se prikupljeni podaci &inili todnima, to su opéenito vise uzivali u
suradnji. Uz to Sto je gradanima omogucéeno da se znanstveno ukljuCe u mjerenje podataka i stvaranje

24 https://www.thejournal.ie/dublin-traffic-congestion-4985027-Jan2020/
2 https://ec.europa.eul/info/sites/default/files/research_and_innovation/research by area/documents/ec rtd_swafs_report-citizen_science.pdf
% https://we-count.net/_uploads/Deliverable-5.4-Part-A-Final-Summative.pdf
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opipljivih promjena u svojim zajednicama, inicijativa je korisna za gradove jer se financijski i upravni teret
prikupljanja podataka prenosi na vide osoba.

Cilj mjere je nadahnuti gradane da budu proaktivni te nije zamiSljena kao izravni alat za politiCke
promjene. Ipak, projektom je stvorena trajna suradnja izmedu stanovnika i tvoraca politika. U vezi s
projektom u Irskoj, Gradsko vijeée Dublina zatrazilo je da promatraCi dostave podatke o prometu i
mjerenja kvalitete zraka kako bi se podrzala njihova inicijativa Skolska zona. Ovom inicijativom Zeli se
podrzati aktivni prijevoz i povecati sigurnost oko oznacenih $kolskih zona?®. Koristenjem podataka
prikupljenih senzorima u sklopu projekta WeCount, VijeCe dobiva objektivhe mjerne podatke za procjenu
u€inkovitosti inicijative i promjena u prometnom pona$anju oko Skola tijekom odredenog razdoblja.

Stanovnici grada u najboljoj su poziciji za utvrdivanje problema mobilnosti, opasnih uli¢nih struktura ili
problema vezanih uz oneciS¢enje ili nedostatak pristupa. U kampanji EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI
¢esto smo zadivljeni pricama koje su dostavljene putem naseg portala AKTIVNOSTIZAMOBILNOST?.
U naSoj kampanji prepoznati su primjeri najbolje prakse, kao i njihov potencijal da nadahnu daljnju
ukljuenost u navedenim gradovima i Sire.

Povijesno gradsko srediste talijanskoga grada Bologne u kojem Zivi oko 400.000 stanovnika suoCava se
s problemom prekomjernog automobilskog prometa jer se gotovo 60% svih putovanja odvija
automobilom. Ne treba biti prometni struénjak da bi se shvatilo da prekomjerna uporaba osobnih
automobila, zajedno s uskim ulicama povijesnog gradskog sredista, moze biti opasna, kako zbog
sigurnosti prometa, tako i zbog emisija. Ova pretpostavka poduprta je statistickim podacima koji biljeze
20 smrtnih slu€ajeva i 2.600 ozlijedenih godisnje tijekom proteklih deset godina.

Stoga je nekoliko aktivista u srpnju 2021. organiziralo spontani prosvjed kako bi podigli svijest i suzbili
negativne nuspojave automobilskog prijevoza. Ovaj jedinstveni dogadaj pratila je kampanja ,30 Bologna
— jedan grad za sve“. Putem drustvenih medija, internetske stranice ,bologna30.it“?® i komunikacijskim
naporima, lokalni pokret prikupio je nekoliko tisu¢a potpisa podrske.

Pametna uporaba statistiCkih podataka i primjera najbolje prakse iz drugih gradova, koji su bili sazeti i
prevedeni u kratke i lako pamtljive krilatice na talijanskom jeziku, pomogli su pokretacima ove akcije da
prenesu svoju poruku. Ovi plakati dostupni su za preuzimanje na njihovoj internetskoj stranici, tako da
svatko tko podrzava njihovu poruku moze ispisati materijale. Organizacije, inicijative i poduzeca diljem
Bologne pruzili su im veliku podrsku.

Lokalni pokret bio je uspjeSan u podizanju svijesti o situaciji, istiCu¢i druge primjere najbolje prakse u
razli¢itim europskim drzavama i poucCavaju¢i stanovnike Bologne o znagajnim prednostima ovakvog
pristupa.

% https://we-count.net/_uploads/Deliverable-5.4-Part-A-Final-Summative.pdf
27 https://mobilityweek.eu/mobilityaction-in-the-spotlight/

28 https://bologna30.it/

29 https://mobilityweek.eu/related-initiatives/european-year-of-youth/
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“Nasa djeca su buduénost® re€enica je koju su izrekli mnogi politiCari diliem svijeta. No joS se postavlja
pitanje kako potaknuti interes mladih za odrzivu mobilnost. U okviru naSe kampanje
EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI izradili smo materijale i organizirali radionice o tome kako komunicirati
s mladim narastajima. To uklju€uje internetsku stranicu o inicijativi Europska godina mladih?® iz kuta
EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI, kao i smjernice o tome kako komunicirati s mladim narastajima3°.
Imamo pet preporuka koje zelimo podijeliti s dionicima EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI:

1. Potrebno je uspostaviti suradnju i smislen dijalog s mladim ljudima kako bi ih se uklju€ilo u samu
srz procesa donoSenja odluka. Svijet je prepun ispraznih marketinskih poruka koje se u danasnje
doba lako zanemaruju, pa je za istinsko povezivanje mladih i tvoraca politika potreban organizirani
prostor za dijalog, postavljanje pitanja i istinska medusobna pozornost.

2. Mlada publika je raznovrsna; razliite je dobi i podrijetla. Lokalne mreze mogu posluZiti kao izvrsni
vodiCi za pronalazak i nadahnuce skupina mladih na nacin da im se ponudi ire razumijevanje o
tome kako planiranje mobilnosti utjeCe na njihov svakodnevni Zivot i kako se mogu ukljuciti u taj
proces.

3. Uklju€enost bi trebala biti istinska, a ne samo forme radi, ako zZelimo da istinski i konstruktivho
pridonese procesu planiranja mobilnosti. Sto je sastav sudionika u zajednici raznolikiji, grad ima
vecu Sansu izraditi uspje$an plan kojim se poboljSavaju odrzivost i kvaliteta zivota ljudi.

4. Prepoznajte vaznost i vezu izmedu pristupacnosti prijevoza, moguénosti i prepreka s kojima se
mladi suoCavaju. Troskovi i koristi utie€u na mogucnosti za osobni razvoj, sto je uvijek vazno,
narocito onima koji tek traze svoj Zivotni put.

5. lIzglednije je da ¢e mladi podrzati moguénosti odrzivog prijevoza. Manje su krutih stavova, a aktivni
prijevoz nacin je na koji su mnogi od njih navikli. Uspostaviti i podrzati ovo kao stalnu Zivotnu
praksu bolje je za sve. Razumijevanje na terenu iz perspektive mladih moze utjecati i na druge u
zajednici i biti klju€¢an ¢imbenik u stvaranju mreza prikladnih za korisnike i za uspjeh inicijativa za
odrzivu mobilnost.

29 https://mobilityweek.eu/related-initiatives/european-year-of-youth/
30 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/Images/2022_Awards_Ceremony/EMW_-_Communicating_With_Youth__Poster_.pdf
31 https://www.weforum.org/agenda/2021/02/sweden-local-parking-community/
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3) Mjesta

Cilf EUROPSKOGTJEDNAMOBILNOSTI je istaknuti rjeSenja kojima se prometna &vorista pretvaraju u
mjesta koja pozivaju posijetitelje i korisnike da proSetaju, zadrZe se i druzZe se. TajniStvo kampanje odlucilo
je odabrati primjere najbolje prakse za ovu kategoriju koji uklju€uju fizi€ku preobrazbu mjesta, ulica, Cetvrti
i gradova u mjesto pogodnije za Zivot i ekoloski prihvatljivije. Stovise, teme poput politike parkiranja u
gradskim sredistima klju¢ne su u ovom poglavlju jer brojni gradovi u Europi ulazu napore za uspjesno
oslobadanje rubnika i gradskog prostora. Stoga, mjesta mogu stvoriti ,,Bolju povezanost® izmedu ljudi,
okoliSa i mogucnosti u pogledu mobilnosti.

3a) Preustroj prostora

U posljednje vrijeme biljeZi se porast broja ljudi koji ostaju doma, istrazuju vlastite zajednice i kupuju u
svojem mjestu. Sporije kretanje i vrijeme provedeno u lokalnim zajednicama dovelo je do velikog napretka
u osiguravanju javnog prostora. Kada ljudi po€nu redovito Setati svojim susjedstvom, moguce ih je lakSe
ukljuCiti u odrziva poboljSanja.

Stvaranje mjesta za okupljanje u Malméu, Svedska
Malmo je pokrenuo inicijativu u kojoj je montazni namjestaj zamijenio parkiraliSna mjesta, kako bi se
zajednicama omogudilo da se vrate na ulice i uzivaju u njima sporijim tempom?3.. Ova su mjesta
uspostavljena diliem grada uz uklju€ivanje i doprinos stanovnika. Konceptom se nude ,moduli®
montaznog namjestaja prilagodenog vanjskom prostoru (stolovi, stolci, biljke, itd.) koje je mogucée
konfigurirati i preurediti na razliCite naCine i u razliCite svrhe.

Opé¢i je koncept zamijeniti parkirali$ni ,prostor ,mjestom“ za okupljanje ljudi. Ovaj novi namjestaj moze
znacajno izmijeniti namjenu ulice od obi¢nog mjesta u mjesto okupljanja susjeda. Uli¢ni namjestaj moze
povecati moguénost da naletite na susjede i druZite se s njima, a pritom se mijenja tijek prometa i stvaraju
se sigurnija podru€ja za stanovnike i djecu koji mogu uzivati u gradu izvan parkova, u viSe
rezidencijalnom, poslovnom i urbanom okruzeniju.

Omogucavanje zajednici da bude dio ponovnog osmiSljavanja prostora u svojem susjedstvu izvrstan je
pristup za uvodenje ,Bolje povezanosti“ koja pocinje od vlastitog doma. Uvodenjem prostora za pjeSake,
bicikliranje i druzenje s ljudima neposredno ispred ulaznih vrata ili ispred mjesne trgovine, umjesto na
nekom udaljenom mjestu, normaliziraju se odrzivi prijevoz i gradovi od trenutka kada ljudi izadu iz svojeg
doma.

Smirivanje prometa u Bytomu, Poljska

Svatko zna barem jednu ulicu u svojem gradu u kojoj su vozadci skloni prekoraciti brzinu ili koja nije osobito
sigurna za pjeSake ili bicikliste. Razlozi za takve ulice mogu biti brojni, poput ulica smjestenih izmedu
dviju glavnih prometnica, nedostatka kamera za mjerenje brzine i prekrSajnih mjera ili jednostavno
gradsko uredenje nije usmjereno na aktivhu mobilnost. Stanovnici Bytoma, poljskog grada u blizini

31 https://www.weforum.org/agenda/2021/02/sweden-local-parking-community/

15


https://www.weforum.org/agenda/2021/02/sweden-local-parking-community/

Katowica, morali su se s takvim prijetnjama susretati u ,ulici Miarki“ dok su vozadi jurili ulicom brzinom
od 100 km/h i brze.

Trebalo je osmisliti povoljna rjeSenja jer je proracun za provedbu bilo kakvih mjera preustroja bio
ograni¢en na EUR 15.000. lako su aktivisti za mogucnosti aktivne mobilnosti skovali uzre€icu ,boja nije
infrastruktura®, bila je to jedina mogucénost za skupinu ljudi koji su trazili odrzivo rieSenje za smanjenje
prometa i s njime povezane buke te oneciS¢enja. Bojanje neprekinute dvosmjerne biciklisticke staze, kao
i nekoliko pjesackih prijelaza i novih parkiraliSnih mjesta u ulici pomoglo je suzavanju kolnika. Ovom se
mjerom zajedno sa zakrivljenim oblikom ceste postiglo smirivanje prometa.

Rezultat je bio smanjenje prosjecne brzine za vise od 20 km/h sa samo nekoliko znakova i par litara boje.
K tomu, automobilski promet je smanjen za viSe od 30 %, €ime se za stanovnike zna¢ajno smanjuje
oneciSéenje zraka i oneCiS¢enje bukom. AktivistiCka skupina uvjerena je da ¢e ovaj primjer jeftine i
ucinkovite najbolje prakse biti usvojen i u drugim dijelovima ovog poljskog grada®.

Postavljanje fiziCkih prepreka za srediste bez automobila u Salzburgu, Austrija

Gradsko srediste bez automobila, koje ljudima omogucuje da proSetaju i udiSu svjezi zrak, za mnoge od
nas je samo san. Salzburg je odludio taj san pretvoriti u stvarnost. Osim §to su stanovnici oslobodeni
tereta osobnih automobila, ovom je promjenom poboljSano i iskustvo nekoliko tisuca turista koji ostvaruju
170.000 nocéenja dnevno u Mozartovom rodnom gradu.

Zahvaljujuéi povolinom polozaju u dolini rijeke Salzach, srediSte ovog Cetvrtog po veli€ini austrijskog
grada prilicno je zakréeno. Poduzete su stroge mjere postavljanja fizickih cestovnih prepreka u obliku
sklopivih stupi¢a kojima se onemogucuje pristup sredistu grada. U ovoj regulaciji fizickog pristupa postoje
iznimke za posebna vozila, kao $to su policijska, vatrogasna ili dostavna vozila za trgovine u sredistu.
Medutim, dostave su ograni¢ene od 6 do 11 sati od ponedjeljka do subote, a nedjeljom nema pristupa
dostavi®3. Salzburg je takoder omogucio iznimke za stanovnike gradskog sredista koji s dozvolama mogu
automobilom doc¢i do svojih domova.

© E el
OFAAC.BIZ

32 https://mobilityweek.eu/mobilityaction-in-the-spotlight/?uid=z9CC2A18

33 https://www.stadt-salzburg.at/verkehr-und-strassenraum/poller-sichern-fussgaengerzonen/
34 https://www.salzburg.gv.at/themen/verkehr/verkehrsplanung/salzburgmobil2025
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Ove stroge fizicke mjere ugradene su u Siru parkiraliSnu strategiju koja je sadrzana u op¢em ,Planu
Salzburg.Mobil 2025.%4, koji je pokrenut 2016. godine. Jedna Zari$§na toc¢ka bila je dobro uspostavljen
sustav ,parkiraj i vozi“ kojim se osigurava vise od 4.000 parkiraliSnih mjesta®® na vaznim to¢kama u
predgradu, kao $to su zraCna luka, sajmiste i dizajnerski outlet. K tomu, parkiranje uz rubnik bilo je
ograni¢eno u Cetvrtima oko povijesnog gradskog sredista. Najdulje dopusteno vrijeme parkiranja u tim
podrucjima je tri sata. Tijekom vikenda i u predgradima, parkiranje uz rubnik ostaje besplatno, ali je
najdulje dopusteno vrijeme i dalje ogranic¢eno na tri sata. Opcenito, kombinacijom sustava uli¢nih stupic¢a,
ponude ,parkiraj i vozi“ i uredenja parkiranja uz rubnik smanjuje se optereéenje izazvano turistima i
stanovnistvom koje putuje na posao i s posla, a automobili se preusmjeravaju dalje od povijesnog sredista
grada.

Ozelenjavanje gradova moze imati razliite prednosti, poput smanjenja emisija sadnjom drveca, $to moze
dovesti do sniZzenja prosje¢nih temperatura u gradovima za otprilike 1°C36. Zahvaljujuéi sjeni drveca,
temperatura povrsina tijekom vrucih ljeta moze se sniziti za izmedu 8 i 12 °C u srediSnjoj Europi i do 4
°C u juznoj Europi®’. Gradskim ozelenjavanjem moze se takoder promicati bioraznolikost u gradovima,
kao $to je slucaj u Utrechtu u kojem su gradske vlasti odlucile preurediti krovove vise od 300 autobusnih
stajaliSta na nacin da su na njih posadili biljke koje privlace leptire, pEele i bumbare. Ova mjera, koja ¢e
se primjenjivati najmanje 15 do 20 godina, pomoci ¢e povecanju bioraznolikosti grada. Sve u svemu,
grad ili porezni obveznici ne snose nikakve troSkove jer se troSkovi odrzavanja pokrivaju prihodima od
oglasa koji su postavljeni na lokalnim autobusnim stajaliStima38.

Stovise, kao $to je spomenuto u pro$logodi$njim Tematskim smijernicama, Pariz do 2026. godine
namjerava posaditi 170.000 stabala®. Ovakvi se napori ulazu diliem Europe i dobili su priznanje inicijative
Europske komisije ,Nagrada za zelenu prijestolnicu Europe“4°. Ovom nagradom, koja se ve¢ viSe od
desetlje¢a dodjeljuje jednom godis$nje, prepoznaju se i nagraduju lokalni napori za poboljSanje okoliSa, a
time i gospodarstva i kvalitete zivota u gradovima. Stoga, u odjeljcima u nastavku izdvajamo dva dobitnika
Nagrade za zelenu prijestolnicu Europe iz proteklih godina: Essen i Ljubljanu.

Ruhrgebiet (Ruhrsko podrucje) nekoé je bilo industrijsko srediSte (zapadnog) njemackog gospodarstva i
Cesto se opisuje kao tipi€na neplodna pusto$ sa Sumom zagadujucih industrijskih dimnjaka. To se moze
smatrati stereotipom iz proslosti. Od propadanja rudnika ugliena u 1960-ima, ulaganja i strateski planovi
usmijereni su na prenamjenu ovog podrucja u kojem Zivi viSe od pet milijuna stanovnika*'. Ova takozvana

34 https://www.salzburg.gv.at/themen/verkehr/verkehrsplanung/salzburgmobil2025

35 https://www.stadt-salzburg.at/verkehr-und-strassenraum/parken/

36 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/'S2405844019300702

37 https://www.newscientist.com/article/22986 75-trees-cool-the-land-surface-temperature-of-cities-by-up-to-12c/

38 https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/green-roofed-bus-shelters-in-utrecht/

39 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
40 https://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/

41 https://www.rvr.ruhr/daten-digitales/regionalstatistik/bevoelkerung/

42 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
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yotrukturwandel® (strukturna promjena) odnosi se na stvaranje radnih mjesta za zapoSljavanje bivSih
rudara i njihovih obitelji kao i na renaturalizaciju zemljista.

Jedan od glavnih napora bila je renaturalizacija dviju vaznih rijeka koje prolaze kroz Essen: Emscher i
Ruhr, po kojima je cijelo podruéje dobilo ime. lako su u 1990-ima obje rijeke smatrane prijetnjom za javno
zdravlje, dogodila se zna€ajna preobrazba. Zahvaljujuéi intenzivnoj suradnji izmedu gradova i okruga duz
rijeke Emscher, izgradeno je oko 150 km biciklisti¢kih staza duz obale rijeke.

Ako uzmemo u obzir cjelokupno podrucje Essena, posadeno je vide od tri milijuna stabala, uspostavljene
su 73 autobusne i Zeljeznicke linije, a zelene povrsine sada €ine 53 % grada. K tomu, saniran je znacajan
broj rije€nih obala. Ovi i drugi napori rezultirali su polaganim povratkom ptica i riba i 2017. godine doveli
do ukidanja 40-godiSnje zabrane plivanja u rijeci Ruhr. lako su ti napori intenzivni i iziskuju znacajna
ulaganja i suradnju izmedu mnogih opcina, potrebno je naglasiti u€inak koji ovaj istaknuti primjer uspjesne
preobrazbe moze donijeti drugim opéinama i gradovima u Europi.

ONMAYJEBROKERICOMN .

Unaprijedene pjesacke zone u Ljubljani, Slovenija

Slovenska prijestolnica Ljubljana spomenuta je u proslogodi$njim Tematskim smjernicama*?* zbog
znacajne preobrazbe iz grada za automobile i druga motorna vozila u podrucje za pjeSake veli€ine 140
nogometnih igraliSta. Nedvojbeno, Ljubljana je ve¢ sada zeleni grad s 46 % gradske povrSine pokrivene
autohtonim Sumama.

2007. godine znacgajna skupina dionika, uklju€ujuéi gradsku upravu, razli€ite ustanove i javna poduzeca,
stvorila je ,Viziju Ljubljane 2025.%. Ova kolektivna organizacija izradila je dugoro¢ni plan koji je ukljucivao
vise od 100 projekata koji obuhvaéaju poboljdanje infrastrukture za aktivhu mobilnost do kulturnih
aktivnosti i uljep8avanja trgova. Uz postojece gradske parkove, od kojih su neki stari viSe od 100 godina,
izgradeni su i novi parkovi.

Takozvana ,napustena industrijska podrucja“ (brownfield podrucja) pretvorena su u nove parkove, ¢ime
su zelene povrSine povecane za 80 hektara, odnosno vise od 110 nogometnih igraliSta. Ove zelene
povrdine takoder uklju€uju aktivnosti za slobodno vrijeme kao 5to su mala Zivotinjska farma, djecja
igralita, pjeSacke i biciklisticke staze*s.

2 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
43 https://ec.europa.eu/environment/pdf/europeangreencapital/ljubljana_european_green_capital_2016.pdf
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Bicikli su sastavni dio prelaska na odrzivu mobilnost kao i kvalitete zivota i zdravlja za gradove i gradane.
Uz osiguravanje prostora i infrastrukture za konkretna putovanja, klju¢no je predvidjeti dovoljan broj
parkiraliSta za bicikle na toCkama prijelaza na druge oblike prijevoza kao i poveéati razinu bicikliranja u
gradovima. Da biste doSli od tocke A do to¢ke B, potrebna je bolja povezanost, ¢ime bi se osigurao
jednostavan prelazak s javnhog prijevoza na bicikl. Osiguravanje dovoljnog broja sigurnih parkiraliSnih
mjesta klju€an je element koji treba uzeti u obzir u biciklistiCkoj strategiji.

Nizozemska je i dalje mjerilo za biciklisticku infrastrukturu, osobito u pogledu parkiralista za bicikle.
Novoobnovljena Zeljeznitka postaja u Utrechtu preustrojena je tako da je s 12.500 parkiralisnih mjesta
trenutacno najveci objekt za parkiranje bicikala na svijetu. Prije svega, sustav se temelji na prakti¢nosti,
a to je ono Sto je ljudima najpotrebnije za biciklisticku povezanost.

Korisnicima je omoguc¢eno da udu biciklom ravno u postaju, gdje mogu birati izmedu tri razine parkiranja,
s pristupom u vlak, u kupnju ili izlazak u grad. Dostupnost parkirnih mjesta prikazana je na zaslonima na
kraju redova, uzivo azurirana, a parkiraliSna mjesta na dvije razine imaju zastitne drzace i pneumatsko
podizanje. Parkiranje je besplatno 24 sata na dan. Prijava i odjava omoguc¢ene su uz pomo¢ kartice
javnog prijevoza, zajedno s pristupom 1.000 javnih bicikala u objektu. Dostupne su usluge popravka, a
objekt je pod nadzorom. Dio prostora predviden je za vece bicikle, kao Sto su teretni bicikli.

Holisticki pristup objektu znaci neometanu voznju biciklom od grada do parkiralista za bicikle na vlak kuéi.
Materijali poput kamena i stakla ugradeni su u dizajn kako bi odrazavali vanjsko okruzenje, a prirodno
svjetlo je optimizirano. Izbjegavanije slijepih ulica pridonosi protoku i funkcionalnosti i pripomoglo je da se
korisnik osje¢a ugodno te opcéenito jednom ugodnom iskustvu*4.

U naSim godisnjim Tematskim smjernicama uvijek se tezi uravnotezenom pristupu dijeljenja primjera
dobre prakse iz veéih i manjih gradova. Ceski grad Tfinec s 35.000 stanovnika sjajan je primjer manjeg
grada s velikim teZznjama za povecanje odrzivosti. Koriste¢i EU-ov Europski fond za regionalni razvoj,
grad je izgradio toranj za automatizirano parkiranje koji moze primiti 118 bicikala.

Ovaj novi objekt izgraden je u blizini glavne gradske prometne postaje, koja je u okviru iste inicijative
premjedtena u srediSte Tfineca. Tim se naporima poboljSala dostupnost i potaknulo aktivno putovanje
medu stanovnicima i posjetiteljima. Pritiskom na gumb, bicikli se preuzimaju i odvoze na sigurno
parkiraliSno mjesto, da bi se kasnije preuzeli, uz jednostavno skeniranje potvrde o primitku.

Mjerom se viSestruko povecalo koriStenje bicikla i ponudena je prakticha mogucénost putnicima da ostave
svoje automobile, odvezu se do tornja biciklom i nastave viakom do svojih odredista. S novopostavljenom

44 https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/mobility/cycling/bicycle-parking/bicycle-parking-
stationsplein/#:~:text=1n%20the%20new%20Utrecht%20Central,close%20t0%20the%20station%20entrances.
https://bicycledutch.wordpress.com/2019/08/20/finally-fully-open-utrechts-huge-bicycle-parking-garage/
https://turvec.com/blog/secret-behind-dutch-bicycle-parking/

https://www.eltis.org/sv/inode/44358

45 https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/Czechia/new-bicycle-parking-tower-a-key-component-to-smart-transport-strategy-in-trinec-czechia
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infrastrukturom, gradska uprava se sada usredotoCuje na poticanje aktivhog prijevoza ne samo za
rekreaciju, vec i za svakodnevnu uporabu.

BiciklistiCke staze i stalci postavljeni su po gradu, kao i razni alati i objekti za odrzavanje, popravak i
punjenje e-bicikala®.

OIVIINIStarSeMeEJIonalneg fazVejaV AntoninsNapian

Ukljuéivanje parkiralista za bicikle u regionalnu mrezu u ile-de-France, Francuska
Regija Tle-de-France u Francuskoj, koja okruzuje Pariz, radi na poveé¢anju modalnog udjela bicikliranja s
2 % na 6 % te ulaze u objekte za parkiranje bicikala koji su povezani s javnim prijevozom.

Uz vrlo napredan sustav javnog prijevoza kao temelj (515 postaja), cilj je do 2030. dodati jos 140.000
parkiraliSnih mjesta za bicikle. Pruzanje usluge regiji od dvanaest milijuna stanovnika koji ostvaruju 9,4
milijuna putovanja dnevno na preko 1.850 km prometnih linija nije malen zadatak. Opé¢i ciljevi inicijative
uklju€uju pojednostavljenje pretplate kod niza pruzatelja usluge i besplatno koriStenje za one s godiSnjom
kartom za prijevoz.

Projekt se provodi usporedno s provedbom nacionalne politike u okviru koje je potrebno ukljugiti
parkiraliSta za bicikle na postajama te u skladu s razvojem mreze Paris Express, ¢ime se omogucuje da
se objekti i biciklistiCki planovi od poCetka ugraduju u urbanisti¢ko planiranje. Uz uklju€ivanje subvencija
za bicikle i planova za sustav za dugoro¢ni najam elektri¢nih bicikala, cilj je omoguéiti voznju biciklom do
10 do 15 km izvan Pariza. Kao 3to se vidi iz perspektive holisticke mreze, zamisao je uciniti kratka
putovanja biciklom prakti¢nim i strukturiranim dijelom lokalnih putovanja, kao i putovanja kroz cijelu
regiju’e.

S https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/Czechia/new-bicycle-parking-tower-a-key-component-to-smart-transport-strategy-in-trinec-czechia
46 https://www.polisnetwork.eu/news/polis-public-transport-lab-redesigns-the-city/ ; https://www.youtube.com/watch?v=psFFVj tns8
47 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/edn-20200207-1
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Sektor prometa odgovoran je za 30 % ukupnih emisija CO2 u Europi. Jedan od najucinkovitijih nacina za
ograni¢avanje emisija jest smanijiti broj putovanja i poku$aja dostave. Sto manje putovanja vozilo treba
napraviti kako bi se dostavio paket, to ¢e njegove emisije biti nize. Za svaku povratnu posiljku potrebni
su dodatno vrijeme prijevoza, vozila i gorivo. Kupce bi trebalo informirati jasnim opisima proizvoda, kako
bi pazljivo birali i bili svjesni utjecaja svojih odluka, kako bi se smanjila vjerojatnost povrata, protok
lokalnog prometa i u€inak na okolis. Odrzivost usluga dostave takoder se moze povecati ako se koriste
nacini kao $to su elektriCna vozila i teretni bicikli koji se ¢esto istiCu u smislu prakti¢nosti i u€inkovitosti,
8to ih &ini idealnima za dostavu robe do krajnjeg odredista.

E-trgovina u proteklih nekoliko godina biljezi eksponencijalan rast. Od pandemije COVID 19, broj
narudzbi putem interneta znatno se povecao jer ljudi nisu mogli i€i u kupovinu zbog ograni¢enja kretanja
ili su poduzeli mjere opreza kako bi izbjegli zarazu. Oko 40 % ljudi u Europi trenutacno Zivi u gradskim
podrucjima*’. Ucinkovita i Cista dostava tereta u rastuéim gradskim podrucjima postaje sve ¢esca. Jedan
od razloga su povecani napori gradskih uprava da smanje ucinak oneciS¢enja iz kamiona mjerama kao
$to su propisi o pristupu gradskim vozilima. Stovi$e, ljudi sve &e$ée odluduju kupovati robu putem
interneta, Cesto ne razmatrajuéi utjecaj koji njihova kupnja moze imati na opskrbni lanac i gradsku
mobilnost.

Srecom, postoje mnoge alternative vozilima s motorima s unutarnjim izgaranjem, kao $to su teretni bicikli,
koji mogu biti ¢ak uc¢inkovitiji od dostavnih kombija, $to je izneseno u nedavnoj studiji*® iz Londona prema
kojoj u sredistima grada elektricni teretni bicikli mogu dostaviti robu do 60 % brze od kombija. | brzina i
uCinkovitost elektricnih teretnih bicikala vece su od kombija jer bicikli imaju vecu prosje¢nu brzinu i, u
ovome slu€aju dostavlja se deset paketa na sat, u usporedbi sa Sest u odnosu na kombije.

Stoga je teretni bicikl izvrsno sredstvo za tvrtke kako bi dekarbonizirale svoj dostavni vozni park jer
ucinkovito ukazuje na predanost rieSavanju problema klimatskih promjena, uz odrzive politike u
prethodnim koracima opskrbnog lanca. Dana3niji potroSaci sve su viSe zabrinuti za odrzivost, a teretni

Savrsen primjer koridtenja teretnih bicikala za poboljSanje dostave robe moze se vidjeti u nizozemskom
gradu Groningenu. Grad se uvijek isticao svojim aktivizmom u pogledu odrzivosti okoliSa i osvojio je
godisSnju nagradu za odrzivost 2014., kada je progladen podruéjem s najodrzivijom mobilnos¢u od svih
opc¢ina u Nizozemskoj. K tomu, grad namjerava do 2025. posti¢i nulte emisije u podrucju dostave robe
kroz sudjelovanje u nekoliko projekata koje financira EU, kao $to su SURFLOGH*® i ULaaDs®%°. Ovim

47 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/edn-20200207-1
48 Cargo bikes deliver faster and cleaner than vans, study finds | Road transport | The Guardian
4 https://northsearegion.eu/surflogh/

50 https://ulaads.eu/
51 City Hub Groningen | e-cargo bikes deliveries, Interreg VB North Sea Region Programme
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projektom grad je uspio poboljSati svoju logisti¢ku strukturu koordiniranjem putovanja putem novog i
ucinkovitog softvera za planiranje puta, kao i preusmjeravanjem dostava kroz novi logistiCki centar blize
sredistu. StoviSe, paketi se prevoze teretnim e-biciklima s nultim emisijama koji mogu zaobiéi gradski
promet koristenjem biciklistiCke staze.

Gradovi diliem svijeta viSe se ne mogu oslanjati na velike gradske povrsine dodijeljene automobilima i
gospodarskim vozilima jer ih se moze alternativno iskoristiti za smjestaj sve veceg broja stanovnika i za
poticanje odrzive gradske mobilnosti®?.

Barcelona ulaze znatne napore u promicanje dostave robe metodom s malim utjecajem. Cilj je poticati
koridtenje elektri¢nih bicikala i malih kombi vozila za dostavu u slabo prometnim podrucjima, kako bi se
smanijio ucinak gradskog teretnog prijevoza na okolis.

Klimatska neutralnost kljuan je cilj ovog drugog najveéeg grada u Spanjolskoj. Naime, Barcelona
namjerava postaviti mikro-évorista za riedenja odrzive gradske mobilnosti diliem gradskog podrudja.
Trenuta¢no su aktivna dva mikro-&vorista; dok su druga u izgradnji. Prema izvorima iz drugih opéina,
neke Cetvrti su ve¢ odabrale buduce lokacije. Postojeéi program dodjele bespovratnih sredstava
Barcelone za promicanje kupnje teretnih e-bicikala za dostavu tereta i subvencioniranje stvaranja mikro-
Cvorista od strane opcina trebala bi se proSiriti na metropolitansko podrucje Barcelone.

Ova bespovratna sredstva bit ¢e dodijeliena kao nagrada gradovima u metropolitanskom podrucju
Barcelone sa zonama niskih emisija. Suradnja izmedu javnih tijela i privatnih dionika od iznimne je
vaznosti za osiguravanje uspjesne provedbe kako bi se poboljSala odrzivost. Gradovi mogu poticati
privatne inicijative putem financijskih potpora za projekte mobilnosti.

Reguliranje pristupa vozila gradovima (RPVG) i zone niskih emisija (ZNE) mjere su koje se provode kako
bi se poboljSala kvaliteta zraka u gradskom podrucju jer imaju u€inak na zdravlje i o¢ekivani zivotni vijek.
K tomu, regulacija pristupa posebnim vozilima pomaze u smanjenju prometa unutar oznac¢enih podrucja,
C¢ime se omogucuje da se nacinima aktivne mobilnosti iskoristi gradski prostor uz maniji rizik od vozila.
Od pocetka provedbe ovih strategija, mnoga su podrucja preuredena kako bi se omogucila veéa
mobilnost za pjeSake, bicikliste i druge ranjive sudionike u cestovhom prometu. Dodatni pozitivni u¢inak
RPVG-ova i ZNE-a jest smanjenje onecis¢enja bukom, ¢ime se osigurava manje stresa i uznemirenosti
uzrokovanih prometnom bukom.

51 City Hub Groningen | e-cargo bikes deliveries, Interreg VB North Sea Region Programme
Groningen has the most sustainable mobility in 2013 (the Netherlands) | Eltis

10 motivi per scegliere una cargo bike - Bikeitalia.it

Cargo bikes deliver faster and cleaner than vans, study finds | Road transport | The Guardian
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Talijanski grad Parma smjesten je u regiji Emilia Romagna u srediStu doline rijeke Po. Parma se suoCava
s vrlo lo§im razinama kvalitete zraka. Zahvaljujuc¢i sudjelovanju u projektu Dynaxibility4CE5? koji financira
EU, Parma je uc€inila znacajan korak prema regulaciji pristupa i protoka privatnih osobnih automobila u
gradu i okolnim podrucjima.

Prvi korak u stvaranju ili osnazivanju RPVG-a je dokumentiranje ve¢ zapocete provedbe u gradu i vazecih
urbanisti¢kih planova. 2021. godine Grad Parma pokrenuo je projekt ,Zeleno podrugje®, Sto predstavlja
vazan korak prema odrzivijoj buduénosti. Zeleno podrucje je zona niskog onecidéenja, omedena glavnim
gradskim prometnim prstenom. Od svibnja 2022. godine, pojac¢ane su mjere protoka prometa, koje su na
shazi ve¢ od protekle zime, kao $to je predvideno u regionalnom planu za borbu protiv oneciséenja
zraka®. K tomu, pristup sredistu grada bit ¢e zeleniji: podrucje unutar Parminih avenija trebalo bi postati
sve prikladnije za pjeSake i bicikliste. Povijesno srediste grada naziva se ,Plavo podrucje® i ukljuéuje ZNE
i ekoloSke otoke s posebnim zahtjevima za prijevoz i parkiranje. ElektriCni ili hibridni automobili mogu

pristupiti i biti parkirani u tom podrudju.

5) Planiranje i politika

Poglavlje u nastavku ,Planiranje i politika“ usmjereno je na prenamjenu gradskih srediSta u zelenija,
raznovrsnija i ukljucivija mjesta koja omogucéuju sigurno i ucinkovito supostojanje razliCitih oblika
prijevoza. UrbanistiCko planiranje i razvoj infrastrukture usko su isprepleteni. Potrebe za prostorom i
podjela infrastrukture i mreza utje€u na konfiguraciju gradskih podrucja.

Razvoj infrastrukture predstavija nekoliko izazova: stvara se povezanost, ali istovremeno i nove
nezeljene fizicke prepreke koje mogu negativno utjecati na lokalne zajednice. Odrzivom prometnom
infrastrukturom bi se stoga trebalo teziti izbjegavanju, smanjenju i kompenzaciji negativnih utjecaja na
pojedince, zajednice i ekosustave jer se neizbjezno Siri kako bi zadovoljila rastuéu potraznju korisnika u
gradu. Odrzivi promet i odrzivi gradski razvoj medusobno su povezani kako bi se normalizirale ekoloski
prihvatljive prakse. Jedan od velikih izazova s kojima se mjesta i gradovi suoCavaju jest osigurati da
infrastruktura i mobilnost budu potpuno odrzivi u svim pogledima: gospodarski, drustveno i okolisno.
lzgradnja odrZive infrastrukture znacli razvoj sustava usluzne podrSske u skladu s okolisem i
zadovoljavanjem potreba ljudi.

5a) Planiranje infrastrukture

U doba ekoloske tranzicije, svi sektori ukljueni u opskrbni lanac i prijevoz putnika i robe moraju ulagati
kako bi postali odrziviji i razvili ,pametnu® infrastrukturu. Kako bismo se suoCili s izazovima klimatske
krize, u narednim godinama potrebna su velika javna ulaganja kako bi se proveli ambiciozni planovi

52 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/Dynaxibility4CE.html
53 Limitazioni alla circolazione PAIR 2021 dal 1/10 al 31/12 - www.infomobility.pr.it
53 Limitazioni alla circolazione PAIR 2021 dal 1/10 al 31/12 - www.infomobility.pr.it
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mobilnosti i ,planovi odrZive gradske mobilnosti“ u europskim gradovima. Razvoj odrZive infrastrukture
mora obuhvatiti nove kompetencije u smislu digitalizacije, na€ina rada i suradnje s privatnim sektorom.

Kako bi se stvorila odrziva i pristupa¢na prometna mreza s ciljem poboljSanja mobilnosti ljudi i roba, ¢eski
glavni grad Prag planira uloziti EUR 14 milijuna u izgradnju biciklistiCkih staza i druge biciklistiCke
infrastrukture. Istovremeno, predvidena su ulaganja kojima ¢e se financirati studije i projekti za poticanje
odrzZive mobilnosti u gradu.

Buduci da je aktivna mobilnost u Pragu i diliem Europe u stalnom porastu, biciklisticka infrastruktura
izvrsno je ulaganje kao podrska tom razvoju. Razvoj infrastrukture zapoceo je studijom potreba biciklista
kako bi se procijenilo koja bi podrucja bila najprikladnija za izgradnju biciklisti¢kih staza, parkiraliSta za
bicikle i objekata za popravke. Jo$ jedna klju¢na to€ka bila je suradnja izmedu javnih tijela i lokalnih Skola
kako bi se ispitale njihove potrebe jer grad podrzava voznju biciklom do Skola na nacin da se financira
nabava stalaka za bicikle koji se postavljaju u blizini Skolskih zgrada.

Prepoznavanjem da broj biciklista raste, Prag ima koristi od izgradnje biciklisticke infrastrukture: nize
razine onecis¢enja zraka, manje buke, zdraviji gradani i bolja kondicija.

U gradu kao $to je Madrid s gotovo 3,5 milijuna stanovnika, gradska logistika ima klju¢nu ulogu u
funkcioniranju grada. Prema sluzbenoj evidenciji Gradskog vijeCa Madrida, na gradski prijevoz tereta
otpada 10 % gradskog voznog parka, 20 % prometnih zaguSenja u vrdnim razdobljima i 30 % oneciS¢enja
zraka. Stoga je izradena strategija za rjeSavanje ovog problema uspostavljanjem centra urbane
konsolidacije (CUK) smjeStenog na parkiraliStu Plaza Mayor. CUK je koncept za smanjenje ucCinka
prijevoza tereta i nalazi se u povijesnom sredistu grada. Zahvaljuju¢i ovom novom konceptu, CUK moze
distribuirati robu za oko 150.000 stanovnika te nudi usluge izmedu poduzeca i kupaca kao i poduzeéa i
poduzec¢a unutar madridske zone niskih emisija. To ¢e se posti¢i prenamjenom starog parkiralita za
automobile u ¢voriste mobilnosti koje ¢e biti opremljeno elektri€nim vozilima, uklju€ujuéi teretne bicikle i
dodatna rjeSenja za prijevoz tereta.

Veéi kombiji’lkamioni dovozit ¢e robu na parkiraliste Plaza Mayor u razdobljima koja nisu vrSna kao $to je
rano jutro, a zatim ¢e se sortirati i grupirati u laka vozila kako bi se nastavilo s dostavom. Ovaj primjer
ukazuje kako ekoloSku tranziciju mora pratiti razvoj novih struktura kojima se promice odrZivi sustav
mobilnosti.

Plan odrzive gradske mobilnosti (POGM) je strateSki i vizionarski dugorocni plan, iji je cilj poboljSati
gradsku mobilnost putnika i tereta u gradovima nizom politika i provedbenih mjera. Stovise, opéi je cilj
zahvata navedenih u POGM-u smanijiti automobilski promet i poboljSati kvalitetu zivota. To se postize
usmjeravanjem na mobilnost, ali i na druga podruc¢ja kao $to su revitalizacija gradskog prostora i
povecanije broja pjeSackih zona u Eetvrtima. Glavni ciljevi obuhvaéaju smanjenje u€inka gradova na okolis
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optimizacijom gradskih podrudja, poboljSanje cestovne sigurnosti, ucinkovitost sustava sigurnosti i
mobilnosti, uklju€ivanje svih sudionika u cestovhom prometu te zastitu ranjivih kategorija sudionika u
cestovnom prometu, kao Sto su djeca, osobe s invaliditetom i biciklisti.

Europska komisija promi¢e donoSenje POGM-ova uz pruzanje sveobuhvatnih informacija i smjernica te
poti¢e sve europske gradove kategorizirane kao gradska ¢voriSta na Transeuropskoj prometnoj mrezi
(TEN-T) da izrade POGM. Stoga opcine daju glavni doprinos stvaranju plana odrzive mobilnosti.
Medutim, poti¢e se kljuéna uloga nacionalne i regionalne uprave u stvaranju nacionalnih okvira potpore
za daljnje jacanje gradova i regija tijekom cijelog procesa.

Okvir POGM-a podijeljen je u Cetiri faze, koje su dalje podijeljene na viSe aktivnosti. Svaka od Cetiriju
faza zapocinje i zavrSava meduciljem, koji odgovara odluci ili rezultatu koji su potrebni za prelazak u
sljede¢u fazu. Medutim, sve kljuéne etape i aktivnosti treba smatrati dijelovima neprekidnog ciklusa
planiranja koji se tijekom cijelog procesa dosljedno unaprjeduje.

Vise opcéih informacija o POGM-ovima dostupno je u odjeliku o POGM-u na platformi ELTIS®.

POGM mora zadovoljiti konkretne potrebe mobilnosti ljudi i trgovine. Nagradu za POGM osmislila je
Europska komisija kako bi odala priznanje gradovima ili lokalnim tijelima koji su postigli najbolji uspjeh u
odredenim vidovima planiranja povezanima s godiSnjom temom. Postupkom dodjele nagrade upravljao
je konzorcij odgovoran za EUROPSKITJEDANMOBILNOSTI.

Bruxelles je osvojio 5. i 8. nagradu za POGM predstavljajuéi izvrstan primjer kako spoijiti potrebe ljudi i
dobara te kako poboljSati kvalitetu Zivota. Belgijska prijestolnica poznata je po jednoj od najvecih
pjeSackih zona u Europi, koja ljudima omogucuje da uzivaju u ve¢em dijelu gradskog sredista bez straha
od osobnih automobila. K tomu, u vecini ulica u gradu brzina je ograni¢ena na 30 km/h, $to pomaze u
sprjeCavanju nesreca i povecava sigurnost za sve sudionike u cestovnom prometu. Ograni¢enjem brzine
na 30 km/h smanjen je broj smrtno stradalih na cestama na 30 u usporedbi s prosjekom od 44,2 u
proteklih pet godina.

Medutim, jedan od problema na kojem je grad morao dosta poraditi je sustav prijevoza tereta. Kako bi
rijeSio taj problem, Bruxelles je donio Plan gradske mobilnosti za prijevoz tereta koji se temelji na tri
upute:

54 https://www.eltis.org/mobility-plans/european-platform
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1) Pojednostavniti putovanja kako bi se smanjio ucinak na javne povrdine i smanjilo radno
opterecenje dostavljaca

2) Pojednostavniti sustav dostave robe

3) Povecati kapacitet za utovar paketa u dostavnim vozilima tako da bude prisutno ,$to je moguce
manje zraka“

K tomu, cilj je plana ulagati u dostavna vozila s niskim ili nultim emisijama kao i u preuredenje podrucja
za utovar robe u nekim Cetvrtima®.

Posljednji u nizu dobitnika nagrade za POGM je Tampere, Finska

Tampere, kao treéi najveci grad u Finskoj, osvojio je nagradu za POGM u 2021. godini. Buduéi da je
proslogodi$nja nagrada bila vezana uz zdravlje, Tampere je imao izvrsne razloge kako bi uvjerio neovisni
ziri. Cilj ovog grada s 250.000 stanovnika je poboljSati tjelesno i dusevno zdravlje svojih gradana
konkretnim kampanjama za mobilnost. To je postignuto u okviru namjenske obrazovne jedinice u Gradu
Tampere koja provodi razliCite pilot-aktivnosti, kao §to su aktivni Skolski izleti biciklom, pjeSice ili skuterom
i kampanje za pjeSacke prijelaze, te istie temeljnu ulogu mobilnosti u stvaranju kvalitetnih gradskih
prostora. Stovi$e, opéi cilj smanjenja pojedinaénih putovanja osobnim automobilom za oko 30 % vrlo je
ambiciozan jer su stanovnici ovog finskog grada naviknuti na niske temperature i snijeg tijekom dugih
zimskih mjeseci.

Mk

Kao §to je navedeno, odjeljak ,zdravlje i okoli§* u POGM-u, koiji je objavljen u svibnju 2021. godine®®, bio
je jedan od odlu€ujucih razloga za dodjelu nagrade. lako Tampere ima dobru kvalitetu zraka i niske razine
onecidéenja bukom u usporedbi s drugim europskim gradovima, 15 % njegovih stanovnika jo$ uvijek je
izloZeno prometnoj buci koja prelazi prag od 55 decibela. Stoga je cilj stvoriti ,,skladnu strukturu zajednice
(kojom) se smanjuje pritisak rasta na uliénu mrezu. Izgradnjom gusce gradske strukture stvaraju se bolji
uvjeti za funkcionalan javni prijevoz kao i za bicikliranje i pjeSacenje”. Aktivna mobilnost jos je jedan nacin
za smanjenje opterec¢enost osobnim automobilima. Planirana su lokalna rjeSenja za pjeSacenje i
bicikliranje na nacin da se poboljSa struktura nogostupa i istrazi moguénost izrade RPVG-a. Opcenito,
Tampere je izvrsno krenuo, ali joS uvijek treba ispuniti ambiciozan plan do kraja sadasnjeg ciklusa
POGM-a 2030. godine.

55 Brussels’ zone 30: 5 months on (brusselstimes.com)
56 https://www.tampere.fi/material/attachments/uutiskeskus/tampere/s/iwnhhQDC1P/SustainableMobilityPlan. pdf
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